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(57) Abrégé : Le systeme (11) comporte au moins un premier élément de toit avant (15) articulé par rapport a I’élément de toit
arriere (1), et des moyens de commande du pivotement du premier élément de toit avant (15) par rapport a 1’élément de toit arriére
(1). Les moyens de guidage de 1’élément de toit arriére (1) et les moyens de commande du premier élément de toit avant (15) sont
agencés de maniere a guider ledit premier élément de toit avant (15) le long d’une trajectoire prédéterminée (16) jusqu’a une position
escamotée (15a) dans laquelle le premier élément de toit avant (15) se trouve rangé en position sensiblement verticale derriére le
siege arriere (8) du véhicule (10).
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PCT/FR01/01231

Systéme de toit rigide escamotable pour véhicule

découvrable

La présente invention concerne un systeme de
toit rigide escamotable pour véhicule découvrable.

On connait, notamment par la demande de brevet
francais 99 15 106, un systéme de toit rigide
escamotable pour véhicule découvrable comportant un
élément de toit arriére monté sur le chédssis du véhicule
par 1’intermédiaire de moyens de guidage agencés de
maniere telle que 1'élément de toit arriére peut
s’ escamoter dans le coffre arriére dudit véhicule selon
un mouvement général de pivotement a partir de sa
position fermée, ce inotement étant, dans une premieére
étape, de l’avant vers l’arriere, puis, dans une seconde
étape, de 1l’arrieére vers 1'avant Jusqu'a la position
escamotée dans laquelle ledit élément de toit arriére se
trouve rangé en position sensiblement hofizontale, sa
concavité étant tournée vers le bas.

La premiére étape de pivotement de 1’avant vers
17’ arriére permet notamment d’éloigner 1’élément de toit
arriére pour libérer 1'ouverture correspondante afin de
permettre 1l’escamotage d’autres éléments du toit dans le
coffre arriére du véhicule.

Dans 1l’exemple décrit, 1’élément de toit arriére

pivote autour de deux pivots situés respectivement sur|

les parois latérales du véhicule sur un méme axe de
pivotement. o

Comme schématisé a la figure 1, un élément de
toit arriére 1 pivotant autour de son axe de pivotement
2 a une longueur L1, mesurée dans le plan de la figure,
qui correspond au rayon de la circonférence 3 décrite
par 1’aréte supérieure 4 du bord avant 5 dudit élément
de toit arriere 1.

Pour loger 1’élément de toit arriére 1 a
1’intérieur du coffre arriére 6, 11 est nécessaire que

1’ espace disponible, schématisé par L2, entre l’axe de
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pivotement 2 et la face arriére 7 du sieége arriére 8
soit supérieur a la longueur L1.

I1 faut également tenir compte de la longueur
L3, qul est représentative de la longueur disponible
pour les passagers a l’intérieur de 1’habitacle 9 du
véhicule 10 et qui doit é&tre recouverte par d’autres
éléments de toit qu’il faut également loger dans
1" espace L2.

Le but de la présente invention est de remédier
aux inconvénients des systémes connus et de proposer un
systéme de toit rigide escamotable du type précité
donnant au concepteur d’un véhicule une trés grande
liberté de manoeuvre pour adapter un systéme de toit
rigide escamotable sur un véhicule d’un type donné
guelconque.

Suivant 1’invention, le systéme de toit rigide
escamotable du type précité- est caractérisé en ce que
ledit systéme comporte en outre au moins un premier
élément de toit avant articulé par rapport audit élément
de toit arriére, et des moyens de commande du pivotement
dudit premier élément de toit avant par rapport a
1’ élément de toit arriére, et en ce que lesdits moyens
de guidage de 1’é&lément de toit arriere et lesdits
moyens de commande du premier élément de toit avant sont
agencés de maniére a gulder le premier élément de toit,
avant le long d’une trajectoire prédéterminée jusqu'a'
une position escamotée dans laquelle le premier élément
de toit avant se trouve rangé en position sensibiement
verticale derriére le siége arriére du véhicule.

Il est ainsi possible de choisir les dimensions
respectives de 1’élément de toit arriére et du premier
€lément de toit avant en fonction des dimensions du
coffre arriére du véhicule dans les directionslVefticale
et longitudinale.

Un tel systéme peut également é&tre installé sur

un véhicule de longueur relativement grande, puisque ce
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systéme permet de ranger le premier élément de toit
avant dans une position relativement peu génante, ce qui
simplifie le probléme consistant a ranger en outre dans
le coffre arriére d’autres éléments de toit avant
éventuels.

D’ autres caractéristiques et avantages de 1la
présente invention apparaitront dans la description
détaillée ci-apreés.

Aux dessins annexés donnés uniguement a titre
d’exemples non limitatifs

- la figure 1 est une vue schématique en coupe
longitudinale d’un véhicule comportant un systéme de
toit rigide escamotable selon un art antérieur connu ;

- la figure 2 est une vue semblable a la figure
1 représentant un mode de réalisation de la présente
invention ; !

- la figure 3 est une vue agrandie- d’un détail
de la figure 2 ;

- la figure 4 est une vue partielle agrandie en
coupe selon IV-IV a la figure 3 ;

- la figure 5 est une vue partielle agrandie en
coupe selon V-V a la figure 3 ;

- la figure 6 est une wvue partielle agrandie en

coupe selon VI-VI a la figure 3 ; A

- la figure 7 est une wvue partielle en coupe

selon VII-VII & la figure 6 ;

- la figure 8 est une vue partielle agrandie en
coupe selon VIII-VIII a la figure 3 ; i

- la figure 9 est une vue partielle agrandie en
coupe selon IX-IX a la figure 3 ;

- la figure 10 est une wvue partielle en coupe
selon X~X a la figure 9 ; j

- la figure 11 est une wvue schématique'sémblable
a la figure 3 d’un autre mode de réalisation de la

présente invention ;
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- la figure 12 est une vue semblable a la figure
3 d’un autre mode de réalisation de 1la présente
invention ;

-~ les figures 13, 14 et 15 sont des vues
agrandies d’un détail de la figure 3 représentant, a
titre d’exemples, trois modes de réalisation différents
de moyens d’entrainement de 1’élément de toit arriere du
systeme selon la présente invention.

On reprendra ci-dessous les numéros de
références déja utilisés plus haut pour 1l’art antérieur
schématisé a la figure 1.

Dans le mode de réalisation représenté aux
figures 2 a 10, le systémé de toit rigide escamotable 11
pour un véhicule 10 découvrable comporte un élément de
toit arriére 1 monté sur le chéssis 12 du véhicule 10
par 1’intermédiaire de moyens de guidage. ol

Ces moyens de guidage sont agencés de maniére
telle que 1’élément de toit arriére 1 peut s’escamoter
dans le coffre arriere 6 du véhicule 10 selon un
mouvement général de pivotement a partir de sa position
fermée représentée en traits pleins aux figures 2 et 3.

Ce pivotement est, dans une premiére étape, de
1l’avant vers l'arriére, dans le sens de la fléche 13,
dans le sens horaire aux figures, puis, dans une seconde
étape, de l'arriere vers 1’avant selon la fléche 14,
dans le sens anti-horaire aux figures 2 et 3, jusqu'a la
position escamotée la, représentée en tirets aux figures
2 et 3, dans laguelle 1’élément de toit arriére‘l se
trouve rangé en position sensiblement horizontale, sa
concavité étant tournée vers le bas.

Suivant la présente invention, le systéme 11
comporte en outre au moins un premier élément de toit
avant 15 articulé par rapport a l’élément'pde toit
arriére 1, et des moyens de commande du pivotement du
premier élément de toit avant 15 par rapport a 1l’élément

de toit arriére 1.
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Les moyens de guidage de 1’élément de toit
arriére et les moyens de commande du premier élément de
toit avant 15 sont agencés de maniére & guider le
premier élément de toit avant 15 1le long d’une
trajectoire prédéterminée 16 Jusgu'a une position
escamotée 15a, schématisée en tirets aux figures 2 et 3,
dans laquelle le premier élément de toit avant 15 se
trouve rangé en position sensiblement verticale derriére
la face arriére 7 du siége arriére 8 du véhicule 10.

Comme schématisé a la figure 3, la trajectoire
16 est la trajectoire de 1’aréte supérieure 17 du bord
avant 18 du premier élément de toit avant 15.

Cette trajectoire 16 est prédéterminée de facon
& écarter le premier élément de toit avant 15 des joints
d’étanchéité (non représentés) sur lesquels il est
appliqué dans la position fermée du toit, puils a éviterx
les obstacles susceptibles de  géner le déplacement de
17aréte 17, par exemple le bord supérieur 19 de 1’arceau
de sécurité 20 pour protéger la téte, schématisée en 21
d’un passager arriére dont la silhouette est schématisée
en 22, assis sur le siége arriére 8 du véhicule 10.

La trajectoire 16 est, bien entendu, déterminée
de préférence de fagon telle que la position escamotée
15a du premier élément de toit avant 15 est aussi proche
que possible de la face arriere 7 du sieége arrieére 8. ‘

L’ élément de toit arrieére 1 peut é&tre, comme
représenté a la figure 1, monté de maniére pivotante
autour de deux axes de pivotement 2 portés chacun par
une patte latérale Za de 1’élément de toit 1 et par la
paroi latérale correspondante (non représentée) du
chéssis 12 du véhicule 10.

Il convient alors de coordonner de maniére
précise les mouvements de pivotement respectifs de
17 élément de toit arriére 1 par rapport au chéssis 12 et

du premier élément de toit avant 15 par rapport a
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17élément de toit arriére 1, de maniére a suivre la
trajectoire 16.

On peut par exemple commander chacun de ces
mouvements de pivotement par un moteur respectif
alimenté de maniére adéquate.

Dans le mode de réalisation représenté notamment
a la figure 3, 1’élément de toit arriére 1 porte de
chagque c6té du véhicule 10 deux galets 23 pivotants
montés de maniere coulissante dans une méme glissiére 24
ménagée dans la paroi latérale correspondante du
véhicule dans un plan vertical longitudinal de celui-ci
(voir figures 6 et 7).

Chaque glissiere 24 a, a partir de son extrémité
24b correspondant a la position fermée de 17élément de
toit arrieére 1, l’extrémité supérieure dans 1’'exemple de
la figure 3, sa concavité tournée vers 1’intérieur du
véhicule 10, vers l’avant, c"est-a-dire wvers- la gauche a
la figure, pour commander le pivotement vers 1’arriére
dudit élément de toit arriére 1 dans la premiére étape
de son pivotement.

Chague glissiere 24 a également, a partir de son
extrémité 24a correspondant a la position escamotée la
de 17élément de toit arriere 1, sa concavité tournée
vers 1’extérieur du véhicule 10, vers l’arriére et vers
la droite a la figure 3, pour le pivotement vers 1’avant
dudit élément de toit arriere 1 dans la deuxiéme étapef
de son pivotement. -

Chaque glissiére 24 a ainsi une forme
sensiblement en S.

Les deux galets 23 d’un méme cété d’un véhicule
sont portés par une saillie 25 s’étendant vers le bas a

partir du bord inférieur 26 de 1’élément de toit arriére

]
\

1 (veoir figure 6).
Le coulissement des deux galets 23 dans la méme

glissiére 24 a pour résultat un guidage extrémement



WO 01/85480 PCT/FR01/01231

10

15

20

25

30

35

précis du mouvement de pivotement de 1’élément de toit
arriéere 1.

Ce mode de réalisation permet de faire en sorte
que, dans sa position escamotée la, 1’élément de toit
arriere 1 se trouve a une hauteur maximale Bl au-dessus
du plancher 27 du coffre arriére 6, inférieure a la
hauteur B (voir figure 2) du bord inférieur 26 de
17 élément de toit arriére 1 dans la position fermée de
celui~-ci. On verra plus loin 1l’avantage présenté par
cette caractéristique.

Le premier élément de toit avant 15 est articulé
de chaque c6té du véhicule sur 1l’élément de toit arriére
1 selon un premier axe d’articulation 28 situé prés du
bord avant 5 de 1’é&lément de toit arriére 1 et porté par
un doigt 29 en saillie vers 1l’arriere du véhicule 10 par
rapport au bord arriere 30 de 1’élément de toit avant 15
(voir figures 4 et 5). ty if

Chaque doigt 29 se prolonge vers 1l’arriére au-
dela dudit premier axe d’articulation 28 Jjusqgu'a une
extrémité arriére portant un second axe d’articulation
31 pour articuler le doigt 29 a 1l’extrémité supérieure
32a d’un levier de commande 32.

L'extrémité inférieure 32b de chaque levier de
commande 32 est articulée a une premiére extrémité 33a

d’un bras pivotant 33 monté de maniere pivotante dans sa

partie médiane autour d’un pivot 34 porté par 17élément —

de toit arriére 1, dans 1l'exemple représenté par la
saillie correspondante 25 de 1’élément de toit arriére 1
(voir figure 8).

La seconde extrémité 33b de chaque bras pivotant
33 porte un galet 39 coulissant dans une seconde
glissiére 40 portée par le chassis 12 du wvéhicule 10
(voir figures 9 et 10). L

Le systéme de toit ouvrant escamotable de la
figure 3 comporte en outre, comme celui représenté a la
figure 1, au moins un second élément de toit avant 35
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situé, dans la position fermée du toit, en avant du
premier élément de toit avant 15, et méme, dans
1’ exemple représenté, un troisieme élément de toit avant
36 situé en avant du second élément de toit avant 35.

Le systéme 11 comporte bien entendu des moyens
pour déplacer le second é&lément de toit avant 35 de sa
position fermée, représentée en traits pleins aux
figures 1 et 2, a sa position ouverte escamotée 35a dans
le coffre arriere 6 du véhicule 10.

Dans 1l’exemple représenté, le systéme 11 de toit
rigide escamotable comporte deux bras 37, 38 articulés a
leur extrémité inférieure respective 37a, 38a, sur le
chéssis 12 du véhicule, et a leur extrémité supérieure
respective 37b, 38b, sur le second élément de toit avant
35, de maniére a former un parallélogramme ou un
gquadrilatére déformable capable de guider 1le second
¢lément de toit avant 35 jusqu'ad sa position escamotée
35a.

Dans cet exemple, le second élément de toit
avant 35 est situé, dans sa position escamotée 35a, au-
dessus de 1’é&lément de toit arriere 1 placé lui-méme
dans sa position escamotée la.

Cette disposition, qui est la plus simple a

réaliser, n’a toutefois aucun caractere obligatoire.

Le troisieme élément de toit avant 36 est, pour

sa part, relié au second élément de toit avant 35 par'

des moyens de guidage connus quelconques, tels que des
bras pivotants, ou des glissiéres coopérant avec des
galets ou des biellettes, capables de guider Ile
coulissement du troisiéme élément de toit avant 36 entre
sa position fermée, représentée aux figures 1 et 2, et
une position coulissée vers l1l’arriére, non représentée,
dans laquelle il est rendu solidaire du seconalélément
de toit avant 35, au-dessus ou au-dessous de ce dernier,
afin de suivre le mouvement dudit second élément de toit

avant 35 jusqu’a sa position escamotée 35a.
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Comme schématisé & la figure 2, les second et
troisiéme éléments de toit avant 35 et 36 occupent dans
leur position escamotée 35a, 36a un encombrement
vertical schématisé en C au-dessus de 1'élément de toit
arrieére 1 dans sa position escamotée la.

C’est la raison pour laquelle il est
particuliérement intéressant de pouvoir minimiser, comme
indiqué ci-dessus, la hauteur Bl de fagon a faire en
sorte que le systéme de toit, dans sa position
escamotée, et compte tenu d‘un certain chevauchement
entre les distances Bl et C autorisé par la forme courbe
des éléments de toit 35, 36 et schématisé a la figure 2,
ne dépasse pas sensiblement 1a hauteur B de 1la
carrosserie du véhicule.

Le mode de réalisation représenté aux figures 1,
2 et 3 correspond a un véhicule du type a deux corpsy .
par exemple du type break ou du type mohospace, dans
lequel 1’élément de toit arriere 1 a, dans sa position
fermée, une direction relativement peu éloignée de la
verticale.

On voit aux figures que les deux glissiéres 24
et 40 s’étendent d’une maniére générale sensiblement en

direction verticale ou dans une direction faisant un

angle faible avec la verticale. Vi

On a représenté aux figures 11 et 12 un mode de
réalisation du systéme de toit ouvrant escamotable selon . |
la présente invention équipant un véhicule du -type a
trois corps dont le coffre arriére 6 est recouveft par
un couvercle 41 s’étendant sensiblement horizontalement.

Le mode de réalisation de la figure 11 comprend
un élément de toit arriére 1 et un premier élément de
toit avant 15 s’étendant jusqu’au bord arriére supérieur
42 du pare-brise 43. Ces deux é&léments peu%éht étre
escamotés dans le coffre arriére 6, respectivement dans

des positions sensiblement horizontale et verticale.
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Dans le mode de réalisation de la figure z12, le
systéme de toit comprend un élément de toit arriére 1
sur lequel est articulé un premier élément de toit avant
15, et un second élément de toit avant 35 relié par des
bras pivotants 37 et 38 au chéssis 12 du véhicule, comme
décrit ci-dessus.

On voit que, dans ces deux modes de réalisation,
les deux glissieres 24 et 40 s’étendent d’une maniére
générale selon une direction faisant un angle limité
avec l’horizontale.

On voit également que, dans ces modes de
réalisation, chaque glissiére 24, 40 a, a partir de son
extrémité correspondant a la position fermée du toit, sa
concavité tournée vers 1’intérieur du véhicule, c’est-a-
dire vers le bas aux figures, et, a partir de son
extrémité opposée correspondante & la position escamotée
du toit, sa concavité tournée vers l7extérieur du
véhicule, dans cet exemple vers le haut.

Dans le mode de réalisation représenté a la
figure 13, un vérin 44, électrique ou hydraulique, est
articulé a son extrémité inférieure 45 sur le chéssis 12
du véhicule et a 1’extrémité supérieure 46 de sa tige 47
sur la saillie 25 de 1l’élément de toit arriére 1. Il y a
de préférence un vérin 44 de chaque cdété du véhicule.
Chaque vérin 44 tire 1l’élément de toit arriére 1 vers le
bas pour ouvrir et escamoter le systeéme de toit 11. -
Chaque vérin 44 pousse 1’élément de toit arriere 1 vers
le haut pour refermer le systéme de toit 11. L

Dans le mode de réalisation de la figure 14,
17élément de toit arriere 1 porte, de préférence de
chaque coété du véhicule, un moteur électrique 48 qui
commande un pignon 49 engrenant sur une crémail;ére 50
ayant la forme de la glissiéere 24 correspondahte, pour
commander le coulissement des galets 23 dans un sens ou

dans 1’autre le long de la glissiere 24 correspondante.
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Dans le mode de réalisation de la figure 15, un
moteur 51 fixe sur le chéssis 12 du véhicule entraine,
par 1l’intermédiaire d’un pignon 52, une courroie crantée
53 fermée sur elle-~méme et fixée en 54 sur la saillie 25
correspondante de 1l’élément de toit arriére 1. TLa
rotation du pignon 52 dans un sens ou dans 1’autre
commande le déplacement de 1’élément de toit arriére 1
dans un sens ou dans 1l’autre.

Enfin, comme schématisé a la fiqure 3, 17élément
de toit arrieére 1 peut comporter une lunette arriére 55
articulée en 56 & sa partie supérieure sur 1’élément de
toit arriére 1 pour pouvoir s’ouvrir dans le sens de la
fléche 57, le sens anti-horaire & la figure, pour

ménager une ouverture dans la partie supérieure de

1’arriere du véhicule 10 lorsque le systéme de toit 11

est fermé. ,

Le fonctionnement du ‘systéme de *toit 11 est
simple.

Lors du déplacement de 1’élément de toit arriere
1 vers le bas le long de la glissiére 24, le bras 33,
pivotant autour du pivot 34, entraine le galet 39 guil
coulisse dans la glissiere 40 dont la forme impose le
déplacement angulaire du bras 33.

Le déplacement angulaire du bras 33 entraine

1l’extrémité inférieure 32b du levier 32. Chaque levier

32 commande le mouvement de rotation du premier élément ..

de toit avant 15 par rapport a 1’élément de toit arriere
1.

On a ainsi décrit un systéme de toit rigide
escamotable de structure simple et fiable donnant
beaucoup de 1liberté au concepteur d’un véhicule,
permettant de loger les éléments de toit a 1’intérieur
du coffre arriére avec un encombrement limité aussi bien
en direction verticale qu’en direction longitudinale, ce
systéme de toit étant adaptable a des véhicules de

formes et de dimensions relativement différentes.

PCT/FR01/01231
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Bien entendu, la présente invention n’est pas
limitée aux modes de réalisation que 1l’on vient de
décrire, et on peut apporter a ceux-ci de nombreux
changements et modifications sans sortir du domaine de

5 1’ invention.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de toit rigide escamotable (11) pour
véhicule (10) découvrable, ce systéme (11) comportant un
élément de toit arriére (1) monté sur‘le chédssis (12) du
véhicule (10) par 1l’intermédiaire de moyens de guidage
agencés de maniére telle gue 1’élément de toit arriere
(1) peut s’escamoter dans le coffre arriére (6) dudit
véhicule (10) selon un mouvement général de pivotement a
partir de sa position fermée, ce pivotement étant, dans
une premiére étape, de 1l’avant vers 1l’arriere, puils,
dans une seconde étape, de l’arriére vers l1’avant
jusqu'd la position escamotée (la) dans laquelle ledit
élément de toit arriére (1) se trouve rangé en position
sensiblement horizontale, sa concavité étant tournée
vers le bas, caractérisé en ce que ledit systéme (11}
comporte en outre au moins un premier élément de toit
avant (15) articulé par rapport audit élément de toit
arriére (1), et des moyens de commande du pivotement
dudit premier élément de toit avant (15) par rapport a
1’élément de toit arriere (1), et en ce que lesdits
moyens de guidage de 1’élément de toit arriére (1) et
lesdits moyens de commande du premier élément de toit
avant (15) sont agencés de maniére a guider ledit
premier élément de toit avant (15) le long d'une_
trajectoire prédéterminée (16) Jjusgu'a une positionL—J
escamotée (15a) dans laquelle le premier élément de toit
avant (15) se trouve rangé en position sensiblement
verticale derriére le siege arriére (8) du véhicule
(10) .

2. Systéme de toit selon la revendication 1,
caractérisé en ce que 1’'élément de toit arfiére (1)
porte de chaque cdté du véhicule deux galets (23) montés
de maniére coulissante dans une méme glissiére (24) qui

a, a partir de son extrémité (24b) correspondant a la
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position fermée de 1'élément de toit arriére (1), sa

concavité tournée vers 1l’/intérieur du véhicule (10) pour

le pivotement vers 1’arriere dudit élément de toit
arriére (1), et, & partir de son extrémité (24a)
correspondant & la position escamotée (la) de 1’élément
de toit arriére (1), sa concavité tournée vers
1l7extérieur du véhicule (10) pour le pivotement vers

17avant dudit élément de toit arriére (1).

3. Systéme de toit selon la revendication 2,
caractérisé en ce que les deux galets (23) sont portés
par une sailllie (25) s’étendant vers le bas & partir du

bord inférieur (26) de 1’élément de toit arriére (1).

4, Systéme de toit selon 1’une quelconque des

revendications précédentes, caractérisé en ce que le: |

premier élément de toit avant (15) est “articulé de
chaque cdbté du  véhicule selon un premier axe
d’articulation (28) situé prés du bord avant (5) de
17élément de toit arriére (1) et porté par un doigt (29)
en sailllie vers 1’arriere du véhicule (10) par rapport
au bord arriere (30) dudit élément de toit avant (15).

5. Systéme de toit selon la revendication 14,

caractérisé en ce que chaque doigt (29) se prolonge au- .

dela dudit premier axe d’articulation (28) Jjusgu'a une:
extrémité arriere portant un second axe d’articulation
(31) pour articuler 1ledit deigt (29) a 1’extrémité
supérieure (32a) d’un levier de ccmmande (32).

6. Systeme de toit selon la revendication 5,
caractérisé en ce que l'extrémité inférieure ,132b) de
chaque levier de commande (32) est articulée a une
premiere extrémité (33a) d’un bras pivotant (33) monté
de maniére pivotante dans sa partie médiane autour d’un

pivot (34) porté par 1l'élément de toit arriére (1).
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7. BSystéme de toit selon la revendication 6,
caractérisé en ce que la seconde extrémité (33b) de
chaque bras pivotant (33) porte un galet (39) coulissant
dans une seconde glissieére (40) portée par le chéssis
(12) du véhicule (10).

8. Systéme de toit selon 1l’une gquelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comporte en outre au moins un second élément de toit
avant (35) situé dans la position fermée du tolit en
avant du premier élément de toit avant (15), et des
moyens (37, 38) pour déplacer ledit second élément de
toit avant (35) de sa position fermée a sa position
ouverte escamotée (35a) dans le coffre arriére (6) du

véhicule (10). o
Ciig Ty

9. BSystéme de toit selon 1l’une quelconque des
revendications précédentes, le véhicule (10) étant .du
type & deux corps, caractérisé en ce que les deux
glissiéres (24, 40) s’étendent d’une maniére générale

sensiblement en direction verticale.

10. Systémé de toit selon 1’une -quelconque des
revendications 1 a 8, le véhicule (10) étant du type a
trois corps, caractérisé en ce que les deux qlissiéreéi
(24, 40) s’étendent d’une maniere générale selon une

direction faisant un angle avec l’horizontale.
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