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Zawor sterujacy ukladu hamulcéw powietrznych zwlaszcza do
pociagéw drogowych

1

W jednoprzewodowych powietrznych ukladach
hamulcowych przyczep samochodowych stosowane
sg znane zestawy sterujace skladajgce sie¢ z zaworu
sterujgcego i regulatora sily hamowania majace
cztery stopnie regulacji (I — przyczepa pelna, II —
przyczepa z 1/2 ladunku, III — przyczepa pusta,
IV — przyczepa odhamowana) oraz zawory steru-
jace stanowigce zesp6l z regulatorem sily hamo-
wania lecz majgce tylko 3 stopnie regulacji (I —
przyczepa pelna, II — przyczepa pusta, III —
przyczepa odhamowana).

Zestawy sterujagce skladajgc sie z dwoch elemen-
t6w konstrukcyjnych lgczonych szeregowo sg wiek-
sze gabarytowo i klopotliwsze w montazu i pro-
dukcji od zaworéw stanowigcych zesp& z regula-
torem sity hamowania. Znane zawory sterujgce sta-
nowigce zespdél z regulatorem sily hamowania nie
pozwalaja na tak dokladne, jak w zestawach ste-
rujacych dostosowanie silty hamowania przyczepy
do jej obcigzania, co obniza ich walory eksploata-
cyjne.

Zawor sterujacy wedlug wynalazku laczy w sobie
walory jednego i drugiego rozwigzania i nie po-
siada wymienionych ich wad. Zawo6r ten posiada
cztery stopnie regulacji, a jednoczesnie posiada
mniejsze wymiary gabarytowe i mniejszy ciezar.

Przyklad rozwigzania konstrukcyjnego wynalazku
przedstawiony jest na tysunku, na ktérym fig, 1
przedstawia przekréj zaworu prostopadly do osi
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krzywki sterujacej a fig. 2 — przekréj zaworu
wzdluz osi tej krzywki.

Zawér sklada sie z kadluba 14, wewnatrz ktére-
go umieszczone sg dwa tloki robocze: gérny 2 i dol-
ny 7. Oba tloki robocze 2 i 7 utrzymywane sy w
swoich gérnych polozeniach za pomocy sprezyn 5
i 11. Kazdy z tlokéw roboczych 2 i 7 porusza sie
wewnatrz pierscieni redukcyjnych 3 i 8. PierScien
redukcyjny 3 tloka gérnego 2 moze przesuwaé sie
wraz z tlokiem 2 w tulei redukeyjnej 4 od chwili
zetkniecia sie obu tych cze$ci powierzchniami a -
przy ruchu tloka 2 w gére. Podniesienie pierscienia
3, za pomoca dzialajgcej na ruchomg przegrode 6
krzywki k osadzonej na walku dzwigni regulacyj-
nej 13 ponad gorne polozenie tloka 2 powoduje
przerwanie wspélpracy tloka 2 z pierscieniem 3.
Przegroda 6 wspéldziala réwniez z krzywkg n
watka dZzwigni regulacyjnej 13 w chwili, gdy dzwi-
gnia 13 znajdzie sie w polozeniu IV.

Dolny ttok roboczy 7 posiada réwniez pierScien
redukcyjny 8, obcigzony sprezyng 12. Wspodlpraca
tloka 7 i piers$cienia 8 rozpoczyna sie¢ w chwili ich
zetkniecia powierzchniami b i moze byé przerwana
przesunieciem pierscienia 8 w dolne polozenie za
pomoca krzywki k walka dzwigni regulacyjnej 13.

Oba tloki robocze 2 i 7, przegroda ruchoma 6
i pokrywa 9 dziela wnetrze kadiuba zaworu 13 na
pieé oddzielnych przestrzeni A, B, C, D i E. Zawoér
zwrotny 1 zapewnia przy tym polaczenie komor
A i B, natomiast zawér 10 osadzony w pokrywie 9
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laczy miedzy soba komory C, D i E. Komora B
z komorag C polgczona ]Jest kanaltem 15 w kadlu-
bie 14 zaworu steruJacego Kré6ciec M sluzy do do-
prowadzenia powietrza 7z ukladu hamulcowego cigg-
nika, kréciec V laczy zawér ze zbiornikiem ciénie-
niowym. przyczepy.a kréciec Z stuzy do Ilaczenia
zaworu z cylindrami hamulcowymi. :

Dzialanie zaworu wedlug wynalazku dla poszcze-

goélnych stopni regulacn jest: nastepujace ¢

Podczas ciggniecia przyczepy: powietrze pod c1-'

smemem nom:malnym doprowadzane przewodem M
od po,]amdu ciagnacego do przestrzeni A zaworu
przechodzi .przez zavwori 1 do przestrzeni B, a na-
stepnie kanalem 15 do :przestrzem C i kréécem V
.do zbiornika przyczepy. |

W przestrzeni D i E oraz w cylindrach hamuilco-
wych Z panuje ci$nienie atmosferyczne. Wszystkie
ftoki pod dzialaniem srpreéyfn 5, 11 i 12 znajdujg
sie w polozeniu ‘gémyn;l, a przegroda 6 opiera sie
zawsze o krzywke k dzwigni regulacyjnej 13.

Podczas hamowania przyczepy: Stopien I — (przy-
czepa pusta) — dZwignia regulacyjna 13 w poloze-
niu I. Przegroda 6 opiera sie na krzywce k dzwigni
13 w polozeniu gérnym i blokuje pierscieri 3 tloka
goérnego. Pierscienn 8 tloka dolnego wspiera sie kra-
wedzig ,,b” o tlok dolny 7 i pracuje wraz z nim.

Na skutek obnizenia ci$nienia w przewodzie M
i przestrzeni A4, tlok gérny 2 pod wplywem réznicy

ciSnien w przestrzeni B i' A przesuwa sig w dot -

. popychajac tlok dolny 7 az do zetknigeia sie z
grzybkiem zaworu 10 co powoduje odciecie prze-
strzeni D od przestrzeni E i atmosfery, a nastepnie
otwarcie zaworu 10 i polgczenie przestrzeni C
z przestrzenig D. Poniewaz przestrzen C polaczona
jest ze zbiornikiem powietrza: przyczepy, nastepuje
przeplyw i warost ciSnienia- pow1etrza w przestrze-
ni' D i eylindrach hamulcowych.

Wzrost ciSnienia w prz&trzem D powoduJe po-
wstanie sily unoszacej tlok dolny 7 wraz z pierscie-
niem 8 i przeciwdzialajgcej sile wywieranej przez
tlok gérny. - |
- W wyniku przesuniecia sie floké6w do goéry na-
stepuje zamkniecie zaworu 10 odcinajgcego prze-
strzen' C od przestrzeni D i polaczenie przestrze-
ni D z przestrzenia E i atmosfers.

Nastepuje wéwczas spadek ci$nienia w przestrze-
ni D i ponowne przesuniecie tlokéw ku dotowi, co
‘powoduje ‘powtarzanie ‘sie cyklu -dzialania.

W ten sposéb ustala :sie stan réwnowagi przy
okreslonym stosunku pomiedzy ci$nieniami w prze-
strzeniach A i D w zalezmosci od 1mensywnosc1 ha—
mowania. + ¢

Przy hamorwamu pelny'm nastepu]e calkowity
spadek ci$nienia w przestrzem A maksymalne
otwarcie zaworu 10, co powoduje wzrost cisnienia
w przestrzeni D i cylmdrat:h hamulcowych, do ma-
4ksymalne] w1e11kosc1
: Wzrost c1sn1en1a w przewodme M i przestrzeni
tA powodme przesunigcie tlokow w goére i odhamo-
'watme spowodowane polaczemem prmtrzem DiE.
' "Stopien’ II — przyczepa z 1/2 ladunku (dZwignia
,regulacyjna 13 w polozeniu II)

Przegroda 6 wspierajgc si¢ o krzywke k dzwigni
regulacyjnej 13 w polozeniu gérnym blokuje piers-
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cieri 3 tloka gérnego 2. Pieréciern 8 tloka dolnego
wspiera si¢ o krzywke k dzwigni regulacyjnej 13
i réwniez nie pracuje. Powoduje to zmiane wiel-
kosci powierzchni czynnych obu tlokéw i w zwigz-
ku z tym stan ré6wnowagi ustala sie przy innym
stosunku’ clsmen w przestrzemach A i D.

Stopien III — pmyczapa z pelnym ladunkiem
(dzwignia regulacyjna 13; w polozeniu III)..

Przegroda 6 wspiera sie o krzywke k dzwigni 13
W polozZeniu dolnym, dierécier’l 3 tloka. gérnego
wspiera sie krawedzig a% o tlok gérny 2 i pracuje
wraz z nim. Pierécien 8!tloka dolnego wspiera sie
o krzywke k dzwigni regu‘lacyj-nej 13 nie pracuje.
Ze wzgledu na zmiane powierzchni roboczej tloka
gomego stan réwnowagi usfala sie przy 1nnym sto-
sunku ci$nien niz poprzedmo :

Stoplen IV — odhamowame przyczepy odlgczonej

“od c1ag1m|ka (dzwignia regulacy]na 13 w poloze-

niu IV).

W przestrzeni A panuje ci$nienie atmosferyczne.
Tok gérny 2 wspiera sie tloczyskiem o krzywke n
dzwigni regulaéyjnej 13 i jest unieruchomiony, Tlok
dolny 7 unoszony jest przez sprezyne 11 zapewnia-
jac state polaczenie przestrzeni D z przestrzenig E
i atmosferg. Przyczepa jest odhamowana i daje sie
swobodnie poruszac.

W przypadku doprowadzenia do przestrzeni A
ci$nienia o melkosm okolo 0,8 ciSnienia nominalne-
go, przegroda 6 dmala]ac na krzywke k dzwigni 13
powoduje automatyczny powro6t tej dzwigni do po-
lozenia III.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawér steruJacy ukladu hamulcow powietrznych,
" zwlaszeza do pociggdéw . drogowych,: skladajacy
si¢ z dwéch tlokéw roboczych umieszczonych
we wspélnym: kadlubie, znamienny .tym, ze po-
siada ruchomg przegrode (6) wspélpracujaca
z krzywka (k) dzwigni regulacyjnej (13), sluzaca
do unieruchamiania i dzieki temu wylgczania
z pracy pierScienia (3) tloka gérnego (2) oraz
do cofania dzwigni regulacyjnej (13) zZ poloze-
nia odhamowania (IV) do polozenia hamowania
(III), przy dolaczeniu do przewodéw hamulco-
wych ciggnika.

2. Zawér sterujacy wedlug zastrz. 1 znamienny
tym, ze oba tloki mobocze (2) i (7) posiadajag
pierscienie redukcyjne (3) i (8), ktére mogg byé
_unieruchamiane za pomocg krzywki (k) i dzwigni
regulacyjnej (13), zmieniajagc w ten sposéb czyn-
na powierzchnie ttokéw. (2) i (7).i umozliwiajac
uzyskanie czterech stopni regulacji.

3. Zawdér sterujgcy wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny

tym, ze kadlub (14) zaworu posiada tuleje re-
" dukcyjna (4) wewnatrz kiérej porusza sie tlok (2)
wraz z pier$cieniem (3), co pozwala na  przelo-
towe obrabianie kadiuba (14) zaworu.

-4, Zawoér sterujacy wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-

ny tym, ze zawér (10) umieszczony jest w od-
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dzielnej pokrywie (9), zamykajacej kadiub (14) krzywkowy (k) i (n) diwigni regulacyjnej (13).
zaworu sterujacego. 6. Zawdr sterujacy wedlug zastrz. 1 —5, znamien-
. Zawor sterujacy wedlug zastrz. 1 —4, znamien- ny tym, ze krzywka (n) dzwigni regulacyjnej (13)
ny tym, ze tloczysko tloka dolnego (7) posiada wspoélpracujgca z tlokiem goérnym (2) znajduje
owalny otwor przez ktory przechodzi walek 5 sie wewnatrz tloczyska tloka dolnego (7).
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