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Vyndlez se tyké ZelezniCniho pfejezdu, je-
hoZ vozovKka se nachéazi v drovni kolei, a u
néhoZ je prostor mezi kolejemi zakryt nos-
nymi deskami z betonu nebo podobného ma-
terialu, uloZenymi na patkach kolejnic, pii-
‘CemZ nosné desky jsou na obou svych kon-
cich opfeny o stojiny obou koiejnic.

U zndmych Zeleznitnich prejezdu podob-
ného typu vznikd nebezpeti, Ze v priibéhu
provozu na pirejezdu dojde postupns ke zmé-
né rozchodu koleji. Vrchni plocha patky ko-
lejnice je sklon&na ke stojiné, takZe nosné
desky plisobenim vlastni hmotnosti a vnéj—
8tho zatiZeni prenéSeji do patek kolejnic si-
ly, z nichZ jedna sloZka pisobi vodorovnym
smérem na ob& kolejnice a snaZi se zvetsit
rozchod Kkoleji. Aviak vyskyt vodorovné
sloZky reakce neni jedinym nepfiznivym G-
¢inkem uloZeni dosud zn&mych nosnych de-
sek Zeleznicniho pfejezdu, dal3i nedostatek
spoéiva v tom, Ze nosné desky nejsou bez-
pecné zajistény ve své poloze mezi koleje-
mi, takZe p¥i jejich posunu mtiZe dochézet
k vnéSeni dallich p¥ridavnych sil do nékte-
ré z kolejnic.

Ukolem vynélezu je vyFeit dokonalé u-
loZeni nosnych desek mezi ob& kolejnice,
pfi kterém by nedochézelo k pilisobeni vo-
dorovnych sil na patky kolejnic, které by
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se snaZily zveétSit jejich vzdjemnou vzdéle-
nost.

VySe uvedené nedostatky odstraiiuje a
vyt€eny cil reSi Zelezni¢ni prejezd v urov-
ni koleji, u n&hoZ je prostor mezi kolejni-
cemi pfeklenut nosnymi deskami podepie-
nymi patkami koiejnic a vyrobenymi z be-
tonu nebo podobného materidlu, prifemz
nosné desky jsou svymi &elnfmi stranami
opfeny o stojiny obou kolejnic uloZenych
na prazcich, podle vynélezu, jehoZ podstata
spotivd v tom, Ze pod tdrovni ko‘ejmc jsou
usporéddéana pfiéna tahla spojuiici mezi se-
bou podpary dvojic postrannich desek, kte-
ré se opiraji o stojiny kolejnic z vng&jsi stra-
ny. Tahla jsou pfitom opatfena napinacimi
zamky, s jejichZ pomoci se p¥Fitladuil po-
stranni desky ke kolejnicim, které v du-
sledku toho svirajl nosné desky uloZené me-
zi nimi.

Tim, Ze jsou stfedni nosné desky upnuty
mezi postranni desky, a Ze jak nosné des-
ky, tak také postranni desky jsou svymi Ge-
ly pritlaovéany ke stojindm kolejnic, je do-
saZeno zajisténi kolejnic v jejich sprdavnych
polohach. Obé kolejnice jsou u konstrukce
pFfejezdu podle vynélezu upnuty tak, Ze ne-
miZe dojit ke zmé&né jejich rozchodu ani
pfi téZkém provozu na silnici, kiiZici Zelez-
nici v arovni koleji.
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Podle vyhodného provedeni vynélezu je
délka nosné desky mezi kolejnicemi mensi
neZ svétla rozted obou kolejnic, pFidemZ me-
zi €elni plochu nosnych desek a stojinu ko-
lejnice a stejn& tak mezi Celni plochu po-
strannich desek a stojinu kolejnice z opac-
né strany jsou vkladany vsazené kliny. Tim-
to opatfenim je umoZnéno vklddat nosné
desky do prostoru mezi kolejnicemi bez po-
tiZi a osazenim vsazenych klin{, které jsou
napfiklad vytvofeny =z 1i8t z plastickych
hmot, je moZno zaplnit mezeru mezi Celni
plochou nosnych desek a stojinou kolejnic
tak, aby kolejnice byly spolehlivé drZeny
ve spravné poloze. Vsazené kliny jsou s vy-
hodou na bolni stran& privrdcené ke stoji-
né kolejnice opatfeny podélnym vybranim
pro vkladani distanénich destifek, které ma-
jl vyrovnat v8echny vyrobni tolerance a za-
jistit nastaveni piesného rozchodu koleji.

Podle jiného vyznaku vynélezu jsou vsa-
zené kliny opieny také o hlavy kolejnic,
pritemZ ve svych hornich &&astech jsou vsa-
zené kliny opatieny Zebry, pFesahujicimi
nahoie pies okraje nosnych desek, popfipa-
dé& postrannich desek. Timto vytvofenim vsa-
zenych klin je zamezeno zveddni nosnych
desek a je zajiSt&na jejich sprdvnd a ne-
ménnéd poloha. Vsazené kliny mohou Dbyt
doplngny podloZkami ve formé& podélnych
list, které jsou vloZeny mezi patku kolejni-
ce a spodn{ okrajovou plochu nosnych de-
sek.

Podle dalsiho konkrétniho provedeni vy-
nédlezu jsou spinaci tdhla pro vzdjemné se-
pnuti postrannich desek umisténa v meze-
e mezi sousednimi praZci. Povrch 3t&rko-
vého loZe je mezi praZci sniZen pod uroveil
horniho povrchu praZci, takZe v mezefe
mezi sousednimi praZci je dostatek prosto-
ru pro uloZeni spfahovaciho tdhla a pro u-
mist&ni napinactho zdmku. Podle dalsiho
vyznaku vynédlezu je nosnd deska v podél-
ném sméru koleji rozdélena na jednotlivé
samostatné useky, jejichZ 8ifka je rovna
rozte€i praZcli nebo jeho n4sobku a jejichZ
sty6né spdry jsou umistény uprostfed mezi
sousednimi praZci. Timto FeSenim se ziské-
vé nejen ta pFednost, Ze nosné deska je roz-
d&lena na jednotlivé prefabrikéty, které ma-
ji tak nizkou vlastni hmotnost, Ze mohou
byt osazovdny rudéné, ale pfedevSim je vy-
hodné ta skutefnost, Ze napinaci zdmek ne-
bo Cldnek je pPistupny. Nosné prefabriko-
vané desky se musi obgdas vyjmout, aby by-
lo moZno po uplynuti ur&itého ¢asového in-
tervalu vydistit $t&rkové loZe. Z&klady pfe-
jezdu musi byt proto umfistény dostate&n&
hluboko, aby byl umoZné&n prichod protaho-
vaku Cistictho stroje. V krat3ich asovych
isecich se zase musi provddé&t podbijeni
praZcili. K provadéni t&chto pracovnich ope-
raci je tfeba odstranit postranni desky a
tdhla, jejichZ napinaci zdmky se musi roz-
pojit. Tim, e nosnéd deska je rozd&lena na
krat§i tseky a stytné spéry se nachézeji
nad spinacimi tdhly, mohou byt napinaci
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zamky dotahovédny bezprostfedné po ulo-
Zeni stfednich nosnych desek a postran-
nich desek, nachédzejicich se nad prislusnym
spinacim tdhlem, a také naopak pfi uvoliio-
véni a rozebirdni pfejezdu mohou byt na-
pinaci zdmky povolovdny v mistech pot¥eb-
ného odstrandni stfednich nosnych a po-
strannich desek. Mont4dZ a demontd? je ta-
ké umoZné&na tim, Ze po uloZeni kaZdé stfed-
ni nosné desky se mezi jeji Celni plochy a
stojiny kolejnic zasunou v podéiném sméru
kolejnic vsazené kliny.

Podle jiného vyhodného provedeni vyné-
lezu mohou byt spinacf tdhla umist&na viiéi
styénym spardm mezi nosnymi deskami pfe-
sazen& v podélném sméru kolejnic, takZe
napinaci zdmek je jeSt& l1épe pfistupny. Vsa-
zené kliny jsou vyhodn& uspoiddéany tak,
Ze na jednom konci presahujf p¥es okraj
prefabrikované d&lené nosné desky, p¥itemZ
v tomto pfFesahujicim uUseku jsou vytvofena
uchopovaci mista, nap¥iklad otvory, do kte-
rych je moZno zachytit pfisluSny néstroj a
pri demontdZi pak je moZno klin snadno
vytdhnout. PFi ukldddni nésledujici nosné
desky se nosnd deska ze strany nasune na
vystupujici usek vsazeného klinu.

Podstatné u vyndlezu je rovnéZ to, Ze po
obou strandch koleje umisté&né svislé des-
kové podpéry probihaji vyhodn& rovnob&Z-
né s podélnou osou kolejnic a jejich spod-
ni okraje jsou uloZeny na zdkladu, ktery se
nachézi pod Stérkovym loZem, pridemZ je-
jich horni okraje, opatfené osazenim, jsou
opfeny o vné&jSi strany postrannich desek,
které jsou umfistény smérem ke stfedu ko-
leje, pFi€emZ k témto svislfym deskovym pod-
pérdm jsou pFipevn&ny konce spinacich t4-
hel. Tim, Ze tyto prvky pfendSejici tah do
zékladd, jsou opfeny o zéklad a o postran-
ni desky, vytvérejl dvouramennou péku, je-
jiZ horni konec je pFfimé&€knut na postran-
ni desku v roviné& nosné desky, takZe je od-
stranéno mimostfedné zatiZeni postrannich
desek. Tato skute¢nost je zvlasSt& vyhodné
z toho dfivodu, Ze spinaci tdhla musi byt
umisténa v urdité vzdalenosti pod postran-
nimi deskami. Také tyto postranni desky
mohou byt v podélném sméru kolejnic roz-
déleny na men3i odd8lené tseky, aby se u-
snadnilo jejich kladeni a odebiréni. Zv14t&
vfhodné je takové uspofddéni, kdy spinaci
tdhla jsou na konci opatfena vidlicovitymi
taznymi &lanky, z nichZ kaZdy je pfipevnén
k jiné svislé deskové podpéie. Timto se do-
sdhne priznivého rozddlovédni sil na prvky
prenésejici tah.

Nosné deska je s vfhodou vyrobena z vy-

'ztuZeného plastbetonu, ve kterém jsou zrna

pisku nebo $térku, zejména kiemenného pis-
ku, vzdjemné pojena syntetickou pryskyfi-
ci. Postranni desky a svislé deskové pod-
p&ry mohou byt vyrobeny z b&Zného beto-
nu, ktery je vSak vyhodné& rovnéZ vyztuZen.
Vsagzené Xkliny, podloZky a také vklddaneé
distanéni vloZky jsou vyrobeny zejména z
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houZevnaté, kyselinovzdorng a ultrafialové-
mu zaFeni odolné plastické hmoty, napPiklad
z polyetylénu.

Piiklady provedeni Zelezniéniho pPejezdu
podle vynédlezu jsou zobrazeny na vykre-
sech, kde predstavuje obr. 1 svisly fez cel-
kovym konstrukénim uspofdddnim Zeleznil-
niho prejezdu, vedeny rovinou I — I z cbr.
2, obr. 2 pfidorysny pohled na celkové uspo-
Fadani pie’ezdn, vedeny ve sméru 3ipky Ii
7 obr. 1, obr. 3 svisly Pez deta’lem styku
konstrukce piejezdu s kolejnici ve zvitSe-
ném métitku a obr. 4 vodorovny Fez oblasti
pFipojeni spinaciho tdhla ke svislé deskové
podpéie, vedeny rovinou 1V — IV z chr. 1.

Mezi obéma Vignolovymi koleinicemi 1
je umisténa nosnd deska 2, ktera je napric
k podélnému sméru kolei rozdélena stve-
nymi spdrami 3 na jednotlivé tseky 4, Sir-
ka t&chto tsekdl 4 odpovidd roztefi praZcii
5, na kterych jsou npevnény Zebrové deskv
6 pro upevnéni kolejnic 1. Nosnd deska 2
je krat8i neZ sv8tld vzdalenost mezi hlava-
mi kolejnic 1 a také mezi jejich stejinami
7, pfiCemZ mezi stojiny 7 kolejnic 1 a fel-
nimi okraji 8 stfednich nosuych desek 2
jsou uloZeny vsazené kliny 9. Vsazené kliny
9 jsou na strané& obracené ke stojindm 7
kolejnic 1 opatfeny vybrarimi 18, do kte-
rych se vkladaji podle potfeby distanéni
desti¢ky, aby se mezery mezi Celnimi ckraji
8 nosnych desek 2 a stolinami 7 koleinic 1
presné vyplnily.

Na vnéjSich strandch kolejnic 1 jsou u-
mistény postranni desky 11, které jsou rov-
néZ svymi ¢ely 12 opfeny prostiednictvim
vnéjSich vsazenych kiin#t 13 o stojiny 7 ko-
lejnic 1. Vsazené kliny 9 i vné&i§i vsazené
kliny 13 jsou na hornich okraiich opatfeny
podélnymi Zebry 14, kterd presahujl pfes
horni Celni hrany stfednirh nosnych desek
2 i vnéjSich postrannich desek 11 a jsou
opfena o hlavy kolejnic 1, takZe zabrainuji
nadzvedavani stFednich nosnych desek 2 i
vnéjSich postrannich desek 11. Mezi patka-
mi kolejnic 1 a nosnou deskou 2 isou ulo-
Zeny podloZky 15, na kterych je nosnd des-
ka 2 uloZena.

Celd konstrukce Zeleznitniho plejezdn
spotivd na zdkladech 18, tvoFenych zdkla-
dovymi pdsy, v jejichZ herni ploSe je vytvo-
Fen podélny Zldbek 17. Do tohoto Zlabku 17
jsou uloZeny prvky pfFinaSejici tah tvorené
nosnymi svislymi deskovymi podpérami 18.

Nosné deskové podpéry 18 jsou na hornim
okraji opatieny podélnym Zebrem 19, vy-
tvaFejicim na vnitfni strané horni tloZné
osazeni, na které dosedaji opérné plochy
20 postrannich desek 11. Postranni desky 11
jsou rovndZz rozd&ieny styCnymi Stérbinami
2i na men8i dseky, které odpovidaji dse-
kiim 4 stfednich nosnych desek 2. Stejnym
zplisobem jsou rozdéleny na jednotiivé krat-
51 Gseky také nosné deskové podpéry 18.

Svislé deskové podpéry 18 jsou vzdjemné
sepnuty tdhly 22, tvofenymi tyfemi, které
jsou uprostfed délené a vzajemné& spojené
napinacimi zdmky 23. Tahové sily, vznikaji-
¢l v téchto téhlech 22, se pfenéSeji svislymi
deskovymi podpérami 18 jednak do zékladd
15 a jednak opérnymi plochami 28 v drov-
ni hornich okrajii svisiych deskovych pod-
pér 18 do postrannich desek 11. Napinaci-
mi zdmky 23 jsou tsk postranni desky 11
a stFedni nosné desky 2 stahovanv k sobg,
pritemZ jsou z obou stran piitiaCovény ke
kolejnicim 1, leZicim mezi nimi. Touto kon-
struk&nf{ upravou se desdéhne pevného u-
pnutl stifednich nosnych desek 2 i kolejnic
1 v jejich spravné poloze, takZe koleinice 1
jsou spolehlivé zajiStény proti zmé&né roz-
chodu. V mistech, kde jsou uloZena téhla
22 so nachézeil St8rbiny 24 mezi svislymi
deskovymi podpérami 18. V okrajovych ob-
lastech svislych deskovych podpér i jsou
po ohou strandch St8rhiny 24 zabetonovana
oka 2%, K nimZ jsou pPipojeny vidlicové taZ-
¢ Glanky 28, které jsou ve spolefném bo-
ds pripojeny k tahlu 22 (obr. 4). Timto u-
spofadanim se tazné sily z tdhel 22 prena-
Seil na dvé sousedni svislé deskové podpé-
ry 18.

Mezi svislymi deskovymi podp8rami 18 je
stérkové loZe 27, jehoZ povrch se nachéazi
pFiblizné v drovni spodnich ploch praZci 5,
takZe v mezefe mezi dvéma sousednimi praz-
ci 5 je dostatek prostoru pro uloZeni téhla
22 a pro ovladéni napinacich zdmkd 23.
Té&hla 22 a napinaci zdmky 23 se nachéazeji
piiblizné v oblasti styCnych spar 3 mezi nos-
nymi deskami 2, takZe napinaci zdmek 23
je pii postupné montdZi a demontdZi nos-
nych desek 2 snadno pristupny. Vsazené
kliny 9 a distan¢ni vioZky, ukiddané do vy-
brani 18 vsazenych klind 9 jsou vyrobeny
z vhodné plastické hmoty, napiiklad z po-
lyetylénu nebo polyesteru.

PREDMET VYNALEZU

1. Zeleznitni pirejezd v drovni koleji, u
néhoZ je prostor mezi kolejnicemi p¥eklenut
nosnymi deskami podepienymi patkami ko-
lejnic a vyrobenymi z bhetonu nebo podob-
ného materidlu, pfifemZ nosné desky jsou
svymi ¢elnimi stranami opFeny o stojiny
obou kolejnic p¥ichycenych k praZctm, vy-
znatujici se tim, Ze pod Grovni kolejnic (1]
jsou uspofaddna priCna tahla (22) spojujici
mezi sebou podpéry (18) dvojic postran-

nich desek (11} opirajicich se o stojiny (7)
z vngjsi strany, pri€emZ tdhla (22) jsou o-
patifena napinacimi zédmky (23) pro pfitla-
€eni postrannich desek (11) ke stojing (7)
a sevienl nosnych desek (2).

2. Zelezniéni p¥ejezd podle bodu 1 vyzna-
¢ujici se tim, Ze podpéry (18), probihajici
napiiklad ve sméru os kolejnic (1], jsou
svymi spodnimi okraji uloZeny na zdkladu



223853 .

7

(16) umisténém pod 3térkovym loZem (27)
a jejich horni okraje jsou opatfeny vystu-
pujicim podélnym Zebrem (19), o které je
opfena svou opérnou plochou {20) postran-
ni deska (11).

3. Zelezniéni prejezd podle bodu 1 nebo
2 vyznatujici se tim, Ze mezi stojinou (7)
kolejnice (1) a Celnim okrajem (8} nosnych
desek (2} jsou vloZeny vsazené Kkliny (9)
a popripadé mezi stojinou (7) a felem (12)
po strandch desek (11) jsou vloZeny vn&jsi
vsazené kliny {18), které, stejn& jako vsa-
zené kliny (9), jsou na své strand pfevré-
cené ke stojin& (7) kolejnice (1) opatieny
vybranimi (10) pro uloZeni distantnich vlo-
Zek.

4. Zeleznitni prejezd podle boddt 1 aZ 3
vyznacujici se tim, Ze tdhla (22) jsou umis-
téna uprostfed mezi sousednimi praZci (5).

5. Zeleznitni prejezd podle bodd 1 aZ 4
vyznacdujici se tim, Ze nosnd deska (2) je
v podélném sméru kolejnic (1) rozdélena
na useky (4), jejichZ délka je rovna roztefi

praZcli (5) nebo jejimu nédsobku a sty&né
spéry (3) mezi tseky (4} nosné desky (2)
jsou umist&ny mezi praZci (5), prifemZ
tdhla (22) jsou piresazena vidi stydnym spé-
rdm (3) usekd (4) nosnych desek (2) v po-
délném sméru kolejnic (1).

6. Zelezniéni prejezd podle boddt 3 aZ 5
vyznacujici se tim, Ze vsazené kliny (9, 13)
pFesahuji vidy na jedné strand pfes okraj
tiseku (4) a v plresahujici &asti vykazuji
chytku, napfiklad otvory, pro zachyceni vy-
tahovaciho néstroje.

7. Zeleznitni pfejezd podle bodt 1 a% 6
vyznadujici se tim, Ze postranni desky (11)
a svislé deskové podpéry (18) jsou v po-
délném sméru kolejnic (1) rozdé&leny na
tseky.

8. Zelezni¢ni pFejezd podle bodd 1 a% 7
vyznacujici se tim, Ze tdhla (22} jsou pro-
stfednictvim vidlicov& se rozbihajicich dvo-
jic taZnych €l4nkd (26) pFipojena k okrajo-
vfm oblastem dvou sousednich svislych
deskovych podpér (18).

2 listy vfkresil
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