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Description

Titre de l'invention : Armature de pare-chocs munie de
zones frangibles

[0001]La présente invention revendique la priorité de la demande frangaise 2010701
deposee le 19 Octobre 2020 dont le contenu (texte, dessins et revendications) est ici

incorporé par référence.

[0002] L'invention concerne une armature de pare-chocs avant de véhicule, ainsi

gu’un véhicule équipé d’'une telle armature de pare-chocs.

[0003] L'avant d'un véhicule comporte généralement un pare-chocs comportant une
peau de pare-chocs, deux projecteurs avant disposés de part et d'autre de la face
avant du véhicule, ainsi qu'un capot moteur dont la partie avant, classiquement
nommeé nez de capot, est a proximité de la partie haute de la peau de pare-chocs.
Un élément de décoration de type calandre est parfois disposée entre le nez de

capot et la partie haute de la peau de pare-chocs.

[0004] Il est connu de placer derriére la peau de pare-chocs avant du véhicule une
armature de pare-chocs. Cette armature de pare-chocs est un élément rigide sur
lequel se fixe la peau de pare-chocs. Elle permet de maintenir en forme la peau de
pare-chocs qui est généralement réalisée par une piece en matériau plastique
souple de faible épaisseur. La peau de pare-chocs se fixe sur cette armature. De
plus, cette rigidité de I'armature de pare-chocs permet d'y fixer des accessoires,
comme par exemple un klaxon ou des faisceaux électriques. Cette armature
comporte une partie s’étendant au moins derriére la peau de pare-chocs, remontant
entre les deux phares avant du véhicule, et comporte une partie qui s'étend jusque
sous le nez de capot de sorte a cacher des éléments technique lorsqu’un utilisateur
ouvre le capot. Elle est généralement fixée d’un cété sur un support supérieur de

radiateur.

[0005] La rigidité de cette armature de pare-chocs est un inconvénient en cas de
choc avant contre un piéton. En effet, il génére des points durs en cas de choc
contre un piéton qui crée des efforts important sur le piéton. En particulier, lors d’'un
choc de la téte contre le capot, I'armature crée un point dur contre lequel le capot

bute et descend vers le bas suite au choc.
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[0006] Le document JP2019043419 décrit un véhicule comportant une armature de
pare-chocs derrieére une peau de pare-chocs.

[0007] L'objectif de I'invention est de remédier a ces inconvénients. En particulier, un

des buts de l'invention est d’améliorer la protection en cas de choc piéton.

[0008] Ce but est atteint selon 'invention, grace a une armature de pare-chocs
comportant une paroi supérieure s'étendant dans un plan, deux jambes d’appuis,
destinées a s’appuyer a une poutre de pare-chocs et s’étendant toutes les deux du
méme cbté de la paroi supérieure, remarquable en ce que la paroi supérieure
comporte deux surfaces frangibles disposées chacune dans le prolongement de
chacune des jambes d’appuis et entourées chacune d’'une zone frangible.

[0009] Ainsi, en disposant des butées sur le capot en vis-a-vis des surfaces
frangibles, en cas de choc téte, lesdites zones frangibles vont se séparer de la paroi
supérieure sous les efforts des butées et permettre un déplacement du capot plus
important. Ce déplacement plus important du capot sous I'effort du choc permet de
réduire les efforts subits par le piéton au moment du choc, et donc de réduire les
risques de blessures. Les jambes d’appui permettent d’améliorer la raideur de
I‘armature, et son maintien, en cas d’appui du capot sur la paroi supérieure, et de
mieux contrdler le niveau d’effort a partir duquel les surfaces frangibles se séparent
de la paroi supérieure. De plus, si un utilisateur appui sur le capot avec la main, les
butées étant contre les parois frangibles, ou sur la paroi supérieure lorsque le capot
est ouvert, la sensation de raideur est plus élevée, et la sensation de qualité
ameliorée. De plus, cette raideur élevée du maintien de la paroi supérieure permet
de former un appui plus efficace pour limiter le sur-claquage du capot lors de sa
fermeture. Le sur-claquage est le fait que certaines parties du capot, sous le choc de
la fermeture dudit capot, descendent plus bas que la position fermée du capot,

geénérant un risque de venir taper des éléments de carrosserie autour de lui.

[0010] Les extrémités des jambes d’appuis comportent de preéférences des moyens

de fixation a la poutre de pare-chocs.

[0011] Dans un mode de réalisation préféré de 'invention, les jambes d’appui

s'étendent dans une direction sensiblement perpendiculaire a la paroi supérieure.

[0012] Ainsi avantageusement, les jambes sont mieux disposées pour résister aux
efforts d’appuis, ces efforts étant verticaux par rapport au véhicule sur lequel est
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installée une telle armature, la paroi supérieure s’étendant sensiblement
horizontalement et les jambes d’appuis sensiblement verticalement par rapport au

véhicule.

[0013] Dans un autre mode de réalisation de I'invention, chacune des surfaces
frangibles sont des zones de la paroi supérieure entourées de rainures traversant la
paroi supérieure, lesdites rainures étant séparées entre elle de sorte a former des
pattes de fixation frangibles reliant chacune des surfaces frangibles a la paroi

supérieure.

[0014] Ainsi avantageusement, les zones frangibles sont faites de maniéres trés

simple.

[0015] Dans un autre mode de réalisation de I'invention, les surfaces frangibles et les
zones frangibles les entourant sont dans des renfoncements de la paroi supérieure,
formant des creux vers le coté de la paroi supérieure dans lequel s’étendent des

jambes d’appui.

[0016] C'est-a-dire qu’en positionnant les jambes d’appui de sortent que la paroi
supérieure soit située au-dessus desdites jambes, les renfoncements sont des
creux, c'est-a-dire des reliefs en creux, orientés vers le bas, du coté des jambes.
Ces renfoncements permettent avantageusement de récupérer des écoulements
d’eau de pluie de la paroi supérieure et d’écouler cette eau de 'autre cbété de la paroi

supérieure via les rainures traversantes.

[0017] Dans un autre mode de réalisation de I'invention, les extrémités des jambes
d’appuis opposeées a la paroi supérieure sont reliées entre elles par une branche de
liaison, de section en « L » agencee de sorte que la section en « L » soit destinée a

recouvrir une aréte d’une poutre de pare-chocs.

[0018] Ainsi avantageusement, I'armature est plus stable en cas d’application d’effort
sur la paroi supérieure et les vibrations de I'armature sont diminuées, grace a la
branche de liaison qui augmente la raideur de I'armature au niveau des jambes. La

réduction des vibrations permet de réduire les risques de bruit parasites.

[0019] De preférence, la paroi supérieure, les jambes et la branche de liaison forme
une seule piéce issue de matiere. C’est-a-dire que I'armature est faite d’une seule

piece.
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[0020] L'invention porte aussi sur un véhicule comportant une poutre de pare-chocs
et une armature de pare-chocs tel que décrit précédemment, dont les extrémités des
jambes d’appuis sont fixées a la poutre de pare-chocs.

[0021] Dans un mode de réalisation préféré de I'invention portant sur le véhicule, la
branche de liaison est de section en « L » tel que décrit précédemment, la poutre de
pare-chocs comporte une face avant orientée vers I'avant du veéhicule, s’étendant
sensiblement parallélement a un axe vertical Z du véhicule, une face supérieure
formant un angle, de préférence droit, avec la face avant et disposée le long du bord
de la face avant située la plus haute, la branche de liaison étant disposée de sorte
gue sa section en « L » recouvre une aréte de la poutre pare-chocs formée par
I'angle entre la face supérieure et la face avant, 'une des branches du « L »
recouvrant en partie la face supérieure et I'autre branche du « L » recouvrant la face

avant.

[0022] C'est-a-dire que I'angle entre la face supérieure et la face avant de la poutre
se place a l'intérieur de I'angle entre les deux branches du « L ». Ainsi
avantageusement, la branche de liaison vient recouvrir une partie de la poutre de
pare-chocs, et en particulier son angle entre la face supérieure et la face avant, de
maniere a réduire sa visibilité depuis I'extérieur du veéhicule, notamment lorsqu’une
calandre comportant des ouvertures laissant entrée I'air vers des systemes de
refroidissement situés derriére la poutre, sont disposés a I'avant du véhicule, devant
I'armature. La branche de liaison peut étre au contact de la poutre, ou étre
legérement distante de celle-ci, c’est-a-dire a moins de deux centimétres, de
préférence a moins d’'un centimétre de celle-ci. Elle peut en variante étre au contact

de la poutre de pare-chocs.

Dans un autre mode de réalisation de I'invention, le véhicule comporte un capot
avant mobile entre une position ouverte et une position fermée, le capot comportant

des butées disposées chacune en vis-a-vis des surfaces frangibles.

[0023] L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniqguement a titre d'exemple et faite en se référant aux dessins annexeés,

sur lesquels :

[0024] [Fig.1] représente I'avant d’un véhicule comportant une poutre de pare-chocs

et une armature de pare-chocs suivant I'invention, vue en transparence.
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[0025] [Fig.2] représente une vue en perspective d’'une armature de pare-chocs

suivant I'invention.

[0026] [Fig.3] est une vue de dessus d’'une partie de I'armature de pare-chocs

montrant une des surfaces frangibles

[0027] [Fig.4] est une vue en section de I'armature au niveau d’'une jambe d’appui,

suivant plan vertical longitudinal au véhicule.

[0028] Les dessins sont des représentations schématiques pour faciliter la
compréhension de I'invention. Les composants ne sont pas forcément représentés a
I'échelle. Les mémes références correspondent aux mémes composants d’'une
figure a l'autre. L'axe X représente la direction longitudinale du véhicule, I'axe Y la
direction transversale et I'axe Z la direction verticale. Les directions avant, arriéere,

haut, bas sont prises dans le référentiel du véhicule.

[0029] La figure 1 illustre un véhicule 1 comportant une armature 4 suivant
I'invention. Le véhicule 1 comporte a I'avant une peau de pare-chocs 3 derriere
laquelle est placée une poutre de pare-chocs 2 et I'armature de pare-chocs 4. Le
véhicule 1 comporte des phares avant 5, et 'armature 4 est disposée au moins en
partie entre ces phares 5. La peau 3 de pare-chocs est par exemple fixée sur
I'armature 4. L’armature 4 comporte une paroi supeérieure 40, deux jambes d’appuis
41 s’étendant toutes les deux du méme cété de la paroi supérieure 40. Les deux
jambes 41 d'appuis s’étendent dans un méme plan non paralléle a la paroi
supérieure 40. Les deux jambes d’appuis 41 s’appuient a la poutre 2 de pare-chocs
et sont fixées a ladite poutre 2. La paroi supérieure 40 s’étend principalement dans
un plan, et comporte deux surfaces frangibles 42 comme illustré en figure 2. Les
deux surfaces frangibles sont disposées dans le prolongement de chacune des
jambes d’appuis 41 et entourées chacune d’une zone frangible 43, 44. C’est-a-dire
que lorsque I'on suit la direction des jambes d’appuis 41 sur la paroi supérieure,
cette direction croise les surfaces frangibles 42. La prolongation des jambes d’appui
est suivant un plan perpendiculaire au plan dans lequel s’étendent les deux jambes

d’appuis 41.

[0030] Dans le mode de réalisation illustré dans les figures, les jambes d’appuis 41
s’étendent sensiblement perpendiculairement a la paroi supérieure 40, dans une

direction verticale Z au véhicule 1, les surfaces d”appui croisent chacune un plan
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paralléle aux directions verticale Z et longitudinal X passant chacun par I'une des
jambes d’appuis 41.

[0031] Comme illustré en figure 3, chacune des surfaces frangibles 42 sont des
zones de la paroi supérieure 40 entourées de rainures 43 traversant la paroi
supérieure 40 de part en part. Pour chaque surface frangible 42, plusieurs rainures
43 entourent ladite surface frangible 42, séparées entre elle par des pattes de
fixation 44 frangibles reliant chacune des surfaces frangibles 42 a la paroi supérieur
40. Dans la figure 3, la surface frangible 42 est circulaire, et les rainures 43 forment
un cercle autour de la surface frangible 42. La dimension des pattes frangibles est
choisie de maniére a se briser sous un effort donné perpendiculaire a la surface
frangible 42.

[0032] Comme illustré en figure 2 et 4, les surfaces frangibles 42 et les zones
frangibles 43, 44 les entourant sont dans des renfoncements de la paroi supérieure
40, formant des creux vers le coté de la paroi supérieure 40 dans lequel s’étendent
des jambes d’appui 41. C’est-a-dire qu’une fois I'armature 4 installée sur le véhicule
1, les renfoncements forment des creux vers le bas du véhicule 1. Les rainures 43
étant traversant, 'eau s’écoulant dans les creux est évacuée en passant au travers
de ces rainures 43. La forme de la paroi supérieure 40 est par exemple choisie de
sorte que la majorité de I'eau tombant sur ladite paroi supérieure 40 soit orientée

vers ces renfoncements.

[0033] Comme illustré en figure 1 et 2, les extrémités des jambes d’appuis 41
opposees a la paroi supérieure 40 sont reliées entre elles par une branche de liaison
45. La section de la branche de liaison 45 est de forme en « L ». C’est-a-dire que les
extrémités des jambes d’appuis 41 fixées sur la poutre de pare-chocs 2 sont reliées
entre elles par la branche de liaison 45. Une fois installée sur le véhicule 1, |la
branche de liaison 45 recouvre un angle de la poutre de pare-chocs 2. La poutre de
pare-chocs comporte une face avant disposée face a I'avant du véhicule, et une face
supérieure formant un angle supérieure droit avec cette face avant et disposée le
long du bord de la face avant située la plus haute. La branche de liaison 45 est
disposée de sorte que sa section en « L » recouvre cet angle supérieur entre la face
supérieure et la face avant : I'une des branches du « L » recouvre en partie la face
supérieure et I'autre branche du « L » recouvre la face avant. La branche de liaison

45 recouvre au moins 50% de la longueur de cet angle supérieur, entre les deux
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jambes d’appuis 41, ou au moins 80% ou encore en variante tout I'angle supérieur
entre les deux jambes d’appuis 41. La branche de liaison 45 est au contact de la
poutre, ou en variante elle peut étre Iégérement distante de celle-ci, C’est-a-dire a
moins de 2 centimétre, ou encore a moins d’'un centimétre de celle-ci. L’'homme du
métier identifiera la meilleure position en fonction de la forme de la poutre 2, afin de
rendre le moins visible la poutre de pare-chocs 2 depuis I'extérieur du véhicule, par

exemple au travers d'une calandre disposée en vis-a-vis de la poutre 2.

[0034] Afin de réduire la visibilité de I'armature 4, celle-ci est en matériau plastique
noir. Ainsi, une fois installée derriére la peau de pare-chocs 3, I'armature 4 est peu

visible au traverse d’'une calandre avant, 'armature 4 étant dans une zone sombre.

[0035] L'espace entre les jambes d’appuis 41 permet de faire passer 'air en direction

de systéme de refroidissement du systéme de propulsion du véhicule 1.

[0036] Comme illustré en figure 2, dans une variante, I'armature 4 comporte une
jambe complémentaire 46 située entre les deux jambes d’appui 41, reliant la paroi
supérieure 40 a la branche de liaison 45. La jambe complémentaire 46 comporte
une section supérieure 461 formé d’'une seule branche, reliée a la paroi supérieure
40, et une section inférieure 462 en forme de U inverse, dont la base du U est reliee
a la section supérieure 461 et les extrémités des branches du U sont reliées a la
branche de liaison 45. Cette jambe complémentaire 46 permet d’apporter un renfort
a la paroi supérieure 40 entre les deux jambes d’appuis 41, par exemple au milieu
de I'espacement entre les deux jambes 41. La jambe complémentaire 46 est alors
par exemple dans le plan médian longitudinal du véhicule 1. La forme en U de la
section inférieure 462 permet I'installation d’'un capteur, par exemple un radar ou une
cameéra, ou un autre équipement, dans I'axe meédian du véhicule, entre les branches
du U.

[0037] Comme illustré en figure 4, le véhicule 1 comporte un capot avant 6, par
exemple un capot moteur, mobile entre une position ouverte et une position fermeée.
Le capot 6 comporte des butées 7 disposées chacune en vis-a-vis des surfaces
frangibles 42. Lorsque le capot 6 est en position fermée, les butées sont au contact
des surfaces frangibles 42 afin de mettre légérement en tension le capot et d’assurer
un maintien en position fermée dudit capot 6, a I'aide d’une serrure de fermeture

classiquement utilisée a cette effet, sans jeu et ainsi éviter la vibration du capot 6
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lorsque le véhicule 1 roule. Les zones frangibles 43, 44 sont dimensionnées de sorte
a résister au claquage du capot 6 lors de sa fermeture, mais de se briser lorsqu’un
effet supérieur a un effort donné, relatif a un choc piéton par exemple, supérieur a

I'effort liée au claquage du capot 6, est appliquée sur la surface frangible 42.
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Revendications

[Revendication 1]  Armature (4) de pare-chocs comportant une paroi supérieure
(40) s’étendant dans un plan, deux jambes d’appuis (41), destinées a s’appuyer a
une poutre (2) de pare-chocs et s'étendant toutes les deux du méme céteé de la paroi
supérieure (40), caractérisé en ce que la paroi supérieure (40) comporte deux
surfaces frangibles (42) disposées chacune dans le prolongement de chacune des
jambes d’appuis (41) et entourées chacune d’'une zone frangible (43, 44).
[Revendication 2] Armature (4) suivant la revendication préceédente, caractérisée
en ce que les jambes d’appui (41) s’étendent dans une direction sensiblement
perpendiculaire a la paroi supérieure (40).

[Revendication 3] Armature (4) suivant la revendication précédente, caractérisée
en ce que chacune des surfaces frangibles (42) sont des zones de la paroi
supérieure (40) entourées de rainures (43) traversant la paroi supérieure (40),
lesdites rainures (43) étant séparées entre elle de sorte a former des pattes de
fixation (44) frangibles reliant chacune des surfaces frangibles (42) a la paroi
supérieure (40).

[Revendication 4] Armature (4) suivant la revendication précédente, dont les
surfaces frangibles (42) et les zones frangibles (43, 44) entourant lesdites surfaces
frangibles (42), sont dans des renfoncements de la paroi supérieure (40), formant
des creux vers le coté de la paroi supérieure (40) dans lequel s’étendent les jambes
d'appui (41).

[Revendication 5] Armature (4) suivant I'une des revendications précédentes, dont
les extremités des jambes d’appuis (41) opposées a la paroi supérieure (40) sont
reliées entre elles par une branche de liaison (45), de section en « L » agencée de
sorte que la section en « L » soit destinée a recouvrir une aréte d’une poutre de
pare-chocs (2).

[Revendication 6] Veéhicule (1) comportant une poutre de pare-chocs (2) et une
armature (4) de pare-chocs suivant I'une des revendications precédentes,
caractérisée en ce que les extrémités des jambes d’appuis (41) sont fixées a la
poutre (2) de pare-chocs.

[Revendication 7] Vehicule (1) suivant la revendication 6, comportant une
armature (4) suivant la revendication 5, dont la poutre (2) comporte une face avant

orientée vers I'avant du véhicule (1), s'étendant sensiblement parallélement a un axe
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vertical Z du véhicule (1), une face supérieure formant un angle, de préférence droit,
avec la face avant et disposée le long du bord de la face avant située la plus haute,
la branche de liaison (45) étant disposée de sorte que sa section en « L » recouvre
une aréte formée par I'angle entre la face supérieure et la face avant, I'une des
branches du « L » recouvrant en partie la face supérieure et I'autre branche du « L »
recouvrant la face avant.

[Revendication 8] Veéhicule (1) suivant I'une des revendication 6 a 7, comportant
un capot avant (6) mobile entre une position ouverte et une position fermée, le capot
(6) comportant des butées (7) disposées chacune en vis-a-vis des surfaces
frangibles (42).
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