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Taldlmanyuk targya platform (1) autébuszhoz szaleré-
sités( kikeményedd miianyagbdl, melynek zart tehervi-
sel6 tartéelemei, illetve szekrényszerkezetei vannak,
mely egyetien egységként van egymasra lapolt kilon-
b6z6 terjedeimii és szerkezet(i szalanyagu szaler6sitd
rétegekkel ellatottan kiképezve. Talalmanyunk szerint
az lreges zart tehervisel§ tartéelemek Ureget kitoitd,
magokat magukba zar$ szalerfsitésliszévet- és/vagy
paplanbetétii kikeményedd miianyagbol vannak kike-
pezve, a platform (1) a leghatso futomii- és/vagy hajto-

A leiras terjedelme 10 oldal (ezen beliil 4 lap abra)

miitartd elemekkel van kiképezve és teried a mellsé
homlokfallal (6) bezardlag a kocsiszekrény elejéig, ma-
gaban foglalja a mellsé homlokfalat (6) a mell6vig (75),
az oldalfalakat (46, 47) az ablakkeretekig, illetve az ab-
laknyilasok alsé hatarolofelliletéig, melyeknél csatlako-
zasi alakzatok (70) vannak elrendezve minden egyes
ablakoszlop befogadasara, és a hatso kerékdobok (4)
mdgétt lévé padidzatszakaszra (8) Iényegében merdle-
ges allasi homlokfal (10) van elrendezve oldalfaltdl
(46) oldalfalig (47) terjed6en.
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A személygépkocsi-gyartasban és -konstrukcional alta-
lanos gyakorlat, hogy egyetlen lemeztablabdl fenékle-
mezt sajtolnak, melyekre néhany erdsitGkereszt
és/vagy hossziranyu ergbevezetélemez-elemet felhe-
gesztve platformot allitanak el6. Ezekre kiilénbz6 ka-
rosszéria-oldalfalakat, tehat kerékdobokat, homlok- és
hatfalat hegesztve, killénbéz6 jarmditipusok alinak eld,
példaul limuzin, kupé, kombi, magasitott teteji, nagy
ter(i, kombi limuzin stb. Vannak javaslatok, amelyek a
platform motorral és erdatviteli berendezésekkel ella-
tott kiszerelését javasoljak, és az igy szerelvényezett
platformot elszéllitva az autét kibocsatd gyarba, ka-
rosszéria-felsérésszel 1atjak el a platformot, a fent emli-
tett kiilonboz4 tipusu autdkka.

Ismert javaslat szalerésitéses mlianyag platform al-
kalmazasara kisméret(, rovid tengelytavval rendelkezd
kerti munkagéphez, amelyre a fels6 részt raragasztjak,
ennek anyaga szintén mianyag. A munkagépen kiza-
rélag a vezetdnek van vezetSilés kialakitva, a munka-
gép zart kabinnal nincs ellatva, mint ahogyan az be van
mutatva az US-5.314.230 szamU szabadalmi leiras-
ban. A fels6 rész alacsonyabb szilardsag mianyag, a
munkagép teherbirasat az alsé platform adja, az ilyen
jellegli kévetelmény azonban igen korlatozott, mivel az
alacsony sebességil jarmu, illetve munkagép egysze-
mélyes, kdzati forgalomra nem alkalmas, ezért nem
kell (itkbzési elbirasoknak megfelelnie. Az autébuszok
gyartasanal évtizedes gyakorlat a jaréképes alvaz
gyartasa és arusitasa, amelyre a karosszalo cégek épi-
tenek kocsiszekrényt, midltal komplett autébuszt allita-
nak eld. Az ugynevezett jaroképes alvazba a futomd-
vek, az erGatviteli berendezések és a fékberendezés
be vannak szerelve, az egység mozgasképes, 6njaro.
Szokas létraalvazat alkalmazni, valamint racsszerke-
zetli ,alvazat”, melyre hasonl6 racsszerkezetl felépit-
ményt épitve énhordd/félonhordd szerkezetl autobusz
all elé.

Talalmanyunk létrehozasanal célkitlizésink autd-
buszhoz alkalmas platform kialakitasa volt, szalerGsité-
s miianyagbél, annak koézismert elényei miatt, ami
tobbek kozott a kis suly, korr6zidbmentesség, valamint
az, hogy a festés el6tt nem szikséges elémunkalat a
kiils6 fellleten sem.

Célkitizésiinket teknd formaju platformmal érjlik el,
amely telies mértékben szalersitést, kikeményedd
miianyag gyantabdl all, anélkl, hogy fémanyagu er6-
bevezets elemek lennének a szdvetszerkezetbe be-
agyazva és elvalaszthatatlan részét képeznék a plat-
formnak, melynek tajold/csatlakozo feliiletei vannak to-
vabbi kocsiszekrényelemeknek ezekhez ragasztassal
valé hozzakapcsolasahoz, valamint erdbevezetési
csatlakozoelemei vannak a futém( és eréatviteli egy-
ségek csatlakoztatasahoz, melyek mind felfekvé felile-
tekkel rendelkeznek a két szemkozti oldalon elhelyez-
hetd terhelhetd elemek/lemezek aldtdmasztasara, va-
lamint ezeket 6sszeszoritd atmend anyas csavarok be-
fogadasara. Az éltalanos gyakorlatnak megfeleléen a
teherviseld részek hajlitasi inercidjanak novelése célja-
bél iireges tartdelemek vannak kiképezve, melyeknél
az Uregben habositott mianyagbdl vagy balzafabol
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mag van kdrbezérva. A talalmanyunk szerinti platform
kilonosen alkalmas fellépd lépcsd nélkiili Ggynevezett
alacsony padiés kocsiszekrény, illetve autébusz épité-
séhez szalerdsitésii kikeményedd miianyag gyantabol.
Talalmanyunk platform autdbuszhoz szélerdsitésd ki-
keményed6 miianyagbdl, melynek zart teherviseld tar-
téelemei, illetve szekrényszerkezetel vannak, mely
egyetien egységként van egymasra lapolt kiildnb6z6
terjedelm(i és szerkezeti szalanyagu szalerdsitd réte-
gekkel ellatottan kiképezve, lireges zart teherviseld tar-
téelemek, Ureget kitolté magokat magukba zaro, szale-
résitésiiszovet- és/vagy paplanbetétl kikeményedd
mianyagbdl vannak kiképezve, a platform a leghatsé
futémii- és/vagy hajtémitartd csatlakozasi helyekkel
van kiképezve és terjed a mellsé homlokfalat bezardlag
a kocsiszekrény elejéig, magaban foglalja a mells6
homlokfalat a melldvig, az oldalfalakat az ablakkerete-
kig, illetve az ablaknyilasok also hatéarolofeliiletéig, me-
lyeknél csatlakozasi alakzatok vannak elrendezve.

Minden egyes ablakoszlop befogadasara és a hat-
s6 kerékdobok el6tt a padlézatszakaszt lezard lépcsd
van, a hatso kerékdobok mogétt a padiézatszakaszra
merdleges vagy ehhez kozeli allasi homlokfal van el-
rendezve oldalfaltd! oldalfalig terjedGen. Talalmanyunk
elényos kivitelénél a tehervisel6 tartéelemek magja ha-
bositott mlianyag vagy balzafatémbokbél van kikepez-
ve és a kils6 feliiletiik be van vonva a szalerGsitett ki-
keményedé mianyaggal, a szalerfsité szdvedékek
szalelrendezése és szbvettomege a mechanikai/szi-
lardsagi igénybevétel felvételére alkalmasan van meg-
valasztva és kilonbdzd szalelrendezésli és szdvettd-
meg(l, valamint szévetanyagu rétegek vannak egymas-
ra helyezve.

Talalmanyunk tovabbi elényds kivitelénél a futomi
és a hajtomii erdbevezetési, csatlakozasi helyein mag-
gal ellatott, tobbrétegli szévetbd! készitett csatlakozo-
elemek vannak kiképezve, melyek atmendéfuratokkal
ellatott szemben fekvé feliiletei csatlakozofellletekként
vannak kiképezve tdbbcsavaros szoritéelemek alata-
masztasara, a platformnak a mellsg Uitkdzok rogzitese-
hez legalabb két, tobb csavarhelyes csatlakozoeleme
van csatlakozofeliiletekkel, melyek szembenézden,
megkozelitéleg 45 fokos széget zamak be a platform
hossztengelyével.

Az alacsony padids autdbuszplatform célszeriien
merev mellsé hidhoz alkalmazhaté, ahol is a hid meg-
vezetésére két felsd és két alsd lengdkar épithetd be.
A felsd hosszlengdkarok bekétéséhez a kerékdob ellil-
s6 ives felliletéhez és az utasfolyoso feldli belsé oldal-
hoz egyarant atmené anyas csavarokkal régzithet6 és
felfekvé feliileteiken ragaszthat6 derékszogl bakok il-
leszthetdk, amelyekhez a leng6karok gumicsuklginak
csapjai régzithetdk. Az also lengdkarok a platform sik-
jara vetitve ferde allasuak, a platform eleje felé Gssze-
tartoak, ezért mindkettd egy k6zds acél tartlemezen
kiképzett egy-egy kettés felfogégerinchez csavarozha-
t6 gumicsukléjanak csapjanal fogva. A tartdlemezben
atmenéfuratok vannak, ezekkel fedésben a padlozat-
ban atmendnyilasok vannak, amelyeken 4tf(zott anyas
csavarokkal régzitheté a padlézathoz a tartélemez.
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A tartdlemez teljes feliilete olyan csatlakozasi feli-
letként van kiképezve, amely illeszkedik a padldzat
csatlakozé ellenfelliletéhez és ezek egymashoz ra-
gaszthatok. A padldzat masik oldali felilete is Ugy van
kialakitva, hogy arra a csavarfejek alatétei ne egyen-
ként fekiidjenek fel, hanem a tartélemezzel lényegében
azonos méreti alatétliemez felfekvésére alkalmas a fe-
lilet, és erre ra is ragaszthato az elGbbi. A kerékdob-
ban, a felsé vizszintes szakaszon, az utasfolyos6é mel-
letti oldalfal kézelében a légrugd fegyverzetének meg-
tamasztasara felfekveési fellilet van kialakitva kérnyila-
sokkal a felfogocsavarok szamara. A kerékdob falanak
masik, kiilsé oldalan a felfekvési fellilet kornyilasokkal
van kiképezve, ez esetben furatokkal rendelkezd szori-
totanyér szamara, amelyre az 6sszefogo csava-
rok/csavaranyak feltamaszkodhatnak. A szoritétanyer
rdragaszthato a felfekvési fellletre. Hasonl6 felfekvési
felilet és benne kérnyilas van kiképezve a kerékdob-
ban a teleszkopos lengéscsillapitd beépitéséhez.

A platform légrugbzasu hatsé futémi beépitésére
alkalmas, kisebb sulykategdridj autobusznal a légru-
g6 és lengéscsillapitdé bekdtésére a mellsd kerekdo-
bokhoz leirt megoldashoz hasonld megfeleld, nehéz
kategoriaji autébuszhoz alkalmas platformnal olyan
hatso hid beépitésével szamolunk, amely oldalanként
két légrugdval-lengéscsillapitéval rendelkezik.

Ezek rogzitési helyei a kerékdobon beliil mar kiala-
kithatok, kézvetleniil a kerékdob eliilsé és hatulsé ive
elétt, illetve mogédtt képezhetdk ki azok az erdbeveze-
tésre megfeleld helyek a légrugokra fekszenek fel.
A hatso kerékdob elétt a lengéscsillapitd bekétésére a
padiézatban van ratéttel névelt vastagsagu rész kike-
pezve komyilassal és felfekvd feliilettel minkét padio-
zati oldalon, a felfekvé fellletekre tanyér alaku tamasz-
toelemek ragaszthatok ra. A lengéscsillapitok bekoté-
sére az oldalfalak kdzelében a csatlakozasi hely van ki-
alakitva.

Ezeken — a platform szélességi iranyat tekintve —
beliil vannak kiképezve a légrugdk felfekvésére alkal-
mas csatlakozasi felliletek. A kerékdob el6tti légrugdk
fegyverzete szamara korlap alaku felfekvd felilet szek-
rényszeri platformrész aljan van, melynek mellsé olda-
lat a jarofolyoséban kialakitott lépcsd homlokfala, illet-
ve annak meghosszabbitott fala képezi, a szekrény-
szerii rész hatsé és oldalfalanak talalkozasanal valyu-
szer(i tajoléidom van kialakitva, amelybe hosszanti ge-
rincelem homlokéle van beragasztva. A hosszanti ge-
rincelem felsé éle a padiézathoz van ragasztva, hatso
zaroéléhez keresztiranyl gerinc oldalfeliilete van hoz-
zéragasziva. A keresztiranyl gerinc felsd éle a padlo-
zathoz van ragasztva. A keresztiranyu gerinc az oldal-
falakig terjed, homlokélei azokhoz vannak hozzara-
gasztva, mindkét oldalfellletére félbevagott henger
alaky légrugétamaszté elemek élei vannak hozzara-
gasztva, melyek felsé homlokélei a padiézathoz van-
nak ragasztva, alsd homlokéleikre ndvelt vastagsagu
tanyérok vannak felragasztva, amelyek homiokfelllete
a légrugok fegyverzetének megtamasztasara és rogzi-
tésére vannak kiképezve. Ezen légrugétamasztd ele-
mek és az oldalfalak kdzbtt egy-egy csatlakozasi hely
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van kiképezve a lengéscsillapitok bekotésére, hasonld
kivitelben, mint a kerékdob eléttiek.
Fentebb emlitettiik, hogy a jarofolyoséban a kerék-
dobok el6tt lépcsé helyezkedik el, a Iépcsé homlokfala
jarofolyosé-padiézata azonos a platform padiézataval.
Ezen két elemen csatlakozasi felliletek és rogzitési he-
lyek vannak kiképezve a hatso futémivet megvezetd
lengdkarok bekotési elemei részére.
A jobb és bal oldali leng6kar bekétésére fémlemez-
b6l késziilt kettds csatlakozasi bak van kialakitva,
amelynek két sarokeleme van, amely a lengSkar gumi-
csukléja csapjanak rogzitésére csavarkétési helyekkel
rendelkezik, valamint feliletei és rogzitési elemei van-
nak a platform emlitett Iépcs6homlokfaldhoz és padl6-
zatahoz valé rogzitésre csavarozas Utjan. A ket sarok-
elemet 6sszekoétd gerinc kapcsolja egymashoz. A sa-
rokelemek a platformhoz hozza vannak ragasztva.
A platformnak a hatsé kerékdobok mdgétt, a jardfo-
lyos6 végénél Gjabban lépcsbzése van, melynek flg-
gbleges fala a motortér homlokfalat képezi, ugyanez az
a jarofolyosé feldl az utastér hatso falanak also része.
A lépcsGzés elétti padiozatban és a motortéri homlok-
falban csatlakozasi, illetve rogzitési elemek vannak ki-
alakitva, illetve elrendezve a mellsé motorfelfiiggesztd
bak(ok) rogzitésére. Ezen rogzitési helyek sarokele-
mek részére vannak kiképezve, melyek egyarant ta-
maszkodnak a motortér homlokfalahoz és az elétte el-
helyezkedd padiézathoz.
Mint a fentiekbd! megallapithato, a platform kialaki-
tasanal minden jelentés erét felvevd erbevezetési
helynél szerkezeti részeket valasztottunk, ahol két
vagy tobb kiilonbdzd sikban elrendezett szalerSsitési
mianyag elem talalkozik, amelyeknél azonban a sz6-
vetbetét egy és ugyanaz az egymashoz képest szoget
bezard szerkezeti részek kdzott, ami biztositja a teher-
birast, elosztja kiilénbdzd, tdbb iranyba a terhel6erdket
felvevs erbket, esetleges repedés tovabbterjedését
ugy befolyasoljak, hogy a teherviselé rész hirtelen téré-
se, kiszakadasa ne kovetkezhessen be.
A taldlmanyt részletesen alacsony padlos auto-
buszhoz alkalmas platform kiviteli példajan keresztil
ismertetjiik, abrak utjan, ahol az
1. 4bra a platformot nézeti képben eldlrél és feldl-
rél, a

2. abra a platformot nézeti képben hatulrél és alul-
rol mutatja, a

3. abra a 2. abra szerinti platformot a mellsé futém
bekdtési elemekkel, a

4. abra a 2. abra szerinti platformot a hatsé futémii
bekotési és hajtomi-rogzitési elemekkel
mutatja be.

Az 1 platform alacsony padids, elsésorban varosi
autébusz épitéséhez alkalmas. Mivel az 1 platform tek-
nészerl formajl, ezért az alakjaval meghatarozza a ra
épithetd autobusz ajtdelrendezését is. Az 1 platform
bal kormanyos, farmotoros autdbuszhoz alkalmas,
melynek két utasajtaja lesz, egyik a mellsé tengely
el6tt, a masik a mellsd és a hatsé tengely kdz6tt.

Az 1 platform nem tartalmaz sajat anyagaban fém
alkatrészt, ilyen kizarolag valamely feliiletre raragaszt-
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va vagy oldhat6 kotéssel raszerelve vélhat az 1 plat-
form részévé.

Az 1 platform épitdanyaga szalerdsitési miianyag,
tobbféle livegszal paplan és szévet kerll beépitésre, a
szbvet vastagsaga, a szalelrendezése, a szdvetfelllet
kilonbdzésége alapjan, nagy igénybevételnek kitett
helyeken az erdsitészovet-betétek szénszalas rétege-
ket is tartalmaznak. Az alkalmazott mligyanta epoxi-vi-
nil-észter a vakuumos gyartasi eljarasnal, epoxipoliész-
ter a vakuummentes gyartasi eljarasnal, az egyes ele-
mek Osszeragasztasahoz, egyesitéséhez metil-metak-
rilat alkalmazhaté. Az 1 platform Ugynevezett negativ
szerszamban készithetd, minek eredményeként a kiil-
s6, szerszamoldali felilletek simasaga olyan mérték(,
hogy kdzvetlenil alkalmas festékszorasi technologia-
val fényezésre. A vakuumos eljarasnal a negativ szer-
szamformaba elhelyezik a szbvetbetéteket, erre a
szerszam szélei mentén leszigetelt foliasatrat helyez-
nek, amit a vakuum rasziv a szOvetbetétekre, és tap-
csatornakon keresztiil toltik ki a szévetbetéteket a kike-
ményedé fent emlitett miianyaggal. Az ilyen felépitést
épitdelemet a szakirodalom kompozit (composite)
anyagként emliti, amely tehat laminalt, tébbnyire {veg-
szbvetrétegeket tartalmaz, adott esetben magot kériil-
véve, amely tébbnyire poliuretanhab vagy balzafa, és a
laminalt rétegek at vannak itatva vinil-észter-gyantaval,
amely révid iddn beliil kikeményedik és szilard épits-
elemmé valik.

Az 1. dbra az 1 platformot nézeti képben eldlrdl és
fel(ilr8l nézve mutatja be. Az 1 platform tekndszeri ala-
ku, egyetlen szalerdsitésl, szovetbetétes szerkezeti
egység, melyben a szévetbetét lapok az egymashoz
képest altaldban derékszdget vagy mas szdgértéket
bezaré falak kdzétt folyamatosak, azaz ugyanaz a s26-
vetbetét lap van elrendezve mindkét falban a csatlako-
zasi hely szilardsaganak a magas szintje érdekében.
Egy-egy szerkezeti rész, fal stb. szlikséges hajlitasi
inerciajanak, csavarasi szilardsaganak eléréseéhez bal-
zafabol vagy habositott poliuretanbdl allé magot vesz
koril, illetve zar szorosan magaba a szdveterdsitési
kikeményed6 epoxi-vinil-észter miigyanta.

Az 1 platform minden teherhordé része, eleme ilyen
kialakitasu, és ahol lehetséges, mindenitt folyamatos
a szbvetbetét lap atmenete az egyik geometriai alak-
zatbdl a masikba, azaz példaul mint fentebb emlitettik,
az egymassal derékszdget bezaré lapokban is ugyan-
az a szbvetbetét lap helyezkedik el.

Az 1 platform 2 padl6zata teljes hosszéban és szé-
lességében — kivéve a kozéps6 3 utasajtonyilasnal
IévS 4 fészket — kitolhaté rampa részére magokat ma-
gaba zaro, tdmér elemként van kialakitva, egyetien, k-
16nbdz6 vastagsagu lapként, kitdltetlen lireges reszek
nélkiil. A 2 padiézatnak tobb szakasza van, az els§
5 padlozatszakasz a mellsé 6 homlokfaltél a belsé
7 1&pcs6ig terjed, a masodik 8 padldzatszakasz a hatso
9 soriiléstarté 10 homlokfalaig, a 9 soriiléstarté hason-
16 teherbiré képességli, mint a masodik 8 padlézatsza-
kasz, megkézelitbleg sik, és az elsé 5 padlézatsza-
kasszal parhuzamos helyzetil szerkezeti rész, melyhez
csatlakozik a hasonlé teherbirasu és felépitésil, egya-
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zon szovetbetét lappal rendelkezd 11 motortéri hom-
loklap, mely kézel derékszoget zar be a 9 sorliéstarto-
val. A 11 motortéri homloklaphoz csatlakozik a hasonlé
teherbirast és felépitési, egyazon szdvetbetét lappal
rendelkezé 12 motortéri tet6. Az 1 platform az els§
5 padlézatszakaszban mellsé 13 kerékdobokkal van ki-
képezve, a masodik 8 padi6zatszakaszban hatso6
14 kerékdobokkal van kiképezve, ez utébbiak 15 oldal-
falai, a 13 kerékdobok 16 oldalfalai a 17 jarofolyosot
hataroljak mindkét oldalrél. A mellsé 13 kerékdobok
18 ives részének tetején 19 sik szakasz, valamint be-
mélyitésszer(i 20 bekotési szakasz van kialakitva.
A 13 és 14 kerékdobok minden része magot magaba
zaro teherhordd elemként van megépitve. A 20 bekoté-
si szakaszban a mellsé futomii légrugéfegyverzetének
megtamasztasara 21 csatlakozasi hely van kiképezve
22 erdsitéssel, 23 csatlakozési felilettel, amelyre ter-
heléselosztd csatlakozasi szerelvény illeszthetd, ra-
gaszthato és atmend anyas csavarozassal régzithetS.
A futomii lengéscsillapitoinak bekotésére hasonlo
24 csatlakozasi hely 25 er8sitéssel, 26 atmenényilas-
sal, 27 csatlakozasi feliilettel van kiképezve.

A 22 és 25 erdsités, illetve a 21 és 24 csatlakozasi
hely nem tartaimaz balzafa- vagy poliuretdnhab-magot,
mivel azokat a csavarozas Osszeroppantana. A 22 es
25 erdsités kizarélag livegszal szvetbetétet tartalmaz
vastag szévedéklapokbol, amelyek kiilsé felliletei kap-
csolészalakat tartaimaznak, amelyek két szévedeklap
egymasra helyezésekor a masik szalai kézé hatolva
mar egy gyenge kapcsolodast létesitenek. A mellsd
13 kerékdobokban a futémiivet vezetd hosszlengbka-
rok bekotésére 28 csatlakozasi helyek vannak kikepez-
ve oly madon, hogy sarokelemmel legyen régzitheté a
lengdkar, ezért a 13 kerékdob 18 ives részének az
1 platform eleje felé es6, lényegében filiggbleges sza-
kaszén és 16 oldalfalan elosztva van a 28 csatlakozasi
hely, 29 csatlakozasi fellletekkel, amelyek ragasztasra
alkalmasak, és 30 atmendnyildsokkal vannak ellatva
atmend anyas roégzitdcsavarok befogadasara.

A mellsd futémii alsé lengékarjainak bekdtéséhez
az 5 padlézatszakaszban a 13 kerékdobok elStt kéz-
vetlenll nagyméretii téglalap alaku 31 csatlakozasi
hely van kialakitva a 2 padlézat 32 als6 oldalan,
33 csatlakozasi felilettel, amely ragasztasra alkalmas,
és mintegy 16 darab 34 kdrnyildssal van attérve a
2 padlézat az a4tmené anyas csavarok befogadasara.
A 2 padl6zat 35 felsd oldalan a 32 alsé oldalon Iévével
azonos 36 csatlakozasi hely és 37 csatlakozasi feliilet
van kialakitva terheléseloszto lemez alatamasztasara
ragasztashoz alkalmasan. A 14 hatsé kerékdobok a
2 padlézat 8 padiézatszakaszabol emelkednek ki, ezen
8 padlozatszakasz a 7 IépcsGvel magasabban helyez-
kedik el, mint az 5 padlozatszakasz, emiatt itt magaban
a 8 padl6zatszakaszban vannak kiképezve a lengés-
csillapitok és légrugok fegyverzetének aldtamasztasa-
ra megfeleld erébevezets elemek, alakzatok. Az 1 plat-
form olyan hatsé hid beszerelésére alkalmas, amelynél
oldalanként két-két légrugéd és két-két lengéscsillapito
hordozza a terhelést. A lengéscsillapitok bekotésére a
14 kerékdob elétt és mogétt egy-egy gyirii alaku
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38 csatlakozasi hely van kialakitva 39 kérnyilassal a
2 padlézatban.

A 38 csatlakozasi helynek kiegészit6 lvegszal sz6-
vedékkel megerdsitett ragasztasra alkalmas 40 csatla-
kozasi felllete van, amivel a 2 padlézat mindkét oldala
el van latva, valamint 41 atmenényilasokkal a 40 csat-
lakozasi fellileteken beliil 6sszefogdé atmend anyas
csavarok részére. A légrugok megtamasztasahoz tébb
szerkezeti elem van beépitve, illetve dsszeépitve.
A 14 kerékdobok 15 oldalfala ala 42 merevitégerinc
van beépitve, amely magokkal rendelkez6 tdbbrétegii
lapként van kialakitva és beragasztva a 7 lépcsé
43 hatoldalahoz, valamint egy keresztirany( 44 gerinc-
hez, amely kdzvetlenii a 14 kerékdob mdgétt van be-
ragasztva a 8 padldzatszakaszhoz, 45 éleinél a 46, il-
letve 47 oldaifalhoz. A keresztirany 44 gerinc mindkét
48 oldalahoz a hosszkdzépsikjahoz képest félhenger
alaki 49 légrugdtartok vannak hozzaragasztva, vala-
mint 50 homlokszegelyiikkel a 8 padlézatszakaszhoz.
A 49 légrugétartoknak teljes kor alaku 51 homloklapjuk
van, amely a légrugok fegyverzetének megtdmaszta-
sara alkalmas és tajolasi/régzitési elemekkel rendelke-
zik ezek szamara. Hasonlo 49 légrugdtarték vannak
beépitve a 14 kerékdobok elétt, és ragasztas utjan rog-
zitve vannak a 8 padlézatszakasz 32 alsé oldalahoz,
valamint a 7 lépcs6 43 hatoldalahoz. Az 51 homlokla-
pok csatlakozasi helyként vannak kiképezve a légru-
gok szamara.

A hats6 futémi alsé és felsé két-két lengbkarjanak
bekdtéséhez egy nagyméretli kézds acéllemezbdl he-
gesztett szerelvény van elbiranyozva, amelynek ket L
alaku részét gerinclemez koti ossze. A szerelvény rég-
zitésére az 1 platformhoz 52 kornyilasok vannak a
7 lépcsében és annak kdzvetlen kdzelében az 5 padlo-
zatszakaszban. Az 52 komyilasok — haromszor 6 da-
rab — atmend anyas csavarok befogadasara az 53 és
54 csatlakozasi helyekben vannak kiképezve, melyek
55 és 56 csatlakozasi felllletei ragasztasra alkalmasak.
Az 55 és 56 csatlakozasi feliiletek a 7 lépcs6 és az
5 padlézatszakasz mindkét oldalan ki vannak képezve.

Az 1 platformra épitendd autébusz farmotorjanak
felfiggesztésére az alkalmas csatlakozasi helyek ki
vannak képezve. A motorbol és sebességvaltébdl allé
hajtémilegység stlypontja el6tti mellsé felfiiggesztésre
két L alaku fémszerelvény van elGiranyozva, melyek
rbgzitéséhez a hatsd 9 soriiléstartd 10 homlokfalaban
két 57 csatlakozasi hely van kialakitva 58 kdrnyilasok-
kal atmend anyas csavarok befogadasara. Ezek ra-
gasztasra alkalmas, 59 csatlakozasi fellletekben van-
nak elrendezve, a 10 homlokfal — mely a 46 oldalfaltdl
a 47 oldalfalig terjed — mindkét oldalan vannak 59 csat-
lakozasi felliletek, az utastér feldli felletre terhelésel-
osztd szoritolap elhelyezése és felragasztasa van el6-
iranyozva. Az L. alaki motortarté szerelvény alsé sza-
ranak rogzitésére kozvetlen a 10 homiokfal elétt a
8 padl6zatszakaszban van 60 csatlakozasi hely kiala-
kitva, és 58 kornyilasokkal ellatva atmend anyas csa-
varok befogadasara. Ezek ragasztasra alkalmas
61 csatlakozasi feliletekben vannak elrendezve, a
8 padlézatszakasz alsé és felsd oldalan vannak
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61 csatlakozasi feliletek, a felsére terheléseloszté szo-
ritdlap elhelyezése és felragasztasa van elSiranyozva.

A hajtémliegység sulypontja mogétti felfiiggesztés-
re két 62 csatlakozasi hely van kiképezve, amelyek a
11 motortéri homloklap, a 12 motortéri tetd és a 46, il-
letve 47 oldaifal talalkozasanal vannak kiképezve.
A 62 csatlakozasi hely a 12 motortéri teton téglaforma-
ji 63 erdsitd ratéttel van kialakitva, amely lvegszdvet
betétet tartalmaz tébb rétegben az epoxigyantaban a
12 motortéri tetd sajat részeként. A 62 csatlakozasi
helyben nagymeéretii 4&tmend- 64 nyilas van, amelyen
atfGzhetd a huzasi igénybevéteire tervezett motortartd
fliggesztérud. A 62 csatlakozasi hely felsé 65 csatlako-
zasi felillete ragasztasra alkalmasan van kiképezve,
arra a motortarté szerelvény raragaszthato.

A teknészerii 1 platform részét képezik a raépiten-
dé autébusz oldalfalainak also részei az alsé ablakdvig
vagy az alsé ablakovvel bezarélag, vagy az oldalabla-
kok, illetve ablakkeretek also keretoldalaig, valamint ez
utdbbi kivitelnél az ablakoszlopok csatlakozasi helyei,
célszeriien alsé ablak/ajtéoszlop csonkok.

Az 1 platform 46 és 47 oldalfalakkal rendelkezik,
amelyek az oldalablakok alsé 66 keretoldalaig terjed-
nek, ezek vonalatdl csekély mértékben emelkednek ki
a 67 ablakoszlopcsonkok és a 68 ajtéoszlopcsonkok.
A 46 és 47 oldalfalak kiilsé feliiletei a gyartasi szer-
szambdl, a negativ formabdl utdnmunkaldst nem
igénylden, festésre kész allapotban keriiinek Ki.
A 46 és 47 oldalfalak és a 2 padlozat 69 erdsitéiiveg-
szévet-lapjai a sarkok kozelében kozdsek, azaz egya-
zon 69 erdsitilivegszévet-lap folyamatosan terjed at
az eqyikbdél a masikba kedvez szilardsagi tulajdonsa-
gokat nydjtva. Az 1 platform és az autébusztet6 egye-
sitéséhez a 67 ablakoszlopcsonkokban és 68 ajtéosz-
lopcsonkokban ragasztasra alkalmas 70 csatlakozasi
alakzatok vannak kiképezve fliggGleges valyi formaja-
ban, melyekbe az ellendarab nytlvanya illeszthetd.
A 67 ablakoszlopcsonkok és 68 ajtdoszlopcsonkok
keskeny 71 végfellilete szintén csatlakozasi feliilet ra-
gasztasra alkalmas kivitelben. A 46 és 47 oldalfalak
vizszintes 72 erésitébordaval vannak ellatva, amelyek-
re az utasiilések vaza rogzithetd. A 46 és 47 oldalfalak
73 kerékkivagasai belsd oldali 74 erdsitéperemekkel
vannak kiképezve a 13 és 14 kerékdobokon beliil, mely
utébbiakkal a 46, illetve 47 oldalfal egy szerkezeti egy-
séget alkotéan van kiképezve, egyazon erdsitd (veg-
szal szdvetbetét helyezkedik el szomszédos részeik-
ben. A 46 oldalfalban a 68 ajtéoszlopok altal hatarolva
3 utasajtonyilas van a mellsé 13 és a hatsé 14 kerék-
dob kdzott. Az 1 platform részét alkotja az autébusz
6 homiokfala a szélvéds aljaig, illetve a keret alsé ke-
retoldaldig, ami hozzdragaszthaté a 6 homlokfal kes-
keny felsé 76 peremének, azaz a 75 mellévnek a
77 csatlakozofeliiletéhez. A 6 homlokfal tagolt alaku,
kilbnbdz6 alakzatokkal, lampafészkekkel stb. a szi-
lardsag és (itkbzési biztonsag fokozasa érdekében.

A 6 homlokfalban, a 2 padlézattdl kezdbédben
78 csatlakozasi fellletek vannak kialakitva 16kharito
régzitéséhez. A jobb és bal oldali 78 csatlakozasi felii-
let kb. 45 fokos szoget zar be az 1 platform geometriai
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hossztengelyével. A bal oldali mellsd 13 kerékdob és a
6 homlokfal kdzott vezetéilés elhelyezéséhez 79 po-
dium van kialakitva, benne 80 rogzitési alakzattal a ve-
zetSllés beszerelésehez.

A 79 pédium teherviseléen van dsszeépitve a
szomszédos teherviseld elemekkel, igy a 2 padiézattal,
13 kerékdobbal, 47 oldalfallal és 6 homlokfallal.
A 79 pédiummal atellenes oldalon 3 utasajtényilas van
kialakitva, ezért a 6 homlokfal ezen szélén 68 ajtoosz-
lop van kiképezve. Az 1 platform nincs ellatva auto-
buszhatfallal és a hatfal kozeli oldalfairészekkel.
A 46 és 47 oldalfal hatso 81 éle olyan szélességlire
van kialakitva, hogy 82 csatlakozasi felliletet képez to-
vabbi oldalfalrész hozzaragasztasahoz, hasonléan a
12 motortértetd 83 élei 84 csatlakozasi feliletet képez-
nek ahhoz, hogy azokra oldalfali és hatfali részek rara-
gaszthatoak legyenek.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Platform autébuszhoz szalerGsitésii kikeménye-
dé miianyagbdl, melynek zart tehervisel6 tartelemei,
illetve szekrényszerkezetei vannak, mely egyetlen egy-
ségként van egymasra lapolt kiilonbdzé terjedelmi és
szerkezet(i szalanyagu szalerGsitd rétegekkel ellatot-
tan kiképezve, azzal jellemezve, hogy az Ureges zart
teherviseld tartoelemek lireget kit6lté magokat maguk-
ba zard, szalerdsitésiiszovet- ésivagy paplanbetétii ki-
kemeényedd mianyagbol vannak kiképezve, a platform
(1) a leghatsé futémii és/vagy hajtémditarté csatlakoza-
si helyekkel (54) van kiképezve és terjed a melis6 hom-
lokfallal (6) bezérdlag az autdbusz kocsiszekrénye ele-
jéig, magaban foglalja a mellsé homlokfalat (6) a mell-
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dvig (75), az oldalfalakat (46, 47) az ablakkeretekig, il-
letve az ablaknyilasok alsé hatarolofellletéig, melyek-
nél csatlakozasi alakzatok (70) vannak elrendezve
minden egyes ablakoszlop befogadasara, és a hatso
kerékdobok (14) elétt a padlézatszakaszt (5) lezaré
16pcs6 (7) van, a hatso kerékdobok (14) mégott a pad-
l6zatszakaszra (8) lényegében merdleges allasi hom-
lokfal (10) van elrendezve oldalfaltol (46) oldalfalig (47)
terjedéen.

2. Az 1. igénypont szerinti platform, azzal jellemez-
ve, hogy a teherviseld tartéelemek magja habositott
milanyag vagy balzafatémbokbdl van kiképezve és a
kiils® felliletiik be van vonva a szalerdsitett kikeménye-
dé mianyaggal.

3. Az 1. igénypont szerinti platform, azzal jellemez-
ve, hogy a szalerdsitd szévedékek szalelrendezése és
szbvettbmege a mechanikai/szilardsagi igénybevétel
felvételére alkalmasan van megvalasztva és kilénbdz6
szalelrendezési és szdvettdmegl, valamint szlvet-
anyagu rétegek vannak egymasra helyezve.

4. Az 1. igénypont szerinti platform, azzal jellemez-
ve, hogy a futdmi és a hajtomi erébevezetési, csatla-
kozasi helyei (53, 54) maggal ellatott, tobbrétegl sz6-
vetbdl vannak kiképezve, melyek atmendnyilasokkal
(52) vannak elldtva, és az egyes csatlakozasi helyek
(53, 54) csatlakozasi feliiletekkel (56, 55) vannak kiké-
pezve tobbcsavaros szoritoelemek alatamasztasara és
raragasztasara.

5. Az 1. igénypont szerinti platform, azzal jellemez-
ve, hogy a platformnak (1) mellsé tkdz0k rogzitésehez
a mellsé homlokfalon (6) legalabb két tébb csavarhe-
lyes csatlakozasi fellilete (78) van, melyek szembeneé-
z6en lényegében 45 fokos szdget zarnak be a platform
(1) hossztengelyével.
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