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Ein Schloss (1) umfasst ein Gehéuse (2), einen Zylin-
derkanal fiir einen SchlieBzylinder (3), ein Zylinderzahnrad Fig. 1 I‘—I
(6) mit einer Aussparung (7) fur eine Zylindemocke (5) und :
(iber zwei Zwischenzahnrader (10.1, 10.2), die unmittelbar
in das Zylinderzahnrad (6) eingreifen. Die Zwischenzahn-
rader (10.1, 10.2) greifen weiters in ein Getriebezahnrad
(13) ein. Erfindungsgeman sind die beiden Zwischenrahn-
réder (10.1, 10.2) als Doppelzahnrader ausgebildet und
verfigen Uber eine erste Verzahnung (11.1, 11.2) sowie
eine zweite Verzahnung (12.1, 12.2). Die erste Verzahnung
(11.1, 11.2) greift in das Zylinderzahnrad (6) ein und die
zweite Verzahnung (12.1, 12.2) in das Getriebezahnrad
(13). Das Zylinderzahnrad (6) und das Getriebezahnrad
(13) sind dadurch auf unterschiedlichen Ebenen angeord-
net. Die beiden Verzahnungen (11.1, 11.2, 121, 12.2)
verfligen Uber unterschiedliche Zahnzahlen, sodass die
Zwischenzahnréder (10.1, 10.2) als Untersetzung wirken,
Auf diese Weise kann mindestens eine Getriebestufe
eingespart werden, was zu einer Bauraumreduktion des
Getriebes fihrt. Die Anordnung von Zylinderzahnrad (6)
und Getriebezahnrad (13) auf unterschiedlichen Ebenen
erlaubt eine Uberlappung der beiden Zahnrader und spart
zusétzlichen Bauraum ein.
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Die Erfindung betrifft ein Schloss mit einem Gehé&use, einem Zylinderkanal fir einen Schlie3zy-
linder, einem Zylinderzahnrad mit einer Aussparung fir die Zylindernocke des SchlieBzylinders und
zwei Zwischenzahnradern, die einerseits unmittelbar in das Zylinderzahnrad eingreifen und ander-
seits unmittelbar in ein Getriebezahnrad eingreifen, wobei die Zwischenzahnrader als Doppelzahn-
réader ausgebildet sind, die jeweils aus einem ersten Zahnkranz, der mit dem Zylinderzahnrad
kdmmt, und einem zweiten Zahnkranz, der mit dem Getriebezahnrad kdmmt, bestehen, wobei
weiters die beiden Zahnkrédnze gemeinsam drehbar sind und Gber unterschiedliche Zahnzahlen
verfligen, sodass die Zwischenzahnrader als Untersetzung wirken, und wobei das Zylinderzahnrad
und das Getriebezahnrad auf unterschiedlichen Ebenen angeordnet sind.

Derartige Schldsser sind beispielsweise aus der FR 2 469 537 A1 bzw. der EP 168 001 A2 be-
kannt und werden z.B. in Eingangstlren oder Haustliren eingebaut. Unterschiedliche Turkonstruk-
tionen flhren aus optischen und mechanischen Griinden zu einer Vielzahl an méglichen Schloss-
typen. Diese ergeben sich im Wesentlichen aus unterschiedlichen Dornmafen, darunter versteht
man den Abstand von einer Stulpkante bis zur Zylinderkernachse, und unterschiedlichen Entfer-
nungen, darunter wird der Abstand zwischen der Zylinderkernachse und der Driickerachse ver-
standen.

Eine Betatigung des Schlosses bzw. des Getriebes erfolgt Uber einen SchlieBzylinders mit
einem Schllssel.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Platzbedarf eines Getriebes zu
verringern, um ein universell einsetzbares Getriebe zur Verfligung zu stellen, das in unterschied-
lichste Schlésser bzw. Schlossgehaduse eingebaut werden kann und um weiters die Ausbildung von
Schiéssern mit einem verkirztem DornmaB zu ermdglichen.

Diese Aufgabe wird durch ein Schloss der eingangs genannten Art erfindungsgemaf dadurch
gelést, dass sich das Zylinderzahnrad und das Getriebezahnrad uberlappen.

Durch die Uberlappung von Zylinder- und Getriebezahnrad wird eine Platzeinsparung ermog-
licht und der flr das Getriebe notwendige Bauraum weiter reduziert.

Ein Ausflhrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes ist in den beiliegenden Zeichnungen
dargestellt. Fig.1 zeigt ein Detail eines Getriebes eines erfindungsgeméfen Schlosses in geschnit-
tener Darstellung entlang der Linie -1 in Fig.2 und Fig.2 einen Schnitt entlang der Linie II-If in Fig.1.

Ein Schloss 1 umfasst gemaB Fig.1 ein Gehduse 2 mit einem Zylinderkanal, in dem ein
SchlieBzylinder 3 eingesetzt ist. Der SchlieBzylinder 3 verfiigt Uber eine gemeinsam mit einem
Zylinderkern 4 drehbare Zylindernocke 5.

Wird der SchlieBzylinder 3 mit einem nicht dargesteliten Schliissel gesperrt, dreht sich die aus
dem Zylinderprofil auskragende Zylindernocke 5 um den Zylinderkern 4. Um die Drehbewegung
der Zylindernocke 5 an ein Getriebe weitergeben zu kénnen, ist um den SchlieB3zylinder ein kreis-
ringférmiges Zylinderzahnrad 6 angeordnet.

Das Getriebe hat im Wesentlichen die Aufgabe, eine Schlisselbetétigung von 720° des Zylin-
derzahnrades 6 mit einer geringen Tangentialkraft mittels mehrstufiger Unter- und Ubersetzung in
eine erhéhte Tangentialkraft fGr einen kurzen Schubstangen- bzw. Riegeihub mit groB3er Kraft
umzuwandeln. Zur Aufnahme der Zylindernocke 5 verfigt das Zylinderzahnrad 6 (iber eine Aus-
sparung 7. Damit das Getriebe aber durch die vom Zylinderzahnrad 6 aufgenommene Zylinderno-
cke 5 nicht blockiert wird, ist das Zylinderzahnrad 6 exzentrisch Uber einer horizontalen Zylinder-
kernmittelachse 8 angeordnet. Wird die Zylindernocke 5 mit dem Zylinderzahnrad 6 durch den
Eingriffsbereich weiterer Getriebezahnréder, beispielsweise der Zwischenzahnréder 10.1, 10.2,
bewegt, so greifen diese Zahnrader durch den Exzenterhub lediglich in die Aussparung 7 im Zylin-
derzahnrad 6 und nicht in eine Stirnflaiche 9 der Zylindernocke 5 ein.

Das Zylinderzahnrad 6 wird mit einer vom Zylinderzahnrad 6 auskragenden Nabe sowie einer
korrespondierenden Fiihrungsnut im Gehduse 2 und einer am duBBeren Durchmesser des Zylinder-
zahnrades 6 anliegenden, nicht dargestellten Wand in seiner Position gehalten. Die Wand bildet
dabei eine kreiszylinderférmige Wanne aus und umgibt das Zylinderzahnrad 6 zu anndhernd %
seines auBeren Umfanges. Im wandlosen Bereich greifen die Zwischenzahnrader 10.1, 10.2 in das
Zylinderzahnrad 6 ein. Damit ein gleichméaBiger Lauf des Getriebes, insbesondere des Zyiinder-
zahnrades 6 gewahrleistet ist, sind die beiden Zwischenzahnrader 10.1, 1.0.2 am Umfang des
Zylinderzahnrades 6 beabstandet angeordnet. Auf diese Weise wird sichergestelit, dass das Zylin-
derzahnrad 6 auch in seiner Position gehalten wird, wenn die Aussparung 7 den Eingriffsbereich
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eines der beiden Zwischenzahnréder 10.1, 10.2 durchlduft. Zu diesem Zeitpunkt tibernimmt immer
das jeweils andere Zwischenzahnrad 10.1, 10.2 die Ubertragung der Drehbewegung von dem
Zylinderzahnrad 6 auf ein Getriebezahnrad 13.

Die beiden gleichsinnig drehenden Zwischenzahnrader 10.1, 10.2 sind erfindungsgeman als
Doppelzahnrader ausgebildet und verfigen jeweils Uber eine erste Verzahnung 11.1, 11.2 und eine
zweite Verzahnung 12.1, 12.2.

Geman Fig. 2 greift die erste Verzahnung 11.1, 11.2 in das Zylinderzahnrad 6 und die zweite
Verzahnung 12.1, 12.2 in das Getriebezahnrad 13 ein.

Die Ausbildung der Zwischenzahnréader 10.1, 10.2 als Doppelzahnréder erlaubt mindestens die
Einsparung einer Ubersetzungsstufe und verringert die Reibungsverluste des gesamten Getriebes.
Damit die Drehrichtung eines letzten, abtreibenden Getriebezahnrades beibehalten werden kann,
ist die Einsparung von zwei Getriebezahnradern zweckmasig. Au3erdem werden durch die Ein-
sparung eines Zahnrades die Herstellungskosten gesenkt.

Geman Fig.1 wird ein weiterer Vorteil dieser neuen Untersetzungsstufe sichtbar, namlich dass
die in unterschiedlichen Ebenen angeordneten Zahnrader wie Zylinderzahnrad 6 und Getriebe-
zahnrad 13 ubereinanderliegend und (berlappend angeordnet werden kénnen. Dadurch wird
zusétzlicher Getriebebauraum eingespart.

PATENTANSPRUCH:

Schloss (1) mit einem Gehéause (2), einem Zylinderkanal fiir einen SchlieBzylinder (3), einem
Zytinderzahnrad (6) mit einer Aussparung (7) fir die Zylindernocke (5) des SchlieBzylinders (3)
und zwei Zwischenzahnradern (10.1, 10.2), die einerseits unmittelbar in das Zylinderzahnrad
(6) eingreifen und anderseits unmittelbar in ein Getriebezahnrad (13) eingreifen, wobei die Zwi-
schenzahnréder (10.1, 10.2) als Doppelzahnrader ausgebildet sind, die jeweils aus einem ers-
ten Zahnkranz (11.1, 11.2), der mit dem Zylinderzahnrad (6) kdmmt, und einem zweiten Zahn-
kranz (12.1, 12.2), der mit dem Getriebezahnrad (13) kdmmt, bestehen, wobei weiters die bei-
den Zahnkrénze (11.1 und 12.1 bzw. 11.2 und 12.2) gemeinsam drehbar sind und Uber unter-
schiedliche Zahnzahlen verfligen, sodass die Zwischenzahnréder (10.1, 10.2) als Untersetzung
wirken, und wobei das Zylinderzahnrad (6) und das Getriebezahnrad (13) auf unterschiedlichen
Ebenen angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Zylinderzahnrad (6) und
das Getriebezahnrad (13) Gberlappen.
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