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URZADZENIE DO ZDALNIE STEROWANEGO PRZEMIESZCZANIA PO SZYNACH
WAGONOW KOLEJOWYCH ALBO wOzkOW ZWROTNYCH

Przedmiotem wynalazku jest urzedzenie do zdalnie sterowanego przemieszczania po szy-
nach wagonéw kolejowych albo wdézkéw zwrotnych,

Znane urzedzenia do przemieszczania wogonéw kolejowych s@ urzedzeniami o konstrukcji
bazujacej na rdéznego typu wciggarkach 1 linie, Urzadzenia te moge przeciggac wagony w je=
dnym albo w dwéch kierunkach. Ogélng zasade dzialanis tych urzedzen jest ciggniegle w wy-
niku tarcia pomiedzy bebnem ciggnacym i ling. W urzgdzeniach clggngcych w obie strony
stosowana jest lina w postaci pegtli bez koficea, Wada znanych urzedzer jest $lizganie sie
liny, przez co urzgdzenie nie zapewnia ciggnigcia., Inng waede tych urzedzen sa niedogod-
nosci zwigzane z ich prace, przykladowo dlatego, 2e liny lezaly czesto na drodze, a urze-
dzenia te wymagaje czgsto umieszczania elementdédw konstrukcyjnych pomigdzy szynami, Urze-
dzenia te moge byé zautomatyzowane,.

Znane sa réwniez urzedzehia, ktérych konstrukcja opiera si@ na dwéch zespotach hyd-
raulicznych wciegarek ciagnecych w przeciwnych kierunkach. W urzgedzeniu tym stosuje sig
stalowg line ciegnece przechodzgce przez zespé} watkéw prowadzecych i krezkéw, z jednego
zwoju liny na drugi. Wagowy, albo pocieg wagonéw jest holowany za pomoce taficuchowego
tréjketa, zamocowanego na 1linie, ktéry to tréjket ma hak do przytwierdzernia do bocznego
ucha do ciegniecia, umieszczonego na wagonie, Za pomocg@ tego urzedzenia mozna bylo wye=-
liminowaé niektére niedogodnosci wystepujace we wczesniejszych urzedzeniach, Wade tego
urzedzenia jest brak mozliwoéci zdalnego sterowania chwytaniem wagonéw. Urzpdzenie to ma
wzglednie duze liczbg wystajecych czeséci, przyktadowo tréjkat taficuchowy i inne,ktére se
wrazliws na zanieczyszczenia i wszelkiego rodzaju ziom, przykladowo w zaklsdach napraw=
czych 1 w wagonowniach, gdzie urzedzenie to jest ozgsto uzywane.

Znane s@ réwniez urzedzenia, w ktérych chwytanie wagonéw przeprowadza si¢ 2za pomoce
elektrycznie dzihlajqcych elementéw chwytajacych. Pred elektryczny jeat dostarczany albo
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za pomoc@ kabla, albo z akumulatoréwe. Waede tych urzgdzehh ee ich wielkie wymiary 1 konte-
cznoéé umieszczenia ich pomigdzy szynami, co w praktyce nie jest dobrym rozwiazaniem,po=-
niewaz z wagondéw, ktére majg byé naprawiane, zwisaje rézne czeéci, druty stalowe 1 inne,
ktére przyczepiaje si@ do urzedzenia usytuowanego pomigdzy szynami., Urzedzenia takie sa
réwniez wraezliwe na uszkodzenim i nie sg niezawodne w precy, przykiaedowo z braku zapew-
nienia chwytania wagondéw w kierunku ciegnigcie 1 w kierunku hamowania w taki sposéb, aby
ich praca byla niezawodna w tym samym czasie, Ponadto akumuletory nie sg niezawodne zwia-
szcza w zimnym klimacie ich dzialtenie jest utrudnione.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji urzedzenia nie wykazujecego niedogod-
no$ci znanych urzedzeri,

Urzpdzenie wediug wynalazku do zdalnie sterowanego przemieszczania po szynach wago-
néw kole jowych, albo wézkéw zwrotnych, zawiera ramg, zamocowanp na szynie prowadzace}j
réwnolegiej do szyn kolejowych i poleczone z line pociagowa, na ktérej se zamontowane
elementy chwytajece do zaczepiasnia oraz przemieszczania wagonu.vélementy chwytajgce maje
postaé dwéch symetrycznie zemocowanych zaczepéw w obu kierunkach ruchu wézka zwrotnego,
z ktérych jeden stanowli zaczep pocipgowy, a drugil zaczep blokujecy, oba w postaci diwig=-
ni przegubowo poleczonych z ramg, a jednym koficem tej diwigni poleczonym z ling pociego-
we. Za posrednictwem ‘liny pociggowej elementy chwytajpce sg usytuowane w polozeniu bier-
nym cofnigtym, albo roboczym dwukierunkowym poloZeniu zaczepiania i blokowania zaczepia-
jecego spodnip czesé wézka zwrotnego, zaé szyna prowadzgca jest usytuowana na zewngtrz
toru kolejowego. Korice liny pociggowej polaczone se z koficami pociggowych i blokujacych
zaczepéw za pomoc@ kamieni do mocowania i nastawiania,

Urzedzenie wedlug wynalazku posiada zaczepy pociggowe i blokujece przemieszczane w
polozenie cofnigte za pomoce zespolu sprezynowego. ’

Urzedzenie wediug wynalazku charakteryzuje sig prosta konstrukcje, zapewniajece du-
Zg wytrzymatodé 1 niezawodno$¢ urzgdzenia w pracy. Wynika to z faktu, ze wszystkie infor-
macje wazne dla pracy urzedzenia, takle jak przeniesienie, zaczepianie, zwalnianie sa
przekazywane do urzgdzenia tylko poprzez ling pociggow@,przy czym praca jest niezawodna,
Praca urzgdzenia moze byé réwniez w prosty sposéb zautomatyzowans, poniewaz operacje za-
czepiania 1 zwalniania moge by¢ wykonywane w niezawodny sposéb jako zdalnie eterowane.
Ponadto urzedzenie wediug wynalazku ma male wymiary i nie ma czg$ci wystajecych, na sku=
tek czego urzedzenie nie stwarza przeszkéd dla jekichkolwiek innych prace. Lina poclagowa
moze byé latwo ostonigta, a szyna prowadzeca moze by¢ tak wykonana, aby praca wézka albo
stanie przy nim roboinikéw w pobliZu szyn nie stanowila utrudnienia i niebezpieczeristwa.
Punkt zaczepiania urzedzenia wedlug wynalezku jest réwniez bardzo korzystny i umozliwia
skuteczne 1 niezawodne przemieszczanie réwniez wagonéw w zlym stanie, oraz samych wézkéw
zwrotnych, poniewaz punkt zaczeplania usytuowany jest zawsze ponizej mocnej belki ramy
wagonue. Urzpdzenie wedlug wynalazku jest réwniez niewrazliwe na warunki zimowe 1 na moz=
liwe zanleczyszczenla 1 przeszkody. Urzedzenie to moze by¢ latwo naprawione, albo wymie=-
nione, wskutek czego jakiekolwiek przerwy w pracy s3 krétkie. Inng zaletg tego urzpdze=-
nia jest mozliwo$¢ latwego umieszczania jednego za drugim, sted latwo mozna przeprowa=-
dzié eutomatyczne trakcje umieszczajac jg, albo z jednej strony, slbo z obu stron toru,
przy czym przestrzefh pomigdzy szynamil pozostaje zawsze swobodna.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przykladzie wykonania na rysunku, na kté-
rym fig. 1 przedstawia urzedzenie wedlug wynalazku w widoku z boku, fige 2 = urzedzenie
z fige 1 w widoku z géry, fige. 3 - urzedzenie z fig. 1 ~ widoku w kierunku szyn kolejo-
wych, fig. 4 - fragment urzgdzenie w widoku z boku, w powigkszeniu, fig. 5 - uklad prze-
mieszczania, w ktérym zastosowano urzedzenie wedlug wynalazku, w widoku z géry, fig. 6-
= ukled przemieszczenia, w ktérym zastosowano urzedzenie wediug wynalazku, w innym przy-
kladzie wykonanis, w widoku z géry.

Urzgdzenie wedlug wynalazku zewiera ramg¢ 1 polaczong z ling pocipgowg 2. Rama 1 ma
elementy chwytajece 3, za pomoce ktérych urzedzenie wediug wynalezku zaczopia wézek
2wrotny wagonu kolejowego od dotu, tak, azeby przenieéé wagon do 2pdanegc miejsca. Rama
1 jest zamocowana do liny pociggowej 2 za pomoc@ kemienia 4 do mocowania i nastawiania.
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Ponadto urzedzenie ma zgarniacz 5 czyszczgcy szyng, ktéry ma za zadanie utrzymywanie po-
wierzchni szyny 6 urzgdzenia wedlug wynalazku wolnej od zanieczyszczefi, Rama 1 urzadzenia
wedlug wynalazku jest zamontowana przesuwnie na szynie 6, na krazkach 7. Urzedzenie na
s8lizgacz B z tworzywa sztucznego 1 zespdl sprezynowy 9 zemontowane w celu zapewnienia ru-
chu elementéw chwytajecych,

Ne fige 1 i1 3 wézek zwrotny wagonu przedstawiono dla zilustrowania zasady dzialania
urzgdzenia. Na fige 2 1 4 wézka zwrotnego nie uwidoczniono - dla jasnosci rysunku.

wediug wynalazku, szyna 6 jest zamontowana na zewngtrz szyn kolejowych, tek, 2e
przestrzeh pomiedzy szynami kolejowymi jest pozostawiona swobodna. Na fige. 3 wida¢ szcze-
gélnie dobrze umiejscowienie szyny. Ponadto, wediug wynalazku, elementy chwytajace 3 sa
tak zamontowane, zeby porusza¢ sig z polozenia cofnigtego w polozenie zaczepiania i blo-
kowania, zaczepisjac wézek zwrotny za pomoce sily napinajgcej liny pocipgowej 2.Na fig.1
uwidoczniono urzedzenie w polozeniu chwytanie i blokowania elementdéw chwytajecych 3.

Zasadniczg cechg postacl wykonania przedstawionej na rysunku jest wykonanie elemen=-
téw chwytajecych w postaci dwdch symetrycznie umieszczonych zaczepéw chwytajecych wézek
zwrotny od dotu, Ten punkt zaczepienia jest bardzo korzystny, poniewaz wézek zwrotny jest
w praktyce te czesécie, ktéra w najpewniejszy sposéb daje mocny punkt zaczepienia, nawet
w przypadku wagonéw w zlym stanie, poniewaz czgsto przykitadowo podioga wagonu jest w bar-
dzo zlym stanie 1 na skutek tego nie nadaje si@ jako punkt zaczepienia urzedzenia, Kon=-
strukcja ta jest bardzo korzystna, poniewaz zaczepienie jest symetryczne,na skutek czego
wyeliminowany jest swobodny ruch wagonu w obu kierunkach, Ze wzgledu na symetrig konstruk=-
cji jeden z zaczepébw dziala zawsze jako zaczep pocipgowy, a drugi odpowiednio jako zaczep
blokujacy, w zaleznosdci od kierunku przecipgania wagonu. Nalezy zaznaczy¢, e praca urzg-
dzenia jest bardzo bezpieczna dla robotnikéw, poniewaz zagwarantowano réwnoczes$nie dzia-
tanie zaczepu poclegowego i zaczepu blokujgcego, przy czym przykladowo nie mozna zepom=
nieé¢ uzycia zaczepu blokujgcego. Zaczepy wykonane sg w postaci elementéw dzwigniowych po~-
taczonych przegubowo z ramg 1, Korice liny pociagowej 2 sg@ polaczone z korficami elementéw
d2wigniowych. Wyraznie widaé¢ na fig. 1, 2e rama 1 jest polgczona z ling pociggowe 2 za po-
moce kamienia 1 do mocowania 1 nastawiania. Jednak wiadomo, Z2e nic nie przeszkadza w wy-
konaniu tego urzedzenia bez kamienia 4 do mocowania i1 nastawiania, w ktérym to przypadku
koniec liny pocigpgowej 2 widoczny w prawym rogu fige. 1 jest bezposrednio przyczepiony do
jednego kofica lewego zaczepu. Kamieri 4 do mocowasnia i nastawiania ma jednak duze znacze~
nie w praktyce, poniewaz za jego pomoc@ mozna przeprowadzié dokladng regulacjg umiejsco-
wienia 1 latwo wymienié cale urzpdzenie.

W urzedzeniu wedlug wynalazku ruchy zaczepéw przewidziano w taki sposéb, Ze wystepu-
jo one na skutek dzialania sily napinajecej liny pociggowej 2, wykonanej przykladowo ja-
ko petla bez konca, przy czym gdy lina jest napinana zaczepy podnosz@ sig¢ w polozenie za-
czepiania, 8 gdy drut jest zwolniony =zaczepy opuszczaja si¢ w polozenie cofnigte. Ruchy
te wyraznie uwidoczniono na fig.4. Przemieszczenie zaczepéw w polozenie cofnigte dokonuje
sie¢ za pomocg zespolu sprezynowego 9, ktére réwnoczesnie nadaje giadki wygled gérnej po-
wierzchni ramy 1,

Urzpdzenie wedlug wynalazku moze byé réwniez przemieszczane jako zdalnie sterowane
wzdluZz szyny prowadzecej 6 do 2adanego miejsca 1 nastegpnie jako zdalnie sterowane przeka-
zuje z géry okreslong site przylozong do liny pociggowej 2, przy czym elementy chwytajece
3 zaczeplajg wézek zwrotny i réwniez blokuja go, tak, Zze nie moZe on zwolnié sig w zadnym
kierunkue W zwigzku z tym mozna stwierdzié, ze przemieszczenie urzgdzenia wedlug wynalaz-
ku do 2edanego miejsca ponizej wagonu, ktéry ma by¢ przemieszczony, nie musi byé bardzo
precyzyjne, poniewaz zaczepienie zawsze nastgpl we wlasSciwym miejscu, po przemisszczeniu
urzqdzenia. Przy tym przyktadowo, jeden z zaczepédw moze byé¢ na poczatku usytuowany pod
sprezynami wézka zwrotnego /fig. 1/. Gdy urzedzenie zostanie pociegnigte w prawo, prawy
zaczep nie moze podniedc sig tak dlugo, jak dlugo znajduje sig¢ w polozeniu uwidocznionym
na rysunku, podczas gdy w tym samym czasie lewy zaczep zatrzymuje ruch urzedzenis w pra-
wo 1 zeczepienie bgdzie dokonane w prawidlowym miejscu. To dzielanie jest bardzo korzyst=-
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ne w praktyce, poniewaz calkowicie zosteje wyeliminowane bledne zaczepienia i blokady.
Zwolnienie wagonu nastgpuje przy zmniejszeniu sily napinajecej w linie pocipgowej, pod-
czas gdy chwytajgece elementy 3 przemieszcze sig¢ w poloZenie cofnigte, a przy tym urzg-
dzenie moze byé przemieszczone na 2gdanie w jakied inne miejsce. Praca urzgdzenia zosta-
1a réwniez poprawiona w wyniku tego, 2e elementy chwytajace 3 pozostaje w polozeniu chwy-
tania wézka zwrotnego z tym wigksze niezawodno$cie, im wigksza jest sila do nich przyto-
*ona, clegnigcie albo hamowanie,

Urzpdzenie wedlug wynalazku moze byc¢ przykladowo stosowane w centralnych warsztatach
naprawczych wagonéw kolejowych albo w podobnych miejscach.

Na fig. 5 przedstawiono uklad do przemieszczenia wagonéw, w ktérym zastosowano urzg-
dzenie wedlug wynalazku, ktére moze byé uzyte jako zdalnie sterowane, na przemian, na
dwéch torach. Uklad zawiera maszyng¢ pociggowg 11 zamontowana pomigdzy parami szyn 10,oraz
krezki napinajgce ling. Lina pociagowa 2 jest tak zamontowana,ze przebiega za pomoce ro-
lek prowadzecych w sposéb uwidoczniony na rysunku. Urzgdzenie wedlug wynalazku jest za- '
montowane jako przesuwajgce si¢ wzdluZz toréw w sposéb wyzej opisany, Na fige 5 s@ uwido-
cznione tylko cztery ramy 1, urzedzern wediug wynalazku, lecz jest jasne, 2e moze byé réw-
niez wigksza ich liczba, usytuowanych jedna za druga, gdzie przykiadowo kazdy wagon po-
ciggu wagonéw moze byé uchwyconyw tym samym czasie. Ponadto uklad zawiera urzgdzenie hy-
drauliczne 13 stanowigce 2rédlo mocy. Oczywiste jest, 2e konstrukcja ukiadu uwidoczniona
na fig. 5 wskazuje tylko na zasadg¢ 1 stanowi jedynie przykiad, Przy zastosowaniu ukladu
uwidocznionego na fig. 5 wagony albo wézki zwrotne moge byé przemieszczane, w zaleznosci
od potrzeby, jako catkowicie zdalnie sterowane, w kazdym Zadanym miejscu.

Fig. 6 przedstawia uklad do przemieszczania wagondw w innym przykiadzie wykonania,

w ktérym stosowane jest urzpdzenie wedlug wynalazku. Zesadnicza rdznica pomigdzy tym
ukladem s uktadem uwidocznionym na fige. 6 polega na tym, 2e w rozwigzaniu z fig. 6 stoso=-
wane jest oddzielne urzedzenie hamujace 14, przy czym pracuje ono takze jako mechanizm
naciggajecy. Dzialanie ukladu z fig. 6 jest w zasadzie podobne do dzialania ukiadu z fig.
5. W zwigzku z fig. 6 nalezy takze zaznaczyé, 2e rysunek przedstawia tylko zasade¢ dziala-
nia, a szczegély moge byé rézne.w ukladzie tym moze byé zamontowane kilka ram 1,jedna za
druge, przy czym mozliwe jest zaczepienie kazdego wagonu w pociggu wagondéw. Wzajemne roz-
mieszczenie urzgdzen wedlug wynelazku moze by¢ korzystnie dokladnie przystosowane za po=-
moce kamienia 4 do mocowania i nastawiania. Ponadto nalezy zaznaczy¢, 2c w takich przy-
pedkach, w ktérych jest kilka ram 1 umieszczonych jedna za druge, w razie potrzeby nie-
ktére z tych urzepdzern mogp byé zablokowane w swobodnym pdloZeniu. przyktadowo za pomoce
prostego urzgdzenia z kolkiem unieruchamiajacym. Jako zasada jest pokazany mozliwy spo-
86b unieruchomienia na fige 1, na ktérej uwidoczniono otwory wykonane w ramie 1 1 w za-
czeple 3. Na fige. 1 nie uwidoczniono kolka unieruchamiajgcegoe.

Naturalnie, - wynalazek nie jest ograniczony w 2ednym przypadku do wyZej opisanych
przykladéw wykonania,lecz moze byé zmieniany na wiele réznych sposobéw, w ramach zastrze=-
2ehh patentowych. W tych warunkach napinanie liny pociagowej powinno wystepowaé przy obra-
ceniu krezkéw. napinajecych 11 /fig.5/,albo przy zastosowaniu mechanizmu hamujacego /fig.6/,
lecz czynnosé ta moze byé réwniez przeprowedzana innymi odpowiednimi sposobami.

Zastrzez2enia patentowe

1. Urzgdzenie do zdalnie sterowanego przemieszczania po szynach wagonéw kolejowych,
albo wézkéw zwrotnych, zewiera ramg, zamocowang na szynie prowadzagcej, réwnolegiej do
ezyn kolejowych 1 poleczone z lina pociagowe, na ktérej se zamontowane elementy chwyta-
Joce do zsczeplania oraz przemieszczania wagonu, znamienne t y m, e elementy
chwytejece /3/ maje postaé dwéch symetrycznie zamocowanych zaczepéw w obu kisrunkach ru-
chu wézka zwrotnego, z ktérych jeden stanowi zaczep pociegowy a drugi zaczep blokujecy,
oba w postaci diwigni przegubowo polgeczonych z ramg /1/ 1 jednym koficem taj diwigni po-
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taczonym z ling pociggowe /2/, przy czym za podrednictwem liny pociagowej /2/ elementy
chwytajace /3/ sg usytuowane w polozeniu biernym cofnigtym, albo roboczym dwukierunkowym
potozeniu zaczepiasnia i blokowania zaczepiajecego spodnip czgéé wézka zwrotnego, zas szy-
n¢ prowadzgece /6/ ma usytuowang na zewnatrz toru kolejowego.

2+ Urzedzenie wedlug zastrz, 1, znamienne t y m, ze kornice liny pociagowe]j
/2/ polaczone eg z koficami pocigpgowymi i blokujecych zaczepéw za pomocg kamieni /4/ do
mocowania 1 nastawiania. .

3. Urzepdzenie wediug zaestrz. 1, znamienne t y m, 26 zaczepy pociggowe i
blokujace s@ przemieszczane w polozenie cofnigte za pomoce zespolu sprezynowego /9/.
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