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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest modut do uniwersalnego hamulca dzwigniowego kota wézka inwa-
lidzkiego mocowany trwale i roztacznie zamiast trzpienia hamulca.

W stanie techniki znane sa hamulce dZzwigniowe kota wézka inwalidzkiego. Taki hamulce przed-
stawia chociazby opis patentowy US4570756A. Wyzwaniem dla hamulcéw dzwigniowych jest zapew-
nienie ich wygodnego dziatania w sytuacji podjazdu wézka pod teren wznoszacy sie. Ten problem roz-
wiazywany jest na wiele sposobdéw. Najczesciej sa one oparte na dodatkowym mechanizmie blokady
zapadkowej takie podejsScie przedstawia GB2490489, JP2002177338, US4733755, US5197750 czy
EP0220734. Najblizszym rozwiazaniem wzgledem wynalazku jest rozwigzanie znane z opisu patento-
wego US8381883B2 prezentujace catkowicie autonomiczny konstrukcyjnie uktad hamulcowy zawiera-
jacy blokade cofania (anti-roll) oraz statyczny hamulec postojowy. Idea wynalazku byto dostosowanie
standardowych hamulcéw dZzwigniowych do realizowanie sposob prosty funkcji blokady cofania oraz
hamulca postojowego. Idee zrealizowano poprzez zaproponowanie wymiennego modutu osadzanego
zamiast trzpienia standardowego hamulca.

Istota wynalazku jest modut do uniwersalnego hamulca dzwigniowego kota wézka inwalidzkiego.
Modut jest mocowany trwale i roztacznie w miejscu trzpienia hamulca. Modut zawiera toze, ktére od
strony zewnetrznej posiada kty zazebiajace sie z odpowiednimi ktami ramienia. Pomiedzy tozem a ra-
mieniem znajduje sie sprezyna, a catos¢ osadzona jest na srubie mocowanej do toza. Ramie modutu
posiada wspoétpracujace z kotem blokady: cofania zawierajaca rolke z fozyskiem jednokierunkowym
oraz postojowa w postaci trwale osadzonego preta. Blokady te rozmieszczone sa na ramieniu w taki
sposéb aby obrét ramienia wzgledem toza umozliwit wybranie danej blokady, a w wybranej pozycji od-
powiednie kiy toza i ramienia wzajemnie sie zazebiaty w celu stabilizacji pracy modutu.

Wyjatkowo korzystnie blokada cofania skiada sie z watka centralnego, na ktéry natoZzone jest
tozysko jednokierunkowe, a na tozysko jednokierunkowe wttoczono rolke. Przy czym tozysko jednokie-
runkowe zabezpieczono na watku centralnym za pomoca dystansu oraz sruby wkreconej w gwintowany
otwor watka centralnego. Nadto blokada cofania przykrecona jest do ramienia przy pomocy sruby wraz
z podktadka sprezysta.

Korzystnym jest rowniez kiedy tozysko jednokierunkowe rozdzielone jest po obu stronach watka
centralnego przy pomocy dwéch podktadek miedzianych, co umozliwia doktadne centrowanie tozyska
oraz redukcje tarcia poprzecznego.

W roznych wariantach wykonania rolka moze by¢ pokryta guma lub na jej powierzchni wykonane
sa bruzdy zwiekszajace jej przyczepnos¢ z oponom wdzka inwalidzkiego.

Wynalazek w przyktadzie realizacji pokazano na rysunku, na ktoérym fig. 1 przedstawia przekréj
blokady cofania; fig. 2 — przekrdj ramienia z widoczng blokada cofania; fig. 3 — rzut aksonometryczny
wymiennego modutu osadzonego na uniwersalnym hamulcu dzwigniowym kota wézka inwalidzkiego,
a fig. 4 — rzut aksonometryczny ramienia (bez pokazanych hamulcow).

Zasadnicza czescig modutu jest blokada cofania 9. Blokada cofania sktada sie z watka central-
nego 1, na ktéry natozono tozysko jednokierunkowe 4. Na tozysko jednokierunkowe 4 wttoczono rolke 3.
Kojarzac te dwa elementy ciernie. Lozysko jednokierunkowe 4 zabezpieczono na watku centralnym 1
za pomoca dystansu 5 oraz $ruby 6 wkreconej w gwintowany otwor watka centralnego 1. Centrowanie
tozyska oraz redukcja tarcia poprzecznego realizowane jest przy pomocy dwéch podktadek miedzia-
nych 2. W réznych wariantach rolka 3 moze by¢ pokryta guma lub tez na jej powierzchni moga byc¢
wykonane bruzdy zwiekszajace jej przyczepnos¢ z opona wdzka inwalidzkiego.

Blokada cofania 9 przykrecona jest do ramienia 12 przy pomocy $ruby 8 wraz z podktadka spre-
zysta 7. Ramie 1 wyposazone jest rowniez w trwale zamocowany pret 17 petniacy funkcje hamulca
postojowego woézka inwalidzkiego. Ramie 12 dociskane jest do toza 11 poprzez sprezyne 16. Nacisk
sprezyny 16 wynika w jednoczesnym podparciu jej o ramie 12 i $rube 15 wraz z podktadka 16. Sruba
15 wkrecona jest w toze 11.

Blokada obrotu ramienia 12 wzgledem toza 11 wynika z zastosowania w obu elementach kiéw
18 wzajemnie zazebiajacych sie.

Caty modut montowany jest do klasycznych hamulcéw dzwigniowych 10 poprzez zastapienie ory-
ginalnego trzpienia. W miejsce trzpienia zaktadane jest foze 11 i przykrecane do hamulca dzwigniowego
10 Sruba 15 wkrecana w toze 11.
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Zmiana aktualnie wykorzystywanej blokady (statej postojowej lub cofania) polega na odciagnieciu
ramienia hamulcéw 12 od toza 11 i obréceniu go tak, aby kiy 18 w tych elementach ponownie sie zaze-
bity. Uruchomienie sprzezenia wybranej blokady z kotem wdzka realizowane jest poprzez funkcje ha-
mulca postojowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Modut do hamulca dzwigniowego kota wozka inwalidzkiego znamienny tym, Zze stanowi go
trwale i roztacznie mocowane w miejscu trzpienia hamulca (10) foze (11), zawierajace od
strony zewnetrznej kty (18), zazebiajace sie z mocowanym roztgcznie, blokowanym obrotowo
za posrednictwem wspédtpracujacych ktéw (18) i osadzonym poprzez sprezyne (16) ramieniem
(12) mocowanym do toza (11) $ruba (15), przy czym ramie (12) posiada wspotpracujace z ko-
tem blokade cofania (9) zawierajaca rolke (3) z tozyskiem jednokierunkowym (4) oraz blokade
postojowa (17) w postaci trwale osadzonego preta, a blokady (9) rozmieszczone sg na ramie-
niu (12) tak aby obrét ramienia (12) wzgledem toza (11) umozliwit wybranie danej blokady,
a w wybranej pozycji odpowiednie kty (18) toza (11) ramienia (12) wzajemnie sie zazebiaty.

2. Modut wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Ze blokada cofania sktada sie z watka centralnego
(1) na ktéry natozone jest tozysko jednokierunkowe (4), a na tozysko jednokierunkowe (4)
wttoczono rolke (3), przy czym tozysko jednokierunkowe (4) zabezpieczono na watku central-
nym (1) za pomoca dystansu (5) oraz $ruby (6) wkreconej w gwintowany otwér watka central-
nego (1), nadto blokada cofania (9) przykrecona jest do ramienia (12) przy pomocy $ruby (8)
wraz z podktadka sprezysta (7).

3. Modut wedtug zastrz. 2 znamienny tym, ze tozysko jednokierunkowe (4) rozdzielone jest po
obu stronach watka centralnego (1) przy pomocy dwdch podktadek miedzianych (2).

4. Modut wedtug zastrz. 1, 2 albo 3 znamienny tym, Ze rolka (3) pokryta jest guma lub na je;
powierzchni wykonane sa bruzdy.
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