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Wynalazek do'ty‘czy uresorowania pojazdéw
mechanicznych i pojazdéw szynowych, ktore dla
kazdej wielkosci obcigzenia posiada stalg cha-
rakterystyke pracy resoréow.

W pojazdach, w ktérych cigezar ladunku zmie-
nia sie w duzych granicach, resory o zwyklej
konstrukeji dzialajg prawidlowo tylko przy sta-
lym okres$lonym obcigZeniu. Znane sa takze re-
sorowania o charakterystyce zmiennej, w kt6-
rych przy gérnej granicy obcigzenia pioéra reso-
réw pracujg ,twardziej, a przy dolnej granicy
obcigzenia bardziej ,miekko“. Wykonania tego
rodzaju majg jednak wade, kolysanie bowiem,
wynikajgce z wedréwki punktu przylozenia
obcigzenia zmienia st:lg resorowania, co W re-
zultacie powoduje wycieranie sie resorowych
piér i wywoluje niepozgdane uderzenia. Przy-
czyng tego zjawiska jest nieharmoniczny prze-
bieg drgan, w jednym bowiem kierurku opér
predko rosénie, a w drugim bardzo wolno maleje.
Jezeli jednak w znanych rozwiagzaniach bedzie
mozna recznie regulowaé prace Tesoré6w w za-
lezno$ci od chwilowege obcigzenia, to czynno$é

ta wymaga dodatkowej obsiugi i zabiera duzo
czasu, co przy szybko i czesto zmieniajagcym sie
obcigZzeniu, np. pojazdéw komunikacyjnych,
gdzie réwnomierne dobre resorowanie przy kaz-
dym stanie obcigzenia pojazdéw jest specjalnie
pozadane, jest praktycznie nie do przeprowa-
dzenia.

Uresorowanie wedlug wynalazku posiada dla
kazdej wielko$ci obcigzenia odpowiednig i samo-
czynnie dobrang charakterystyke. Uzyskuje sie
to dzigki temu, ze chwilowo nieokre$lcny punkt
przylozenia obcigzenia ustala sie samoczynnie
podczas okresowego ruchu resor6w. Na ustalenie
punktu przylozenia obcigzenia, wplywaja przede
wszystkim dodatkowe narzady resorowania, umo-
cowane w miejscach zapewniajacych dla wszyst-
kich obcigzei prawie jednakowy okres drgan
wlasnych resoréw.

Do ustalenia punktéw przylozenia obcigzenia
stosuje si¢ narzady tlumigce, ktére w przeci-
wienstwie do charakteru drgan resoréw posia-
dajg duzg bezwladnoéé¢ ruchu, Ustalona samo-
czynnie przy statycznym obcigzeniu ,,migkkos$é«



resorowania pozostaje bez zmiany takze przy

dymamicznych obcigzeniach, Wymiary nofnych
pi6r resorowych mozna juz z géry ustalié, za-
kladajgc ciezar zblizony do ciezaru wlasnego po-
jazdu, podczas' gdy w dotychczasowych rozwig-
zaniach wymiary tych piér musiaty byé ustalo-
- ne wedlug najwyzszego dopuszczalnego obcigze-
nia. o

Na rysunku pokazano kilka przykladowych
wykonahh wynalazku. '

Na przykladzie wedlug fig. 1 ucho 2 .gérnego
piéra resoru I polgczone jest w zwykly sposéb
(przegubowo) z Tams 8, drugi wolny nie obsa-
dzony koniec 4 tego piéra wspiera sie na wspol-
dzialajacej dzwigni 5, ktérej koniec umocowany
jest przegubowo w $ciggaczu 6 resoru. Na bocz-
nej powierzchmni §” dzwigni 5 toczy sie kéltko 7,
osadzone na wsp6lnym trzpieniu z kétkiem 8.
Trzpien osadzony jest z kolei w drazku wodza-
. cym 9 tloka 10 dlawika. Kétko 8 toczy sie po
skosnej powierzchni 8 ramy, a obciazenie P/,
dzieki zbieznemu polozeniu obydwu bocznych
powierzchni 8’ i 5’ wywoluje sile przesuwajaca
tick 10. Przeciwdzialajgca sprezyna 11 utrzymu-
je uklad w ré6wnowadze. Przy rosngcym obcig-
zeniu kolka ? i 8 pod naciskiem wyréwnawczym
‘sprezyny 11 przesuwane sg W Kierunku $cig-
gacza 6 resoru, dzieki czemu obcigzenie przez
wspéldzialajacg diwignie 5 rozklada sie wedlug
z gbéry zalozonego przez konstruktora stosunku
stalej resorowania do masy. Podczas przebiegu
wadliwego sprezynowania kélka 7 i 8 przez swéj
uklad przeszkadzaja w przesunieciu sie punktu
przylozenia obcigzenia oraz jednocze$nie nie po-
zwalajg na zmiane rozdzialu obcigzenia, a tym
samym utrzymanie niezmiennie stalej resorowa-
nia jest zapewnione. Cylinder 12 jest zaopatrzo-
ny w dodatkowe urzgdzenie tlumigce 74, umoco-
wane na zewnetrznej obudowie dlawika 13.
Urzgdzenie to moze byé tak regulowane, ze wy-
réwnanie sit odbywa sie dopiero po pewnym
okresie, wystarczajacym do stlumienia wahnieé.

Fig. 2 przedstawia wykonanie, dostoscwane
do pojazdéw szynowych, ktorych tuleje osiowe
s§ prowadzone i przenoszg tylko sily dzialajace
w kierunku jazdy.

Pibro goérne resoru 21 wspiera sie obydwoma
nieustalonymi koricami 22 na dwéch wspétdzia-
Iajacych dZwigniach 28, osadzonych 2a pomoca
trzpieni 24 ma uchu resorowym 25. Na ramie
28, na ktora dziala obcigzenie P, sy osadzone
obrotowo dzwignie 27, ktdrych kétka 28 tocza
si¢ po diwigniach 23. Obeigzenie P wywoluje
momeht powodujacy przesuw rolek 28 w kie-
rufku tulei #5, ktéremu przeciwdziala i utrzy-

muje w rownowadze znajdujgca ‘sie w cyﬂindrze:
29 tlumika, sprezyna 30.

Na fig. 3 przedstawione jest urzadzenie dwu-
osiowego resorowania, ktére stosuje sie¢ w sze$-
ciokolowych wozach ciezarowych, Konce plaskie-
g0 resoru 31 umocowane sg przegubowo w obeéj-
mie osi 32, ktéra przez ucho resorowe 33 polg-
czona jest z diwignig 34. Po dziwigni 34 tocza
sie¢ kolka 35, polgczone z katowym ramieniem
326. Wystepujgce na ramie 37 obcigzenia wytwa-
1zajg zmienny moment. Ucho resorowe 33 po-
siada dwa prowadzace czopy 38, ulozyskowane
§lizgowo w prowadnicach 39, umocawanych na
ramie 87. Czop 40 ramy 87 umbzliia przez swo-
je ulozyskowanie w ramie pojazdu réwnomier-
ny rozdzial obcigzenia na obydwa kola. Na po-
dobnej zasadzie mozna zastosowaé zawieszenie
ko6l za pomocg poprzecznych resorow. W tym
celu nalezy kola ustawié¢ z obydwu stron obejmy
osi 32, prostopadle do rysunku, i ramy pojazdu
nie lgczy¢ z czopami 40, lecz umocowac do czo-
péw 38. oot

Fig. 4 przedstawia przyklad wykonania przy
zastosowaniu. dzwigni wahliwej. Dzwignia 41.
w ktérej jednym koncu znajduje sie lozysko 42,
waha sie dookola czopa 43, umocowanego na ra-
mie 44. Drugi koniec 45 posiada rowek 46,
w ktéorym przesuwa sie koétko 4?7 drazka tloka
48. K6tko 47 jest polgezone bezpoéredhio z gléw-
ng sprezyna 49 i za pomocg wyréwnawczej spre-
zyny 50 utrzymuje w poprzednio opisany sposib
cale urzadzenie w réwnowadze.

Przy rosngcym obcigzeniu ro$nie réwniez sila
rozciggajgca gléwng sprezyne, ktora kétko 47
stara sie skierowaé na zewngtrz. Dzieki termu
zostaje przedluzone ramie dZwigni 41, a tym sa-
mym resor dziala ,twardziej“. Ustalenie punktu
zaczepienia odbywa sie dzieki oddzialywaniu wy-
ze¢) opisanego ttumika.

Fig. 5 przedstawia zastosowanie pokazanego
na fig. 4 przykladu do dwuoslowego resorowa-
nia, przy czym dwie naprzeciw sieble polozone
wahliwe dzwignie sg polgczone ze sobg sprezyng.
Sprezyna 51 nacigga obydwie symetrycznie
umieszczone wahliwe dzwignie 52, ktore ulozys-
kowane sg obrotowo w punktach 58 ramy 54.
W prowadnicach 55 poruszaja sie k6lka 56 dra2-
kéw 57 tloka tlumika, ktére powodujg przesu-
wanie punktu zaczepienia sprezyny 51 w pro-
wadnicach 55, przy ¢zym sprezyny wyréwnaw-
cze 58 utrzymuja w réwnowadze caly uklad.
Przewody 59, prowadzace plyn amortyzatorowy,
skierowane sg tutaj naprzemian z géry lub te2
z dolu tlokéw ttumikéw 60 i w ten sposéb prze-
suwy tlokow obydwu cylindréw sa réwnomier-
nie tlumione.



Zastrzezenia patentowe

1. Uresorowanie pojazdéw mechanicznych i po-
jazdéw szynowych, zapewniajace stala cha-
rakterystyke pracy resoré6w przy zmiennym
obcigzeniu, znamienne tym, ze posiada dodat-
kowe narzgdy resorujgce, umocowane W pun-
ktach, zapewniajgcych przy kazdym obcigze-
niu staly okres drgan wlasnych resoréw.

2. Uresorqwanie wedlug zastrz. 1, znamienne

tym, ze dodatkowe wyréwnawcze narzady
resorujace stanowia sprezyny (30, 11), umie-
szczone w cylindrach (29, 12) i polgczone
z ukladem dzwigniowym (27, 5).

. Uresorowanie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne

tym, ze ttok (10) marzadu tlumigcego jest po-
laczony drazkiem (9) z kétkami (8, 7),
a dzwignie (27) sa zakonczone kélkami (28).
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