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(54) Scheinwerfervorrichtung und Neigefahrzeug

(57) Beleuchtung fur eine Vielzahl von schragen Bereichen in
schrdgen Bereichssatzen wie folgt. Wenn ein
Neigefahrzeug (10) aufrecht steht, steuert eine
Steuervorrichtung (54) die Beleuchtung in jedem der
schragen Bereichssatze, indem sie einen oder einige der
Vielzahl von schréagen Bereichen als hell beleuchteten
Bereich bestimmt, auf  den eine adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und indem sie
den/die anderen schragen Bereich(e) als abgedunkelten
Bereich bestimmt. Der abgedunkelte Bereich enthalt
einen obersten schragen Bereich. Wenn das
Neigefahrzeug (10) nach links oder rechts abbiegt, da
der Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, steuert
die Steuervorrichtung (54) die Beleuchtung in dem
schrdgen Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung
entspricht, indem sie einen zweiten obersten schragen
Bereich, der tiefer als der oberste schrage Bereich liegt
und in Aufwarts-Abwarts-Richtung an den obersten
schragen Bereich angrenzt, als einen hell beleuchteten
Bereich bestimmt, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und den
obersten schragen Bereich von einem abgedunkelten
Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich andert, auf
den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet
wird.
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ZUSAMMENFASSUNG

FEine Steuervorrichtung steuert eine helle Beleuchtung und eine
gedampfte Beleuchtung flir eine Vielzahl von schradgen Bereichen in
schragen Bereichssdtzen wie folgt. Wenn ein Neigefahrzeug aufrecht
steht, steuert eine Steuervorrichtung die Beleuchtung in jedem der
schradagen Bereichssatze, indem sie einen oder einige der Vielzahl
von schrédgen Bereichen als hell beleuchteten Bereich bestimmt, auf
den eine adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und indem
sie den/die anderen schridgen Bereich(e) als abgedunkelten Bereich
bestimmt. Der abgedunkelte Bereich enthdlt einen obersten schréagen
Bereich. Wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt, da
der Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, steuert die
Steuervorrichtung die Beleuchtung in dem schradgen Bereichssatz,
welcher der Abbiegerichtung entspricht, indem sie einen zweiten
obersten schragen Bereich, der tiefer als der oberste schréage
Bereich liegt und in Aufwarts-Abwarts-Richtung an den obersten
schragen Bereich angrenzt, als einen hell beleuchteten Bereich
bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet
wird, und den obersten schrdgen Bereich von einem abgedunkelten
Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich andert, auf den die

adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

(Fig. 1)
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BESCHREIBUNG

Titel der Erfindung

Scheinwerfervorrichtung und Neigefahrzeug

Technisches Gebiet
[0001] Die vorliegende Lehre betrifft eine
Scheinwerfervorrichtung zum Einsatz in einem Neigefahrzeug und

betrifft ein Neigefahrzeug.

Allgemeiner Stand der Technik

[0002] In den letzten Jahren wurde ein Neigefahrzeug entwickelt,
das eine Scheinwerfervorrichtung mit einer adaptiven
Frontlichtfunktion verwendet, um eine Hell-Dunkel-Steuerung der
Beleuchtung flir eine Vielzahl von Bereichen in der
Vorwartsfahrtrichtung des Fahrzeugs durchzufihren, je nachdem, ob
ein entgegenkommendes Fahrzeug und/oder ein vorausfahrendes
Fahrzeug vorhanden ist oder nicht. Ein solches Neigefahrzeug ist
beispielsweise in der internationalen Verdffentlichung WO
2018/168249 offenbart.

Liste der Anfiihrungen

Patentliteratur

[0003] Patentliteratur 1: Internationale Veroffentlichung WO
2018/168249

Kurzdarstellung der Erfindung

Technisches Problem

[0004] Eine Aufgabe der vorliegenden Lehre ist es, eine
Scheinwerfervorrichtung mit einer adaptiven Frontlichtfunktion zum
Einsatz in einem Neigefahrzeug vorzusehen, wobei die
Scheinwerfervorrichtung den Energieverbrauch verringert oder
unterdriickt, der mit einer hellen Beleuchtung fiir eine Vielzahl
von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs
verbunden ist, wahrend dem Fahrer des Neigefahrzeugs eine gute

Sicht nach vorne ermdglicht wird, insbesondere beim Abbiegen.

Losung des Problems
[0005] Eine Scheinwerfervorrichtung gemall einer Ausfihrungsform

der vorliegenden Lehre ist wie folgt ausgebildet.
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(1) Die Scheinwerfervorrichtung ist eine
Scheinwerfervorrichtung zum Einsatz in einem Neigefahrzeug, das
sich beim Abbiegen nach links oder rechts in Richtung der
Abbiegung neigt.

Die Scheinwerfervorrichtung enthalt einen Scheinwerfer und
eine Steuervorrichtung.

Der Scheinwerfer ist so ausgebildet, dass er eine helle
Beleuchtung und eine gedampfte Beleuchtung fiir eine Vielzahl wvon
Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs
durchfihrt. Die Vielzahl von Bereichen enthalt ein Paar aus einem
linken schragen Bereichssatz und einem rechten schréagen
Bereichssatz, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs auf der linken bzw. rechten Seite befinden. Jeder
der linken und rechten schragen Bereichssatze enthalt eine
Vielzahl von schrdgen Bereichen, die in einer Aufwarts-Abwarts-
Richtung auf unterschiedlichen Hohen positioniert sind, wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht.

Die Steuervorrichtung steuert die helle Releuchtung und die
gedampfte Beleuchtung flir die Vielzahl von schradgen Bereichen in
den jeweiligen schrdgen Bereichssatzen wie folgt.

Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, steuert die Steuer-
vorrichtung die Beleuchtung in jedem der schrdgen Bereichsséatze,
indem sie einen oder einige der Vielzahl von schragen Bereichen
als hell beleuchteten Bereich bestimmt, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und indem es den/die
anderen schrédge(n) Bereich(e) als abgedunkelten Bereich bestimmt.
Der abgedunkelte Bereich enthdlt einen obersten schragen Bereich.
Die adaptive Beleuchtungssteuerung steuert die helle Beleuchtung
und die gedampfte Beleuchtung fir die Vielzahl von schragen
Bereichen so, dass bei einem entgegenkommenden und/oder voraus-
fahrenden Fahrzeug in dem hell beleuchteten Rereich einer oder
mehrere der Vielzahl von schrdgen Bereichen, in denen sich das
entgegenkommende und/oder vorausfahrende Fahrzeug befindet, wvon
einem hell beleuchteten Bereich zu einem gedampften Rereich
geandert wird/werden. Der oberste schrage Bereich ist der schréage
Bereich, der sich am hdchsten in dem schriagen Bereichssatz
befindet.

Wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt, da der
Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, steuert die

Steuervorrichtung die Beleuchtung in dem schradgen Bereichssatz,
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welcher der Abbiegerichtung entspricht, indem sie einen zweiten
obersten schragen Bereich, der tiefer als der oberste schréage
Bereich liegt und in Aufwarts-Abwarts-Richtung an den obersten
schragen Bereich angrenzt, als einen hell beleuchteten Bereich
bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet
wird, und den obersten schrdgen Bereich von einem abgedunkelten
Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich andert, auf den die
adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

[00006] Beli der Scheinwerfervorrichtung nach (1) wird/werden,
wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, in jedem der schragen
Bereichssdtze einer oder einige der Vielzahl von schréagen
Bereichen als hell beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die
adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und der/die
andere (n) schrage(n) Bereich(e) in dem schrédgen Bereich
wird/werden als abgedunkelter Bereich bestimmt. Dadurch wird es
méglich, den Energieverbrauch, der mit der hellen Beleuchtung fiur
die Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
Fahrzeugs verbunden ist, zu verringern oder zu unterdriicken.
Insbesondere wird es mdglich, den Stromverbrauch zu verringern
oder zu unterdriicken, der mit einer hellen Beleuchtung fir die
Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Fahrzeugs
verbunden ist, und die durch die helle Beleuchtung erzeugte
Warmemenge zu verringern oder zu unterdriicken. Bei der
Scheinwerfervorrichtung nach (1) ist insbesondere, wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht, der oberste schrage Bereich, der
sich in jedem der schrdgen Bereichssédtze am hochsten befindet, in
dem abgedunkelten Bereich enthalten. Wenn das Neigefahrzeug
aufrecht steht und die Vielzahl von schrdgen Bereichen in jedem
der schragen Bereichssatze beleuchtet werden, beleuchtet das in
Richtung des obersten schragen Bereichs abgegebene Licht eine
Stelle, die am weitesten vom Neigefahrzeug entfernt ist. Es dauert
eine gewisse Zeit, bis das Neigefahrzeug die Stelle erreicht, die
durch das in Richtung des obersten schriagen Bereichs abgegebene
Licht beleuchtet wird. Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, hat
daher die Beleuchtung des obersten schriagen Bereichs eine niedrige
Prioritat. Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (1) wird/werden
einer oder einige der Vielzahl von schradgen Bereichen in jedem der
schragen Bereichssadtze als hell beleuchteter Bereich bestimmt,
welches dem Fahrer des Neigefahrzeugs eine gute Sicht nach vorne

ermdglicht, wahrend der Bereich, der eine niedrige Prioritat hat,
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wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, namlich der oberste schréage
Bereich, im abgedunkelten Bereich enthalten ist, was eine
Verringerung oder Unterdriickung des Energieverbrauchs ermdglicht,
der mit einer hellen Beleuchtung flir die Vielzahl von Bereichen in
der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs verbunden ist. Wenn
das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt und der
Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, wird in dem schrédgen
Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht, ein zweiter
oberster schrager Bereich, der tiefer als der oberste schréage
Bereich liegt und in Aufwarts-Abwarts-Richtung an den obersten
schragen Bereich angrenzt, als hell beleuchteter Bereich bestimmt,
auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und
der oberste schrdge Bereich wird von einem abgedunkelten Bereich
zUu einem hell beleuchteten Bereich gedndert, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird. Dadurch kann eine Stelle,
die der Fahrer wdhrend des Abbiegens des Neigefahrzeugs sieht,
hell beleuchtet werden. So kann der Fahrer des Neigefahrzeugs gut
voraussehen, insbesondere beim Abbiegen des Neigefahrzeugs. Beil
der Scheinwerfervorrichtung nach (1) wird insbesondere beim
Abbiegen des Neigefahrzeugs der oberste schrage Bereich, der sich
am hochsten in dem schridgen Bereichssatz befindet, welcher der
Abbiegerichtung entspricht, von einem abgedunkelten Bereich zu
einem hell beleuchteten Bereich geandert. Wenn das Neigefahrzeug
abbiegt, befindet sich die Stelle, die durch das in Richtung des
obersten schragen Bereichs abgegebene Licht beleuchtet wird, in
dem schragen Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht,
in der Bewegungsrichtung des Neigefahrzeugs vor dem Neigefahrzeug,
kommt aber nadher an das Neigefahrzeug heran als die Stelle, die
durch das Licht beleuchtet wird, wenn das Neigefahrzeug aufrecht
steht. Wenn das Neigefahrzeug abbiegt, hat daher die Beleuchtung
des obersten schrdgen Bereichs eine hohe Prioritat. Beil der
Scheinwerfervorrichtung nach (1) wird, wenn das Neigefahrzeug
abbiegt, der Bereich mit hoher Priorit&t, namlich der oberste
schradge Bereich von einem abgedunkelten Bereich zu einem hell
beleuchteten Bereich geadndert, welches dem Fahrer des Neigefahr-
zeugs eine gute Sicht nach vorne ermdglicht, insbesondere beim
Abbiegen des Neigefahrzeugs. Somit kann die Scheinwerfervorrich-
tung nach (1) eine Verringerung oder Unterdriickung des Energie-
verbrauchs erméglichen, der mit einer hellen Releuchtung fir die

Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
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Neigefahrzeugs verbunden ist, wahrend dem Fahrer des
Neigefahrzeugs eine gute Sicht nach vorne ermoglicht wird,
insbesondere beim Abbiegen.

[0007] (2) Die Scheinwerfervorrichtung nach (1) ist
beispielsweise wie folgt ausgebildet.

In jedem der schriagen Bereichssatze enthadlt die Vielzahl von
schrdagen Bereichen einen einzigen schrdgen Bereich, der
unmittelbar iiber der Horizontalen liegt.

Der einzige schrage Bereich, der unmittelbar {iber der
Horizontalen liegt, ist ein schrager Bereich, der tiefer als der
oberste schridge Bereich liegt, und weist einen unteren Rand auf,
der am nachsten zu einer horizontalen Bezugslinie unter den
unteren Randern der Vielzahl von schriagen Bereichen liegt, wenn
das Neigefahrzeug aufrecht steht.

Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, wird der einzige
schrage Bereich, der unmittelbar Uber der Horizontalen liegt, als
hell beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

[0008] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (2), wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht, wird der schrage Bereich, der
unmittelbar iber der Horizontalen liegt, bei dem der untere Rand
am nachsten zur horizontalen Bezugslinie liegt, als hell
beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird. Auf diese Welise ist es
méglich, den Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken,
wahrend die Stelle um die horizontale Bezugslinie herum beleuchtet
wird, sodass der Fahrer eine gute Sicht nach vorne hat.

[0009] (3) Die Scheinwerfervorrichtung nach (2) ist
beispielsweise wie folgt ausgebildet.

In jedem der schriagen Bereichssatze enthadlt die Vielzahl von
schragen Bereichen, enthaltend den obersten schradgen Bereich und
den einzigen schragen Bereich, der unmittelbar iber der
Horizontalen liegt, auch einen mittleren schrdgen Bereich. Der
mittlere schridge Bereich befindet sich in der Aufwarts-Abwarts-
Richtung zwischen dem obersten schriagen Bereich und dem einzigen
schradagen Bereich, der unmittelbar iUber der Horizontalen liegt. Der
mittlere schridge Bereich besteht aus einem oder mehreren schréagen
Bereichen. Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, wird der einzige
schrage Bereich, der unmittelbar Uber der Horizontalen liegt, als

hell beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die adaptive
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Beleuchtungssteuerung angewendet wird. Der oberste schriage Bereich
wird als abgedunkelter Bereich bestimmt. Im mittleren schrdgen
Bereich, werden einer oder mehrere der schriagen Bereiche, der/die
sich an den obersten schragen Bereich anschlieBt/anschlieBen, als
abgedunkelter Bereich bestimmt. Wenn es im mittleren schrédgen
Bereich weitere schrage Bereiche gibt, werden die anderen schragen
Bereiche als hell beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die
adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

[0010] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (3), ist es mdglich,
den Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken, wahrend
die Stelle um die horizontale Bezugslinie herum beleuchtet wird,
sodass der Fahrer eine gute Sicht nach vorne hat.

[0011] (4) Die Scheinwerfervorrichtung nach (3) ist
beispielsweise wie folgt ausgebildet.

Wenn einer oder mehrere der schrdgen Bereiche im mittleren
schriagen Bereich als abgedunkelter Bereich bestimmt wird/werden,
steuert die Steuervorrichtung eine Lichtquelle fiir den einen oder
die mehreren schradgen Bereiche so, dass der eine oder die mehreren
schragen Bereiche mit einer verringerten Lichtmenge beleuchtet
wird/werden, sodass sie weniger hell als der einzige schrage
Bereich, der unmittelbar tUber der Horizontalen liegt, aber heller
als der oberste schrage Bereich beleuchtet wird/werden.

[0012] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (4), ist es mdglich,
den Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken, wahrend
die Stelle um die horizontale Bezugslinie herum beleuchtet wird,
sodass der Fahrer eine gute Sicht nach vorne hat.

[0013] (5) Die Scheinwerfervorrichtung nach einem von (1) bis
(4) ist beispielsweise wie folgt ausgebildet.

In jedem der schriagen Bereichssatze enthadlt die Vielzahl von
schrdagen Bereichen einen einzigen schrdgen Bereich, der
unmittelbar unter der Horizontalen liegt.

Der einzige schrédge Bereich, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, ist ein schrager Bereich, der einen oberen
Rand aufweist, der am nachsten zu einer horizontalen Bezugslinie
von den oberen Randern der Vielzahl von schriagen Bereichen liegt,
wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht.

Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, wird der schrage
Bereich, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt, als hell
beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungs-

steuerung angewendet wird.
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[0014] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (5) wird, wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht, der schridge Bereich, der unmittelbar
unter der Horizontalen liegt, bei dem der obere Rand am nadchsten
zur horizontalen Bezugslinie liegt, als hell beleuchteter Bereich
bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet
wird. Auf diese Weise ist es mdglich, den Energieverbrauch zu
verringern oder zu unterdricken, wahrend die Stelle um die
horizontale Bezugslinie herum beleuchtet wird, sodass der Fahrer
gut nach vorne sehen kann.

[0015] (6) Die Scheinwerfervorrichtung nach (5) ist
beispielsweise wie folgt ausgebildet.

In jedem der schriagen Bereichssatze enthadlt die Vielzahl von
schragen Bereichen einen unteren schridgen Bereich zusadtzlich zu
dem einzigen schragen Bereich, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt. Der untere schridge Bereich befindet sich in
der Aufwarts-Abwarts-Richtung tiefer als der einzige schréage
Bereich, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt. Der untere
schrdge Bereich besteht aus einem oder mehreren schragen
Bereichen.

Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, wird der einzige
schrage Bereich, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt, als
hell beleuchteter Bereich bestimmt, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird. Im unteren schradgen BRereich
wird/werden nur ein einziger unterster schrager Bereich oder der
einzige unterste schradge Bereich und einer oder mehrere der
schragen Bereiche, die/der sich an dem untersten schridgen Bereich
anschlieBt/anschlieBen, als abgedunkelter Bereich bestimmt. Gibt
es weitere schriage Bereiche im unteren schridgen Bereich, werden
die anderen schragen Bereiche als hell beleuchteter Bereich
bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet
wird.

[0016] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (6), ist es mdglich,
den Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken, wahrend
die Stelle um die horizontale Bezugslinie herum beleuchtet wird,
sodass der Fahrer eine gute Sicht nach vorne hat.

[0017] (7) Die Scheinwerfervorrichtung nach (5) oder (6) ist
beispielsweise wie folgt ausgebildet.

Wenn entweder nur der einzige unterste schrage Bereich im
unteren schragen Bereich oder sowohl der einzige unterste schrage

Bereich als auch einer oder mehrere der schragen Bereiche, die/der
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sich an dem untersten schridagen Bereich anschlieBt/anschlieBen, als
abgedunkelter Bereich bestimmt wird/werden, steuert die
Steuervorrichtung Lichtquellen fiir den einzigen untersten schrdgen
Bereich und den einen oder die mehreren schragen Bereiche, der/die
sich an dem untersten schragen Bereich anschlieBt/anschliefen so,
dass entweder nur der einzige unterste schriage Bereich oder sowohl
der einzige unterste schridage Bereich als auch der eine oder die
mehreren schradgen Bereiche mit einer verringerten Lichtmenge
beleuchtet wird/werden, sodass sie weniger hell als der einzige
schrage Bereich, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt,
beleuchtet wird/werden.

[0018] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (7), ist es mdglich,
den Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken, wahrend
die Stelle um die horizontale Bezugslinie herum beleuchtet wird,
sodass der Fahrer eine gute Sicht nach vorne hat.

[0019] (8) Die Scheinwerfervorrichtung nach einem von (1) bis
(7) ist beispielsweise wie folgt ausgebildet.

Wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt, da der
Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, steuert die
Steuervorrichtung die helle Beleuchtung und die gedampfte
Beleuchtung flir die Vielzahl von schragen Bereichen in dem
schragen Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht,
sodass sich der hell beleuchtete Bereich in Aufwartsrichtung des
Fahrzeugs verschiebt und dass sich der hell beleuchtete Bereich
wahrend des Verschiebungsvorgangs von dem zweiten obersten
schragen Bereich zu dem obersten schragen Rereich verschiebt.
[0020] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (8), wenn das
Neigefahrzeug abbiegt, wird der hell beleuchtete Bereich in dem
schragen Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht,
verschoben, und somit kann der Energieverbrauch, der mit einer
hellen Beleuchtung in dem schrédgen Bereichssatz verbunden ist,
konstant gehalten werden.

[0021] (9) Die Scheinwerfervorrichtung nach einem von (1) bis
(8) ist beispielsweise wie folgt ausgebildet.

Wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt,
steuert, da der Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, die
Steuervorrichtung die helle Beleuchtung und die gedampfte
Beleuchtung fir die Vielzahl von schriagen Bereichen in den
Jeweiligen schrdgen Bereichssatzen so, dass in dem schrégen

Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht, die Anzahl
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der schragen Bereiche, die einen hell beleuchteten Bereich bilden,
zunimmt, wodurch sich der hell beleuchtete Rereich insgesamt in
der Aufwarts-Abwarts-Richtung vergroBert, wahrenddessen in dem
anderen schrdgen Bereichssatz die Anzahl der schrdagen Bereiche,
die einen hell beleuchteten Bereich bilden, abnimmt, wodurch der
hell beleuchtete Bereich insgesamt in der Aufwarts-Abwarts-
Richtung schrumpft, und so, dass wahrend des Vorgangs des Erhohens
der Anzahl der schragen Bereiche, die den hell beleuchteten
Bereich von dem Satz, der der Abbiegung entspricht, bilden,
nachdem der zweite oberste schrdge Bereich ein Bestandteil des
hell beleuchteten Bereichs wird, der oberste schrage Bereich ein
Bestandteil des hell beleuchteten Rereichs wird.

[0022] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (9) andert sich,
wenn das Neigefahrzeug abbiegt, der hell beleuchtete RBRereich
sowohl im schragen Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung
entspricht, als auch im anderen schragen Bereichssatz, und somit
wird der Energieverbrauch, der mit einer hellen Beleuchtung
verbunden ist, insgesamt konstant gehalten. Durch das Erreichen
eines Links-Rechts-Gleichgewichts kann der Energieverbrauch
konstant gehalten werden.

[0023] (10) Die Scheinwerfervorrichtung nach einem von (1) bis (9)
ist beispielsweise wie folgt ausgebildet.

Die helle Beleuchtung soll einen oder einige der Vielzahl wvon
Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs heller
beleuchten als die gedampfte Beleuchtung.

Die gedampfte Beleuchtung dient entweder dazu, einen oder
einige der Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs weniger hell zu beleuchten oder einen oder einige
der Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs nicht zu beleuchten.

Der hell beleuchtete Bereich ist ein Bereichssatz, der wvon der
Scheinwerfervorrichtung heller beleuchtet werden soll als der
abgedunkelte Bereich.

Der abgedunkelte Bereich ist ein Bereichssatz, der entweder
von der Scheinwerfervorrichtung weniger hell beleuchtet wird als
der hell beleuchtete Bereich oder der von der
Scheinwerfervorrichtung nicht beleuchtet wird.

[0024] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (10) sind fir den
Fahrer des Neigefahrzeugs der hell beleuchtete Bereich und der

abgedunkelte Bereich besser voneinander zu unterscheiden. Es ist
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méglich, den Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken
und gleichzeitig dem Fahrer eine gute Sicht nach vorne zu
ermdglichen, insbesondere beim Abbiegen.

[0025] (11) Die Scheinwerfervorrichtung nach einem von (1) bis
(10) 1ist beispielsweise wie folgt ausgebildet.

Wenn eine Lichtquelle fiir einen der schragen Bereiche
eingeschaltet wird, um Licht mit einer bestimmten Helligkeit
auszugeben, die mehr als die Halfte der maximalen Helligkeit der
Lichtquelle betragt, ist der schrage Bereich, der durch das Licht
beleuchtet wird, ein hell beleuchteter Bereich, und die Helligkeit
des hell beleuchteten Bereichs wird zu diesem Zeitpunkt als
maximale Helligkeit des hell beleuchteten BRereichs definiert.

Die helle Beleuchtung ist so definiert, dass die Lichtquelle
den schragen Bereich so beleuchtet, dass der schradge Bereich eine
Helligkeit aufweist, die mehr als die Halfte der maximalen
Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs betragt.

Bei der gedampften BReleuchtung beleuchtet die Lichtquelle den
schragen Bereich weniger hell als die helle Beleuchtung oder sie
beleuchtet den schradgen Bereich nicht.

Der hell beleuchtete Bereich wird so eingestellt, dass er von
der Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er heller
leuchtet als ein abgedunkelter Bereich.

Der abgedunkelte Bereich wird so eingestellt, dass er von der
Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er eine geringere
Helligkeit als der hell beleuchtete Bereich aufweist, oder er wird
so elngestellt, dass er von der Scheinwerfervorrichtung nicht
beleuchtet wird.

[00206] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (11), wenn eine
Lichtquelle fiir einen der schragen Bereiche eingeschaltet wird, um
Licht mit einer bestimmten Helligkeit auszugeben, die mehr als die
Halfte der maximalen Helligkeit der Lichtquelle betragt, ist der
schrage Bereich, der durch das Licht beleuchtet wird, ein hell
beleuchteter Bereich, und die Helligkeit des hell beleuchteten
Bereichs ist zu diesem Zeitpunkt eine maximale Helligkeit des hell
beleuchteten Bereichs. Die helle Beleuchtung erfolgt dadurch, dass
die Lichtquelle den schragen Bereich so beleuchtet, dass der
schrdge Bereich eine Helligkeit aufweist, die mehr als die Halfte
der maximalen Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs betragt.
Auf diese Weise kann die Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs

erreicht werden. AuBerdem, wird die gedampfte Beleuchtung
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durchgefithrt, indem die Lichtquelle den schrédgen Bereich weniger
hell beleuchtet als die helle Beleuchtung oder indem sie den
schragen Bereich nicht beleuchtet. Dann sind fiir den Fahrer des
Neigefahrzeugs der hell beleuchtete Bereich und der abgedunkelte
Bereich besser voneinander zu unterscheiden. Auf diese Weise ist
es mdglich, den Energieverbrauch zu verringern oder zu
unterdriicken, wahrend der Fahrer des Neigefahrzeugs eine gute
Sicht nach vorne hat, insbesondere beim Abbiegen.

[0027] (12) Die Scheinwerfervorrichtung nach einem von (1) bis
(11) ist, beispielsweise, wie folgt ausgebildet.

Wenn eine Lichtquelle fiir einen der schragen Bereiche
eingeschaltet wird, um Licht mit einer bestimmten Helligkeit
auszugeben, die mehr als 60 % einer maximalen Helligkeit der
Lichtquelle betragt, ist der schrage Bereich, der durch das Licht
beleuchtet wird, ein hell beleuchteter Bereich, und die Helligkeit
des hell beleuchteten Bereichs wird zu diesem Zeitpunkt als
maximale Helligkeit des hell beleuchteten BRereichs definiert.

Die helle Beleuchtung ist so definiert, dass die Lichtquelle
den schragen Bereich so beleuchtet, dass der schradge Bereich eine
Helligkeit von mehr als 60 % der maximalen Helligkeit des hell
beleuchteten Bereichs aufweist.

Bei der gedampften BReleuchtung beleuchtet die Lichtquelle den
schragen Bereich weniger hell als die helle Beleuchtung oder sie
beleuchtet den schradgen Bereich nicht.

Der hell beleuchtete Bereich wird so eingestellt, dass er von
der Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er heller
leuchtet als ein abgedunkelter Bereich.

Der abgedunkelte Bereich wird so eingestellt, dass er von der
Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er eine geringere
Helligkeit als der hell beleuchtete Bereich aufweist, oder er wird
so elngestellt, dass er von der Scheinwerfervorrichtung nicht
beleuchtet wird.

[0028] Bei der Scheinwerfervorrichtung nach (12) ist, wenn eine
Lichtquelle fiir einen der schragen Bereiche eingeschaltet wird, um
Licht mit einer bestimmten Helligkeit auszugeben, die mehr als 60
% einer maximalen Helligkeit der Lichtquelle betragt, der von der
Lichtquelle beleuchtete schrage Bereich ein hell beleuchteter
Bereich, und die Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs ist zu
diesem Zeitpunkt eine maximale Helligkeit des hell beleuchteten

Bereichs. Die helle Beleuchtung erfolgt dadurch, dass die
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Lichtquelle den schradgen Bereich so beleuchtet, dass der schréage
Bereich eine Helligkeit wvon mehr als 60% der maximalen Helligkeit
des hell beleuchteten Bereichs aufweist. Auf diese Weise kann die
Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs erreicht werden.
AuBerdem wird die gedampfte Beleuchtung durchgefithrt, indem die
Lichtquelle den schradgen Rereich weniger hell beleuchtet als die
helle Beleuchtung oder indem sie den schrdagen Bereich nicht
beleuchtet. Dann sind fiir den Fahrer des Neigefahrzeugs der hell
beleuchtete Bereich und der abgedunkelte Bereich besser
voneinander zu unterscheiden. Auf diese Weise ist es moglich, den
Energieverbrauch zu verringern oder zu unterdriicken, wahrend filr
den Fahrer des Neigefahrzeugs eine gute Sicht nach vorne
ermdglicht wird, insbesondere beim Abbiegen.

[0029] Ein Neigefahrzeug gemal einer Ausfihrungsform der
vorliegenden Lehre enthalt eine Neigefahrzeugkarosserie, die sich
in eine Abbiegerichtung neigt, wenn das Neigefahrzeug nach links
oder rechts abbiegt, und die Scheinwerfervorrichtung nach einem
von (1) bis (12).

[0030] Dieses Neigefahrzeug ermdglicht dem Fahrer eine gute
Sicht nach vorne, insbesondere beim Abbiegen des Neigefahrzeugs,
und der Energieverbrauch, der mit einer hellen Beleuchtung fir
eine Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
Fahrzeugs verbunden ist, kann verringert oder unterdrickt werden.
[0031] Bei der Scheinwerfervorrichtung gemall einer
Ausflihrungsform der vorliegenden Lehre ist ein Bereich
beispielsweise ein Bereich, der von einer im Scheinwerfer
enthaltenen Lichtquelle beleuchtet werden soll. Die
Scheinwerfervorrichtung gemdl einer Ausfihrungsform der
vorliegenden Lehre ist von der Art, die eine feste Lichtverteilung
vorsieht, und der Scheinwerfer ist so ausgebildet, dass er seine
physikalischen Einstellungen fiir die Lichtverteilung beibehalt.
Die Vielzahl von Bereichen ist so angeordnet, dass sie eine feste
relative Lagebeziehung zueinander haben. Die Lichtquelle ist bei-
spielsweise eine Leuchtdiode, ein Halbleiterlaser, eine

HID (Hochdruck-Gasentladungs)-Lampe, eine Halogenlampe, eine Gliih-
lampe oder Ahnliches. Die Lichtquelle kann Licht auf die Stelle in
Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs richten oder die Stelle
in Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs iUber ein lichtreflek-
tierendes Element beleuchten. Die Lichtquellen sind einzeln fir

die Vielzahl von schrdgen Bereichen vorgesehen. Wenn die
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Lichtquelle mit Strom versorgt wird, gibt sie Licht aus. Die Art
und Weise, wie die Lichtquelle mit Strom versorgt wird, ist nicht
besonders eingeschrankt.

[0032] In der Scheinwerfervorrichtung gemdl einer
Ausfihrungsform der vorliegenden Lehre ist die Steuervorrichtung
beispielsweise eine ECU (elektronische Steuereinheit). Die ECU
wird beispielsweise durch eine Kombination aus einem IC
(integrierten Schaltkreis), einem elektronischen Bauteil, einer
Leiterplatte usw. realisiert. Die Steuervorrichtung fihrt die
Steuerung durch, beispielsweise, wenn eine CPU (Zentrale
Verarbeitungseinheit) ein in einem nichtflichtigen Speicher
gespeichertes Programm liest, eine vorbestimmte Verarbeitung nach
dem Programm durchfithrt und dergleichen.

[0033] Wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, ist die Vielzahl
von schrdgen Bereichen in der Aufwadrts-Abwarts-Richtung auf
unterschiedlichen Hbhen angeordnet. Die Vielzahl von schragen
Bereichen kann einander {iberlappen oder ilberhaupt nicht
Uberlappen. Unter der Vielzahl von schrdgen Bereichen kodnnen sich
zwel benachbarte schrdge Bereiche in der Aufwarts-Abwarts-Richtung
Uberlappen oder iUberhaupt nicht iiberlappen. Ein schrager Bereich,
der sich auf der linken oder rechten Seite befindet, kann
vollstandig in dem Raum auf der linken oder rechten Seite
enthalten sein, oder mehr als die H&alfte eines schragen Bereichs,
der sich auf der linken oder rechten Seite befindet, kann in dem
Raum auf der linken oder rechten Seite enthalten sein.

[0034] Der zweite oberste schrage Bereich kann ein hell
beleuchteter Bereich sein oder kann ein abgedunkelter Bereich
sein, wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht. Alles was
erforderlich ist, ist, dass der zweite oberste schriage Bereich ein
hell beleuchteter Bereich zu dem Zeitpunkt, zu dem der oberste
schradge Bereich von einem abgedunkelten Bereich zu einem hell
beleuchteten Bereich geadndert wird, ist. Nachdem der oberste
schradge Bereich von einem abgedunkelten Bereich zu einem hell
beleuchteten Bereich geadndert wurde, kann der zweite oberste
schrage Bereich ein hell beleuchteter Bereich sein oder ein
abgedunkelter Bereich. Beispielsweise kann gleichzeitig mit dem
Wechsel des obersten schrdgen Bereichs von einem abgedunkelten
Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich der zweite oberste
schrdge Bereich von einem hell beleuchteten Bereich zu einem

abgedunkelten Bereich gedndert werden. Wenn beispielsweise der
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Neigungswinkel am groRten ist, kann der oberste schrdge Bereich
ein hell beleuchteter Bereich und der zweite oberste schrage
Bereich ein abgedunkelter Bereich sein.

[0035] Die horizontale Bezugslinie ist beispielsweise eine nach
links und rechts verlangerte Linie der Begrenzungslinie, die sich
in der Links-Rechts-Richtung des Neigefahrzeugs am oberen Rand
eines bestimmten Bereichs erstreckt, wenn das Neigefahrzeug
aufrecht steht. Der bestimmte Bereich kann ein Bereich sein, der
von einem Abblendlicht des Neigefahrzeugs beleuchtet wird, oder
kann der schrdge Bereich sein, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt. Die horizontale Bezugslinie kann sich
beispielsweise mit dem oberen Rand des schragen Bereichs
iberlappen, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt, oder
kann sich mit dem unteren Rand des schrdgen Bereichs liberlappen,
der unmittelbar iiber der Horizontalen liegt.

[0036] Der schrage Bereich, der unmittelbar lber der
Horizontalen liegt, kann der zweite oberste schrdge Bereich selbst
sein oder auch nicht. Wenn der schrédge Bereich, der unmittelbar
iber der Horizontalen liegt, nicht der zweite oberste schrage
Bereich ist, konnen der schrdge Bereich, der unmittelbar Uber der
Horizontalen liegt, und der zweite oberste schriage Bereich in der
Aufwarts-Abwarts-Richtung aneinander angrenzen, oder es kdnnen ein
oder mehrere schrage Bereiche zwischen dem schragen Bereich, der
unmittelbar iiber der Horizontalen liegt, und dem zweiten obersten
schragen Bereich dazwischen liegen.

[0037] Der schrage Bereich, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, kann der zweite oberste schrdge Bereich selbst
sein oder auch nicht. Wenn der schrédge Bereich, der unmittelbar
unter der Horizontalen liegt, nicht der zweite oberste schrage
Bereich ist, kénnen der schrédge Bereich, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, und der zweite oberste schriage Bereich in der
Aufwarts-Abwarts-Richtung aneinander angrenzen, oder es kdnnen ein
oder mehrere schrage Bereiche zwischen dem schragen Bereich, der
unmittelbar unter der Horizontalen liegt, und dem zweiten obersten
schragen Bereich dazwischen liegen.

[0038] Die Verschiebung nach oben des hell beleuchteten Bereichs
ist eine Verschiebung innerhalb des schrdgen Bereichssatzes. Wenn
die vertikale Richtung des Neigefahrzeugs als Referenz verwendet
wird, kann die Verschiebung des hell beleuchteten Bereichs mit der

VergroBerung des Neigungswinkels in der Abbiegerichtung des
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Neigefahrzeugs wie eine Verschiebung nach oben aussehen, muss aber
nicht unbedingt wie eine Verschiebung nach oben aussehen. Wenn
zwel oder mehr schrage Bereiche, die in Aufwarts-Abwarts-Richtung
durchgédngig sind, hell beleuchtet sind und einen hell beleuchteten
Bereich bilden, wird die Verschiebung nach oben des hell
beleuchteten Bereichs beispielsweise durch eine Verschiebung nach
oben des hochsten schriagen Bereichs im hell beleuchteten RBRereich
und auch eine Verschiebung nach oben des schrédgen Bereichs, der
sich am tiefsten im hell beleuchteten Bereich befindet,
realisiert. Die Verschiebung nach oben des hochsten schréagen
Bereichs in dem hell beleuchteten Bereich wird realisiert, indem
der abgedunkelte schrage Bereich, der an den schradgen BRereich
angrenzt, der sich am hdchsten in dem hell beleuchteten Bereich
befindet, von einem abgedunkelten Bereich zu einem hell
beleuchteten Bereich gedndert wird. Die Verschiebung nach oben des
schragen Bereichs, der sich am tiefsten in dem hell beleuchteten
Bereich befindet, wird realisiert, indem der schrage Bereich, der
sich am tiefsten in dem hell beleuchteten Bereich befindet, von
einem hell beleuchteten Bereich zu einem abgedunkelten BRereich
geandert wird. Die Verschiebung nach oben des schradgen BRereichs,
der sich am hochsten in dem hell beleuchteten Bereich befindet,
muss nicht unbedingt gleichzeitig mit der Verschiebung nach oben
des schragen Bereichs, der sich am tiefsten in dem hell
beleuchteten Bereich befindet, durchgefihrt werden.

Die Verschiebung eines hell beleuchteten Bereichs von dem
zwelten obersten schrdgen Bereich zu dem obersten schrdgen Bereich
kann realisiert werden, indem sowohl der zweite oberste schrage
Bereich von einem hell beleuchteten Bereich zu einem abgedunkelten
Bereich als auch der oberste schrdge Bereich von einem
abgedunkelten Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich geandert
wird. In diesem Fall verschiebt sich ein hell beleuchteter
schrager Bereich in die Aufwarts-Abwarts-Richtung. Die
Verschiebung eines hell beleuchteten Bereichs von dem zweiten
obersten schragen Bereich zu dem obersten schrdgen Bereich kann
realisiert werden, indem der oberste schrdge Bereich von einem
abgedunkelten Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich geandert
wird, wahrend der zweite oberste schrage Bereich hell beleuchtet
bleibt. Zwei oder mehr hell beleuchtete Bereiche, die in der
Aufwarts-Abwarts-Richtung durchgangig sind, k&énnen sich in der

Aufwarts-Abwarts-Richtung verschieben.
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[0039] Die Erhothung der Anzahl der schrdgen Bereiche, die den
hell beleuchteten Bereich in einem der schridgen Bereichssatze
bilden, um den hell beleuchteten Bereich insgesamt in der
Aufwarts-Abwarts-Richtung zu vergrdBern, muss nicht
notwendigerweise gleichzeitig mit der Verringerung der Anzahl der
schragen Bereiche, die den hell beleuchteten Bereich in dem
anderen schrédgen Bereichssatz bilden, um den hell beleuchteten
Bereich insgesamt in der Aufwarts-Abwarts-Richtung zu verkleinern,
durchgefihrt werden.

[0040] Ein Wechsel zwischen gedampfter Beleuchtung und heller
Beleuchtung kann ein Wechsel zwischen BReleuchtung und Nicht-
Beleuchtung oder ein Wechsel der Helligkeit sein. Ein Wechsel der
Helligkeit eines Bereichs wird ganz oder teilweise vorgenommen.
[0041] Die adaptive Beleuchtungssteuerung kann, muss aber nicht,
auf den abgedunkelten Bereich angewendet werden.

[0042] Das entgegenkommende Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das sich
in einer Richtung bewegt, die der Bewegungsrichtung des
Neigefahrzeugs, das die Scheinwerfervorrichtung gemal einer
Ausfihrungsform der vorliegenden Lehre verwendet, entgegengesetzt
ist, und das entgegenkommende Fahrzeug ist nicht besonders
eingeschrankt.

[0043] Das vorausfahrende Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das sich in
die gleiche Richtung bewegt wie das Neigefahrzeug, das die
Scheinwerfervorrichtung gemdl einer Ausfihrungsform der
vorliegenden Lehre verwendet, und das vorausfahrende Fahrzeug ist
nicht besonders eingeschrankt. Das vorausfahrende Fahrzeug fahrt
nicht notwendigerweise auf der gleichen Fahrspur wie das
Neigefahrzeug, das die Scheinwerfervorrichtung gemall einer
Ausfihrungsform der vorliegenden Lehre verwendet.

[0044] Das Vorhandensein oder Nichtvorhandensein eines
entgegenkommenden Fahrzeugs und/oder eines vorausfahrenden
Fahrzeugs wird beispielsweise auf der Grundlage eines Signals
bestimmt, das von einer Erfassungsvorrichtung gesendet wird, die
ein entgegenkommendes und/oder vorausfahrendes Fahrzeug erfasst.
Die Erfassungsvorrichtung kann an der Scheinwerfervorrichtung
angebracht sein. Die Erfassungsvorrichtung kann so an dem
Neigefahrzeug angebracht sein, dass sie drahtgebunden oder
drahtlos mit der Scheinwerfervorrichtung kommunizieren kann. Eine

solche Erfassungsvorrichtung ist beispielsweise ein Lichtsensor,
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der das von einem entgegenkommenden und/oder vorausfahrenden
Fahrzeug ausgegebene Licht erfassen kann.

[0045] Der Wechsel des Bereichs, in dem sich ein entgegen-
kommendes oder vorausfahrendes Fahrzeug befindet, von einem hell
beleuchteten Bereich zu einem abgedunkelten RBereich kann nur auf
den Bereich abzielen, in dem sich das entgegenkommende oder
vorausfahrende Fahrzeug befindet, oder auf einen anderen Bereich
zusatzlich zu dem Bereich abzielen, in dem sich das entgegen-
kommende oder vorausfahrende Fahrzeug befindet. Der andere RBRereich
enthdalt beispielsweise einen Bereich, der an den Bereich angrenzt,
in dem sich das entgegenkommende oder vorausfahrende Fahrzeug
befindet.

[0046] In der Scheinwerfervorrichtung gemdl einer Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Lehre kann der Scheinwerfer mindestens eine
Lichtquelle, die Licht in die Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahr-
zeuds ausgibt, und ein Gehduse enthalten, das die mindestens eine
Lichtquelle umschlieBt. Das Gehduse kann die Erfassungsvorrichtung
enthalten. Das Geh&duse kann einen Gehidusekdrper und eine aulBere
Linse enthalten. Die auBere Linse kann an dem Geh&dusekdrper an
einer Stelle vor der mindestens einen Lichtquelle angebracht sein.
Das Gehause kann die Steuervorrichtung enthalten.

[0047] Gemdl einer Ausfiihrungsform der vorliegenden Lehre
enthadalt das Neigefahrzeug, das die Scheinwerfervorrichtung
verwendet, beispielsweise mindestens ein Vorderrad und mindestens
ein Hinterrad. Das Neigefahrzeug kann ein Gratschsitzfahrzeug
sein. Das Gratschsitzfahrzeug ist ein Fahrzeug, auf dem ein Fahrer
mit gespreizten Reinen wie auf einem Sattel sitzt. Das
Neigefahrzeug kann einen Sitz der Art zum Hineinsetzen enthalten.
Das Neigefahrzeug enthalt beispielsweise eine Antriebsquelle, die
das Neigefahrzeug mit Antriebskraft versorgt. Die Antriebsquelle
kann ein Motor, ein Elektromotor oder eine Kombination aus einem
Motor und einem Elektromotor sein. Das Neigefahrzeug enthalt
beispielsweise eine Karosserie, die sich in die Abbiegerichtung
neigt, wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt.
Insbesondere neigt sich die Karosserie nach links, wenn das
Neigefahrzeug nach links abbiegt, und die Karosserie neigt sich
nach rechts, wenn das Neigefahrzeug nach rechts abbiegt. Die
Karosserie enthdlt einen Karosserierahmen. Der Karosserierahmen
kann ein Rahmen sein, der durch den Zusammenbau einer Vielzahl von

Teilen konstruiert wird, oder ein Rahmen, der durch integrales
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Formen einer Vielzahl von Teilen gebildet wird. Das Material des
Karosserierahmens kann aus Metall, wie z. B. Aluminium, Eisen oder
Ahnlichem, aus Kunstharz, wie z. B. CFK oder Ahnlichem, oder aus
einer Kombination von solchem Metall und Kunstharz bestehen. Der
Karosserierahmen kann eine einschalige Struktur sein, die durch
AuRenteile des Neigefahrzeugs strukturiert ist, oder eine
halbschalige Struktur sein, von der ein Teil auch als AuBenteil
des Neigefahrzeugs dient.

[0048] FEinige Ausfihrungsformen der vorliegenden Lehre werden
im Folgenden unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Detail
beschrieben, und die detaillierte Beschreibung der
Ausfihrungsformen wird ein klareres Bild der oben genannten
Aufgabe und anderer Aufgaben, der Merkmale, der Aspekte und der
Vorteile der vorliegenden Lehre vermitteln. Der hier verwendete
Begriff ,und/oder™ schlieRlRt einen der zugehdrigen Punkte in einer
Liste und alle mdglichen Kombinationen der zugehdrigen Punkte ein.
Die hier verwendeten Ausdriicke ,enthalten“, ,aufweisen™ oder
,haben™ und Variationen davon spezifizieren das Vorhandensein der
angegebenen Merkmale, Schritte, Operationen, Elemente, Komponenten
und/oder Aquivalente davon und kénnen einen oder mehrere der
Schritte, Operationen, Elemente, Komponenten und/oder deren
Gruppen enthalten. Sofern nicht anders definiert, haben alle hier
verwendeten Begriffe (einschlieRlich technischer und
wissenschaftlicher Begriffe) die gleiche Bedeutung, wie sie wvon
einem Fachmann auf dem Gebiet, auf das sich die vorliegende Lehre
bezieht, gemeinhin verstanden wird. Es ist davon auszugehen, dass
Begriffe, wie sie in allgemein gebrduchlichen W&rterblichern
definiert sind, so ausgelegt werden sollten, dass sie eine
Bedeutung haben, die mit ihrer Bedeutung im Zusammenhang mit der
vorliegenden Offenbarung und dem einschldgigen Stand der Technik
Ubereinstimmt, und dass sie nicht in einem idealisierten oder
UbermdRig formalen Sinne ausgelegt werden sollten, sofern sie hier
nicht ausdriicklich so definiert sind. Es sollte verstanden werden,
dass die Beschreibung der vorliegenden Lehre eine Reihe wvon
Techniken und Schritten offenbart. Jedes davon hat einen
individuellen Nutzen, und jedes kann auch in Verbindung mit einem
oder mehreren, oder in einigen Fallen mit allen anderen
offengelegten Techniken verwendet werden. Daher wird in dieser
Beschreibung aus Grinden der Ubersichtlichkeit darauf verzichtet,

Jjede mdégliche Kombination der einzelnen Schritte unndétig zu
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wiederholen. Dennoch sollten Beschreibung und Anspriche mit dem
Verstandnis gelesen werden, dass solche Kombinationen vollstandig
innerhalb des Anwendungsbereichs der vorliegenden Lehre und der
Anspriche liegen. In der nachstehenden Beschreibung werden zum
Zwecke der Erlauterung zahlreiche spezifische Details aufgefiihrt,
um ein vollsté@ndiges Verstandnis der vorliegenden Lehre zu
ermdglichen. Es wird jedoch deutlich, dass der Fachmann die
vorliegende Lehre auch ohne diese spezifischen Details anwenden
kann. Die vorliegende Offenbarung ist als eine beispielhafte
Darstellung der vorliegenden Lehre zu betrachten und soll die
vorliegende Lehre nicht auf die spezifischen Ausfihrungsformen
beschranken, die in den nachfolgenden Zeichnungen oder

Beschreibungen dargestellt sind.

Wirkung der Erfindung

[0049] Die vorliegende Lehre sieht eine Scheinwerfervorrichtung
mit einer adaptiven Frontlichtfunktion zum Einsatz in einem
Neigefahrzeug vor, wobei die Scheinwerfervorrichtung die
Verringerung oder Unterdriickung des Energieverbrauchs ermdglicht,
der mit einer hellen Beleuchtung fiir eine Vielzahl von Bereichen
in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs verbunden ist,
wahrend dem Fahrer des Neigefahrzeugs eine gute Sicht nach vorne

ermdglicht wird, insbesondere beim Abbiegen.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen
[0050] [FIG. 1] Figur 1 zeigt eine linke Seitenansicht eines
Neigefahrzeugs gemdB einer Ausfiihrungsform der vorliegenden Lehre,
wobel ein Blockdiagramm den Rahmen einer Scheinwerfervorrichtung
zeligt, die in dem Neigefahrzeug enthalten ist, wobei eine
Veranschaulichung ein Beispiel eines Wechsels von hell
beleuchteten Bereichen zeigt, wahrend das Neigefahrzeug aus einem
aufrechten Zustand nach links abbiegt, und wobei eine
Veranschaulichung ein Beispiel eines Wechsels eines schragen
Bereichs zeigt, in dem es ein entgegenkommendes Fahrzeug und/oder
ein vorausfahrendes Fahrzeug gibt, von einem hell beleuchteten
Bereich zu einem abgedunkelten Bereich.

[FIG. 2] Figur 2 zeigt ein Beispiel eines Wechsels von hell
beleuchteten Bereichen, wahrend ein Neigefahrzeug mit einer
Scheinwerfervorrichtung gemal Modifikation 1 der Ausfihrungsform

aus einem aufrechten Zustand nach links abbiegt.
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[FIG. 3] Figur 3 zeigt ein Beispiel eines Wechsels von hell
beleuchteten Bereichen, wahrend ein Neigefahrzeug mit einer
Scheinwerfervorrichtung gemal Modifikation 2 der Ausfihrungsform
aus einem aufrechten Zustand nach links abbiegt.

[FIG. 4] Figur 4 zeigt ein Beispiel eines Wechsels von hell
beleuchteten Bereichen, wahrend ein Neigefahrzeug mit einer
Scheinwerfervorrichtung gemal Modifikation 3 der Ausfihrungsform
aus einem aufrechten Zustand nach links abbiegt.

[FIG. 5] Figur 5 zeigt ein Beispiel eines Wechsels von hell
beleuchteten Bereichen, wahrend ein Neigefahrzeug mit einer
Scheinwerfervorrichtung gemal Modifikation 4 der Ausfihrungsform

aus einem aufrechten Zustand nach links abbiegt.

Beschreibung der Ausfihrungsformen

[0051] Ein Neigefahrzeug gemal einer Ausfihrungsform der
vorliegenden Lehre wird im Folgenden unter Bezugnahme auf die
Zeichnungen im Einzelnen beschrieben. Die nachfolgend beschriebene
Ausfihrungsform ist lediglich ein Beispiel. Die vorliegende Lehre
ist nicht auf die nachstehend beschriebene Ausfihrungsform
beschrankt.

[0040] In Bezug auf Figur 1 wird ein Neigefahrzeug 10 gemial
einer Ausfihrungsform der vorliegenden Lehre beschrieben. Figur 1
zeigt eine linke Seitenansicht des Neigefahrzeugs 10, ein
Blockdiagramm einer Scheinwerfervorrichtung 50, die in dem
Neigefahrzeug 10 enthalten ist, eine Veranschaulichung, die einen
Wechsel von hell beleuchteten Bereichen zeigt, wahrend das
Neigefahrzeug 10 aus einem aufrechten Zustand nach links abbiegt,
und eine Veranschaulichung, die ein Beispiel eines Wechsels eines
schragen Bereichs zeigt, in dem es ein entgegenkommendes Fahrzeug
und/oder ein vorausfahrendes Fahrzeug gibt, von einem hell
beleuchteten Bereich zu einem abgedunkelten Bereich.

[0053] Wie in Figur 1 gezeigt, enthadlt das Neigefahrzeug 10 eine
Karosserie 20 (bzw. einen Fahrzeugkdrper 20) als
Neigefahrzeugkarosserie, eine Vielzahl von Radern 30 und einen
Griff 40. Diese werden im Folgenden beschrieben.

[0054] Wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt,
neigt sich die Karosserie 20 in Abbiegerichtung. Insbesondere,
wenn das Neigefahrzeug 10 nach links abbiegt, neigt sich die
Karosserie 20 nach links, und wenn das Neigefahrzeug 10 nach

rechts abbiegt, neigt sich die Karosserie 20 nach rechts. Die
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Karosserie 20 enthd&lt einen Karosserierahmen. Eine Antriebseinheit
wird von dem Karosserierahmen getragen. Die Antriebseinheit
enthalt beispielsweise einen Motor der als Antriebsquelle dient,
ein Getriebe usw.

[0055] Die Karosserie 20 tragt die Vielzahl von Radern 30. Wenn
das Neigefahrzeug 10 nach links abbiegt, neigt sich die Vielzahl
von Radern 30 zusammen mit der Karosserie 20 nach links, und wenn
das Neigefahrzeug 10 nach rechts abbiegt, neigt sich die Vielzahl
von Radern 30 zusammen mit der Karosserie 20 nach rechts. Die
Vielzahl von Radern 30 enthdlt ein Vorderrad 30F, das in
Ubereinstimmung mit der Bedienung des Griffs 40 durch den Fahrer
gelenkt wird, und ein Hinterrad 30R, das durch die von der
Antriebseinheit iibertragene Kraft gedreht wird.

[0056] Das Neigefahrzeug 10 enthalt zusatzlich eine
Scheinwerfervorrichtung 50. Die Scheinwerfervorrichtung 50 ist so
ausgebildet, dass sie in dem Neigefahrzeug 10 eingesetzt werden
kann, das sich beim Abbiegen nach links oder rechts in
Abbiegerichtung neigt. Die Scheinwerfervorrichtung 50 enthalt
einen Scheinwerfer 52 und eine Steuervorrichtung 54.

[0057] Der Scheinwerfer 52 beleuchtet eine Stelle in der
Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10. Der Scheinwerfer 52
enthalt eine Vielzahl von Lichtquellen. Jede der Vielzahl wvon
Lichtquellen gibt Licht in die Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs 10 aus. Der Scheinwerfer 52 wird von der Karosserie
20 getragen.

[0058] Der Scheinwerfer 52 ist so ausgebildet, dass er eine
helle Beleuchtung und eine gedampfte Beleuchtung fiir eine Vielzahl
von Bereichen UL, ML, DL, UC, DC, UR, MR und DR in der
Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 durchfihrt. Die helle
Beleuchtung bedeutet, dass diese Bereiche heller beleuchtet werden
als beil der gedampften Beleuchtung. Die gedampfte Beleuchtung
bedeutet, dass diese Bereiche weniger hell beleuchtet werden als
bei der hellen Beleuchtung oder dass diese Bereiche nicht
beleuchtet werden. Die Vielzahl von Bereichen UL, ML, DL, UC, DC,
UR, MR und DR enthdlt einen linken schrédgen Bereichssatz, der sich
in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 links befindet
und einen rechten schrdgen Bereichssatz, der sich in der
Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 rechts befindet. Der
schrdage Bereichssatz, der sich in der Vorwartsfahrtrichtung des

Neigefahrzeugs 10 links befindet, enthialt eine Vielzahl von
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schragen Bereichen UL, ML und DL. Der schradge Bereichssatz, der
sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 rechts
befindet, enthalt eine Vielzahl von schradgen Bereichen UR, MR und
DR.

[0059] In dem in Figur 1 gezeigten Reispiel, gibt es drei
schrage Bereiche UL, ML und DL als die Vielzahl von schragen
Bereichen, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs 10 links befinden. Wenn das Neigefahrzeug 10
aufrecht steht, ist die Vielzahl von schrdgen Bereichen UL, ML und
DL, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10
links befinden, auf unterschiedlichen Hohen in der Aufwarts-
RAbwarts-Richtung.

[0060] In dem in Figur 1 gezeigten Reispiel, gibt es drei
Bereiche UR, MR und DR als die Vielzahl von schrdgen Bereichen,
die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 rechts
befinden. Wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, ist die
Vielzahl von schragen Bereichen UR, MR und DR, die sich in der
Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 rechts befinden, auf
unterschiedlichen H6hen in der Aufwarts-Abwarts-Richtung.

[0061] In dem in Figur 1 gezeigten BReispiel, enthalt die
Vielzahl von Bereichen UL, ML, DL, UC, DC, UR, MR und DR zweil
Mittelbereiche UC und DC. Die Mittelbereiche UC und DC befinden
sich zwischen der Vielzahl von schradgen Bereichen UL, ML und DI,
die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 links
befinden, und der Vielzahl von schriagen Bereichen UR, MR und DR,
die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs 10 rechts
befinden, in Bezug auf die Links-Rechts-Richtung des
Neigefahrzeugs 10.

[0062] Wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, bestimmt die
Steuervorrichtung 54 auf der linken Seite des Neigefahrzeugs 10
einen oder einige der Vielzahl von schragen Bereichen UL, ML und
DL als (einen) hell beleuchtete(n) Bereich(e) und bestimmt den/die
anderen schréadge(n) Bereich(e) als (einen) abgedunkelte (n)
Bereich(e). Dabei ist der hell beleuchtete Bereich so eingestellt,
dass er von der Scheinwerfervorrichtung 50 heller beleuchtet wird
als der abgedunkelte Bereich. Der abgedunkelte Bereich ist so
eingestellt, dass er von der Scheinwerfervorrichtung 50 weniger
hell beleuchtet wird als der hell beleuchtete Bereich oder dass er
von der Scheinwerfervorrichtung 50 nicht beleuchtet wird. Der hell

beleuchtete Bereich wird identifiziert, indem das Licht des
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Scheinwerfers 52 auf einen in Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs 10 angeordneten Schirm gerichtet wird. In Figur 1
ist der hell beleuchtete Bereich schraffiert, wobeili sein Umriss
durch eine durchgezogene Linie dargestellt ist. Der abgedunkelte
Bereich ist nicht schraffiert, wobei sein Umriss durch eine
gestrichelte Linie dargestellt ist.

[0063] Im Reispiel von Figur 1, wenn das Neigefahrzeug 10
aufrecht steht, ist der hell beleuchtete Bereich auf der linken
Seite des Neigefahrzeugs 10 der horizontale schrage Bereich ML.
Mit anderen Worten, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, ist
der hell beleuchtete Bereich auf der linken Seite des
Neigefahrzeugs 10 so eingestellt, dass der obere schridge BRereich
UL und der untere schrédge Bereich DL als abgedunkelte Bereiche
verbleiben. In dem in Figur 1 gezeigten Beispiel, aus der Vielzahl
von schrédgen Bereichen UL, ML und DL, ist der schrage Bereich der
am hochsten gelegen ist, das heiBt, der oberste schrage Bereich,
der obere schrdge Bereich UL. Wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht
steht, wird der obere schriage Bereich UL als abgedunkelter Bereich
bestimmt. Der zweite oberste schrdge Bereich der tiefer als der
obere schrage Bereich UL ist (der oberste schrdge Rereich) und in
Aufwarts-Abwarts-Richtung an den oberen schrdgen Bereich UL
angrenzt, ist der horizontale schrdge Bereich ML. Wenn das
Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, wird der horizontale schréage
Bereich ML als hell beleuchteter Bereich bestimmt. In dem in Figur
1 gezeigten Beispiel, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht,
ist der obere Rand des horizontalen schrdgen Bereichs ML oberhalb
einer horizontalen Bezugslinie HL, und der untere Rand des
horizontalen schradgen Bereichs ML ist unterhalb der horizontalen
Bezugslinie HL. Somit ist, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht
steht, der horizontale schrdge Bereich ML, der als hell
beleuchteter Bereich bestimmt wird, ein schrager Bereich, der
einen Raum unterhalb der horizontalen Bezugslinie HL und einen
Raum oberhalb der horizontalen Bezugslinie HL enthdlt. Die
horizontale Bezugslinie HL ist beispielsweise eine nach rechts und
nach links verlangerte Linie der Begrenzungslinie am oberen Rand
des Bereichs DC, die sich in der Links-Rechts-Richtung des
Neigefahrzeugs 10 erstreckt, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht
steht.

[0064] Wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, bestimmt die

Steuervorrichtung 54 auf der rechten Seite des Neigefahrzeugs 10
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einen oder einige der Vielzahl von schragen Bereichen UR, MR und
DR als (einen) hell beleuchtete(n) BRereich(e) und bestimmt den/die
anderen schréadge(n) Bereich(e) als (einen) abgedunkelte (n)
Bereich(e). Im Beispiel von Figur 1 ist, wenn das Neigefahrzeug 10
aufrecht steht, der hell beleuchtete Bereich auf der rechten Seite
des Neigefahrzeugs 10 der horizontale schrage Bereich MR. Mit
anderen Worten, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, ist der
hell beleuchtete Bereich auf der rechten Seite des Neigefahrzeugs
10 so eingestellt, dass der obere schriage Bereich UR und der
untere schrdge Bereich DR als abgedunkelte Bereiche verbleiben. In
dem in Figur 1 gezeigten BReispiel, aus der Vielzahl von schrédgen
Bereichen UR, MR und DR, ist der schradge Bereich der am hochsten
gelegen ist, das heiRt, der oberste schriage Bereich der obere
schrage Bereich UR. Wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, wird
der obere schrdge Bereich UR als abgedunkelter Bereich bestimmt.
Der zweite oberste schrdge Bereich der tiefer als der obere
schrage Bereich UR ist (der oberste schrage Bereich) und in
Aufwarts-Abwarts-Richtung an den oberen schriagen Bereich UR
angrenzt, ist der horizontale schriage Bereich MR. Wenn das
Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, wird der horizontale schréage
Bereich MR als hell beleuchteter Bereich bestimmt. In dem in Figur
1 gezeigten Beispiel, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht,
ist der obere Rand des horizontalen schrdgen Bereichs MR oberhalb
der horizontalen Bezugslinie HL, und der untere Rand des
horizontalen schradgen Bereichs MR ist unterhalb der horizontalen
Bezugslinie HL. Somit ist, wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht
steht, der horizontale schradge Bereich MR, der als hell
beleuchteter Bereich bestimmt wird, ein schrager Bereich, der
einen Raum unterhalb der horizontalen Bezugslinie HL und einen
Raum oberhalb der horizontalen Bezugslinie HL enthalt.

[0065] Die adaptive Beleuchtungssteuerung wird auf die hell
beleuchteten Bereiche angewendet. Die adaptive
Beleuchtungssteuerung steuert die helle Beleuchtung und die
gedampfte Beleuchtung flir die Vielzahl von linken schragen
Bereichen UL, ML und DL und die Vielzahl von rechten schragen
Bereichen UR, MR und DR einzeln so, dass beil einem
entgegenkommenden Fahrzeug oder einem vorausfahrenden Fahrzeug in
einem hell beleuchteten Bereich, der schrdge Bereich, in dem sich
das entgegenkommende Fahrzeug oder das vorausfahrende Fahrzeug

befindet, aus der Vielzahl von linken schrdgen Bereichen UL, ML
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und DL und der Vielzahl von rechten schradgen Bereichen UR, MR und
DR von einem hell beleuchteten Bereich zu einem abgedunkelten
Bereich geadndert wird.

[0066] Wenn das Neigefahrzeug 10 nach links oder rechts abbiegt,
steuert die Steuervorrichtung 54 in Abhdngigkeit wvom
Neigungswinkel der Karosserie 20 in der Abbiegerichtung die helle
Beleuchtung und die gedampfte Beleuchtung fir die Vielzahl wvon
schragen Bereichen UL, ML, DL in dem linken schrdgen BRereichssatz
und die Vielzahl von schrdgen Bereichen UR, MR und DR in dem
rechten schrdgen Bereichssatz wie folgt: In dem schrdgen
Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht, bestimmt die
Steuervorrichtung 54 den zweiten obersten schragen Bereich, der
tiefer als der oberste schrdge BRereich liegt und in Aufwarts-
Abwarts-Richtung an den obersten schragen Bereich angrenzt, als
hell beleuchteten Bereich, auf den die adaptive
Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und andert den obersten
schragen Bereich von einem abgedunkelten Bereich zu einem hell
beleuchteten Bereich, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung
angewendet wird. Somit steuert, wenn das Neigefahrzeug 10 nach
links oder rechts abbiegt, die Steuervorrichtung 54 die helle
Beleuchtung und die gedampfte Beleuchtung fir die Vielzahl wvon
schragen Bereichen UL, ML, DL, UR, MR und DR, ohne dass der Fahrer
das Neigefahrzeug 10 bedient.

[0067] Der Neigungswinkel der Karosserie 20 bezieht sich auf die
aufrechte Position der Karosserie 20. Der Neigungswinkel der
Karosserie 20 ist ein schrager Winkel der Karosserie 20 gegenilber
der aufrechten Position. Der Neigungswinkel der Karosserie 20 wird
von einem Neigungswinkelsensor erfasst, der so ausgelegt ist, dass
er den Neigungswinkel der Karosserie 20 erfasst. Ein Signal, das
den vom Neigungswinkelsensor erfassten Neigungswinkel der
Karosserie 20 anzeigt, wird in der Steuervorrichtung 54 empfangen.
[0068] In dem in Figur 1 gezeigten Beispiel andert sich, wenn
das Neigefahrzeug 10 nach links abbiegt, der obere schradge Bereich
UL von einem abgedunkelten Bereich zu einem hell beleuchteten
Bereich. Somit werden der horizontale schridge Bereich ML und der
obere schrage Bereich UL zu hell beleuchteten Bereichen. Mit
anderen Worten, beim Abbiegen des Neigefahrzeugs 10, vergroRert
sich der hell beleuchtete Bereich auf der linken Seite insgesamt

in der Aufwarts-Abwarts-Richtung. Der hell beleuchtete Bereich auf
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der rechten Seite andert sich beim Abbiegen des Neigefahrzeugs 10
nicht.

[0069] Der Wechsel des oberen schragen Bereichs UL von einem
abgedunkelten Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich kann
durch Lichtmodulation erfolgen. Die Lichtmodulation erfolgt
beispielsweise durch allmidhliche Anderung der Helligkeit im Laufe
der Zeit oder bei Anderung des Neigungswinkels.

[0070] Die Steuervorrichtung 54 bestimmt die zwei
Mittelbereiche UC und DC als hell beleuchtete Bereiche, nicht nur,
wenn das Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, sondern auch, wenn das
Neigefahrzeug 10 nach links oder rechts abbiegt.

[0071] Bei der Scheinwerfervorrichtung 50 wird, wenn das
Neigefahrzeug 10 aufrecht steht, in jedem der schragen
Bereichssatze, wenn einer oder einige der Vielzahl von schrédgen
Bereichen als ein hell beleuchteter Bereich bestimmt wird/werden,
auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird,
der/die andere(n) schrdge(n) Bereich(e) als einen abgedunkelten
Bereich bestimmt. Dadurch wird es moéglich, den Energieverbrauch zu
verringern oder zu unterdriicken, der mit einer hellen Beleuchtung
fiir eine Vielzahl von Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
Fahrzeugs verbunden ist. Insbesondere wird es mdglich, den
Stromverbrauch zu verringern oder zu unterdricken, der mit einer
hellen Beleuchtung fiir die Vielzahl von Bereichen in der
Vorwartsfahrtrichtung des Fahrzeugs verbunden ist, und die durch
die helle BReleuchtung erzeugte Warmemenge zu verringern oder zu
unterdriicken. Wenn das Neigefahrzeug 10 nach links oder rechts
abbiegt, da der Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, wird in
dem schragen Bereichssatz, welcher der Abbiegerichtung entspricht,
der zweite oberste schrdge Bereich, der tiefer als der oberste
schrage Bereich liegt und in Aufwarts-Abwarts-Richtung an den
obersten schragen Bereich angrenzt, als einen hell beleuchteten
Bereich bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung
angewendet wird, und der oberste schridge Bereich wird von einem
abgedunkelten Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich geandert,
auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird. Dann
ist es moglich, den Bereich zu beleuchten, den der Fahrer sieht,
wahrend das Neigefahrzeug 10 abbiegt. Dies ermdglicht dem Fahrer
des Neigefahrzeugs 10 eine gute Sicht nach vorne, insbesondere
beim Abbiegen. Somit kann die Scheinwerfervorrichtung 50 den

Energieverbrauch verringern oder unterdriicken, der mit einer
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hellen Beleuchtung fiir eine Vielzahl von Bereichen in der
Vorwartsfahrtrichtung des Fahrzeugs verbunden ist, wiahrend dem
Fahrer des Neigefahrzeugs 10 eine gute Sicht nach vorne ermoglicht
wird, insbesondere beim Abbiegen.

[0072] (Modifikation 1 der Scheinwerfervorrichtung)

In Bezug auf Figur 2 wird die Modifikation 1 der
Scheinwerfervorrichtung beschrieben. Die Scheinwerfervorrichtung
gemal Modifikation 1 unterscheidet sich von der
Scheinwerfervorrichtung 50 durch die Vielzahl von Bereichen in der
Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs und die helle Beleuchtung
und die gedampfte Beleuchtung fir die Vielzahl von Bereichen.
[0073] In dem in Figur 2 gezeigten Beispiel, gibt es funf
schrage Bereiche UL1l, UL2, MUL, MDL und DLl als die Vielzahl wvon
schragen Bereichen, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs links befinden. Wenn das Neigefahrzeug aufrecht
steht, ist die Vielzahl von schragen Bereichen UL1l, UL2, MUL, MDL
und DL1, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs
links befinden, auf unterschiedlichen Hohen in der Aufwarts-
Abwarts-Richtung. Die Vielzahl von schragen Bereichen UL1, UL2,
MUL, MDL und DL1 enthalt einen einzigen schragen Bereich MUL, der
unmittelbar iber der Horizontalen liegt, der einen unteren Rand
aufweist, der am ndchsten zu einer horizontalen Bezugslinie HL
liegt, wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht. Die Vielzahl wvon
schragen Bereichen UL1, UL2, MUL, MDL und DL1 enth&lt einen
einzigen schragen Bereich MDL, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, der einen oberen Rand aufweist, der am
nachsten zu der horizontalen Bezugslinie HL liegt, wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht. Die Vielzahl von schrdgen Bereichen
ULl, UL2, MUL, MDL und DL1 enthdlt einen obersten schradgen BRereich
UL2. Die Vielzahl von schragen Bereichen UL1l, UL2, MUL, MDL und
DL1 enth&dlt einen mittleren schrdgen Bereich ULl. Der mittlere
schrage Bereich ULl befindet sich in der Aufwarts-Abwarts-Richtung
zwischen dem obersten schragen Bereich UL2 und dem schragen
Bereich MUL, der unmittelbar iUber der Horizontalen liegt. Der
mittlere schrage Bereich ULl ist ein zweiter oberster schrager
Bereich, der an den obersten schragen Bereich UL2 in der Aufwarts-
RAbwarts-Richtung angrenzt. Die Vielzahl von schragen Bereichen
ULl, UL2, MUL, MDL und DL1 enthdlt einen unteren schrdgen Bereich

DL1, der in der Aufwarts-Abwarts-Richtung tiefer als der schrage

281743



28

Bereich MDL liegt, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt.
Der untere schradge Bereich DL1 ist ein unterster schrager Bereich.
[0074] In dem in Figur 2 gezeigten Beispiel, gibt es funf
schrage Bereiche UR1l, UR2, MUR, MDR und DR1 als die Vielzahl wvon
schragen Bereichen, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs rechts befinden. Wenn das Neigefahrzeug aufrecht
steht, ist die Vielzahl von schragen Bereichen UR1, UR2, MUR, MDR
und DR1, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs
rechts befinden, auf unterschiedlichen HOhen in der Aufwarts-
Abwarts-Richtung. Die Vielzahl von schragen Bereichen UR1, UR2,
MUR, MDR und DR1 enthalt einen einzigen schragen Bereich MUR, der
unmittelbar iber der Horizontalen liegt, der einen unteren Rand
aufweist, der am ndchsten zur horizontalen Bezugslinie HL liegt,
wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht. Die Vielzahl von schragen
Bereichen UR1l, UR2, MUR, MDR und DR1 enthalt einen einzigen
schragen Bereich MDR, der unmittelbar unter der Horizontalen
liegt, der einen oberen Rand aufweist, der am nachsten zu der
horizontalen Bezugslinie HL liegt, wenn das Neigefahrzeug aufrecht
steht. Die Vielzahl von schradgen Bereichen UR1l, UR2, MUR, MDR und
DR1 enthalt einen obersten schrdgen Bereich UR2. Die Vielzahl wvon
schragen Bereichen UR1, UR2, MUR, MDR und DR1 enth&lt einen
mittleren schrdgen Bereich UR1l. Der mittlere schrdge Bereich URI1
befindet sich in der Aufwarts-Abwarts-Richtung zwischen dem
obersten schragen Bereich UR2 und dem schradgen Bereich MUR, der
unmittelbar iiber der Horizontalen liegt. Der mittlere schrage
Bereich UR1l ist ein zweiter oberster schrager Bereich, der an den
obersten schragen Bereich UR2 in der Aufwarts-Abwarts-Richtung
angrenzt. Die Vielzahl von schragen Bereichen UR1, UR2, MUR, MDR
und DR1 enthdlt einen unteren schradgen Bereich DR1, der in der
Aufwarts-Abwarts-Richtung tiefer als der schrage Bereich MDR
liegt, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt. Der untere
schrdge Bereich DR1 ist ein unterster schrédger Bereich.

[0075] Im BReispiel von Figur 2, wenn das Neigefahrzeug aufrecht
steht, besteht der hell beleuchtete Bereich auf der linken Seite
des Neigefahrzeugs aus dem schridgen Bereich MUL, der unmittelbar
iber der Horizontalen liegt, und dem schragen Bereich MDL, der
unmittelbar unter der Horizontalen liegt. Wenn das Neigefahrzeug
aufrecht steht, ist der hell beleuchtete Bereich auf der linken
Seite des Neigefahrzeugs so eingestellt, dass der oberste schrage

Bereich UL2, der mittlere schradge Bereich ULl und der untere
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schrdge Bereich DL1 als abgedunkelte Bereiche verbleiben. In Figur
2 sind die abgedunkelten Bereiche, die nicht beleuchtet werden
sollen, nicht schraffiert, wobei ihre Umrisse durch gestrichelte
Linien dargestellt sind. Abgedunkelte Bereiche, die mit einer
verringerten Lichtmenge beleuchtet werden sollen, sind
schraffiert, wobei ihre Umrisse durch gestrichelte Linien
dargestellt sind. Insbesondere ist der oberste schrdge Bereich UL2
ein abgedunkelter Bereich, der nicht beleuchtet werden soll, und
der mittlere schrage Bereich ULl und der untere schrage Bereich
DL1 sind abgedunkelte Bereiche, die mit einer verringerten
Lichtmenge beleuchtet werden sollen.

[0076] Im BReispiel von Figur 2, wenn das Neigefahrzeug aufrecht
steht, besteht der hell beleuchtete Bereich auf der rechten Seite
des Neigefahrzeugs aus dem schridgen Bereich MUR, der unmittelbar
ilber der Horizontalen liegt, und dem schragen Bereich MDR, der
unmittelbar unter der Horizontalen liegt. Wenn das Neigefahrzeug
aufrecht steht, ist der hell beleuchtete Bereich auf der rechten
Seite des Neigefahrzeugs so eingestellt, dass der oberste schrage
Bereich UR2, der mittlere schradge Bereich UR1 und der untere
schrage Bereich DR1 als abgedunkelte Bereiche verbleiben. Der
oberste schrage Bereich UR2 ist ein abgedunkelter Rereichssatz,
der nicht beleuchtet werden soll, und der mittlere schradge Bereich
UR1 und der untere schrage Bereich DR1 sind abgedunkelte Bereiche,
die durch eine verringerte Lichtmenge beleuchtet werden sollen.
[0077] Im Beispiel von Figur 2 vergroBlBert sich, wahrend das
Neigefahrzeug links abbiegt, der hell beleuchtete Bereich auf der
linken Seite von zweili schragen Bereichen auf drei schréage
Bereiche, und verschiebt sich dann in Aufwartsrichtung des
Fahrzeugs. Wahrenddessen schrumpft der hell beleuchtete Bereich
auf der rechten Seite von zweil schrédgen Bereichen auf einen
schragen Bereich und verschwindet dann.

[0078] (Andere Modifikationen der Scheinwerfervorrichtung)

Die Einstellung der hell beleuchteten Bereiche und der
abgedunkelten Bereiche ist, wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht,
nicht auf das in Figur 2 dargestellte Beispiel beschrankt. Die
Einstellung der hell beleuchteten Bereiche und abgedunkelten
Bereiche, wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, kann z. B. wie in
Figur 3, 4 oder 5 dargestellt erfolgen. In den in Figur 4 und 5
gezeigten Beispielen gibt es sechs schrage Bereiche UL2, UL1l, MUL,

MDL, DL1 und DL2 als die Vielzahl von schragen Bereichen in der
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Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs links. Der untere schréage
Bereich DL2 ist ein unterster schrdger Bereich. Es gibt sechs
schrage Bereiche UR2, UR1, MUR, MDR, DR1 und DR2 als die Vielzahl
von schrédgen Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs rechts. Der untere schriage Bereich DR2 ist ein
unterster schrager Bereich. In Figur 4 und 5, sind die hell
beleuchteten Bereiche schraffiert und die abgedunkelten Bereiche
sind nicht schraffiert.

[0079] (Andere Ausfihrungsformen)

Die oben beschriebenen und/oder in den Zeichnungen darge-
stellten Ausfihrungsformen und Modifikationen sollen das Verstand-
nis der vorliegenden Offenbarung erleichtern und das Konzept der
vorliegenden Offenbarung nicht einschrénken. Es ist mdglich, die
oben beschriebenen Ausfiihrungsformen und Modifikationen anzupassen
oder zu verandern, ohne vom Kern der Sache abzuweichen. Das
Wesentliche schlielt alle aAquivalenten Elemente, Modifikationen,
Auslassungen, Kombinationen (z. B. Kombinationen von Merkmalen der
Ausfiihrungsformen und Modifikationen), Anpassungen und Anderungen
ein, wie sie von Fachleuten auf der Grundlage der hierin offenge-
legten Ausflihrungsformen und Modifikationen geschatzt werden
wlirden. Die Einschrankungen in den Ansprichen sind auf der Grund-
lage der in den Ansprilichen verwendete Sprache weit auszulegen und
nicht auf die in der vorliegenden Beschreibung oder wahrend der
Bearbeitung der vorliegenden Anmeldung beschriebenen Ausfiihrungs-
formen und Modifikationen beschrankt. Solche Ausfiihrungsformen und
Modifikationen sind als nicht ausschlieBlend zu verstehen. So sind
beispielsweise die Begriffe ,vorzugsweise™ und ,gut™ in der
vorliegenden Beschreibung als nicht ausschlieBlich zu verstehen,
und diese Begriffe bedeuten ,vorzugsweise, aber nicht beschrankt
auf dies™ bzw. ,gut, aber nicht beschrankt auf dies™.

[0080] In den in Figur 1 bis 5 gezeigten Reispielen ist der
Bereich UC beispielsweise ein hell beleuchteter Bereich; der

Bereich UC kann jedoch auch ein abgedunkelter Bereich sein.

Liste der Bezugszeichen

[0081] 10: Neigefahrzeug
20: Karosserie
50: Scheinwerfervorrichtung
52: Scheinwerfer

54: Steuervorrichtung
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PATENTANSPRUCHE

1. Scheinwerfervorrichtung zum Einsatz in einem Neigefahrzeug,
das sich beim Abbiegen nach links oder rechts in Richtung der
Abbiegung neigt, wobei die Scheinwerfervorrichtung Folgendes
aufweist:
einen Scheinwerfer, der so ausgebildet ist, dass er eine helle
Beleuchtung und eine gedampfte Beleuchtung fiir eine Vielzahl wvon
Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs
durchfiithrt, wobei die Vielzahl von Bereichen ein Paar aus einem
linken schragen Bereichssatz und einem rechten schréagen
Bereichssatz enthdlt, die sich in der Vorwartsfahrtrichtung des
Neigefahrzeugs auf der linken bzw. rechten Seite befinden, wobei
Jjeder der linken und rechten schridgen Bereichssadtze eine Vielzahl
von schrédgen Bereichen enthalt, die in einer Aufwarts-Abwarts-
Richtung auf unterschiedlichen Hohen positioniert sind, wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht; und
eine Steuervorrichtung, welche die helle Beleuchtung und die

gedampfte Beleuchtung flir die Vielzahl von schradgen Bereichen in
den jeweiligen schrdgen Bereichssatzen wie folgt steuert:

wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, steuert die
Steuervorrichtung die Beleuchtung in jedem der schragen
Bereichssatze, indem sie einen oder einige der Vielzahl wvon
schragen Bereichen als hell beleuchteten Bereich bestimmt, auf den
eine adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und indem sie
den/die anderen schrdgen Bereich(e) als abgedunkelten Bereich
bestimmt, wobei der abgedunkelte Bereich einen obersten schragen
Bereich enthalt,

wobel die adaptive Beleuchtungssteuerung dazu eingestellt
ist, die helle Beleuchtung und die gedampfte Beleuchtung flir die
Vielzahl von schragen Bereichen so zu steuern, dass bei einem
entgegenkommenden und/oder vorausfahrenden Fahrzeug in dem hell
beleuchteten Bereich einer oder mehrere der Vielzahl von schragen
Bereichen, in denen sich das entgegenkommende und/oder
vorausfahrende Fahrzeug befindet, von einem hell beleuchteten
Bereich zu einem abgedunkelten Bereich gedndert wird/werden, wobei
der oberste schrage Bereich der schrage Bereich ist, der sich am
hochsten in dem schragen Bereichssatz befindet; und

wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt, da

der Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, steuert die
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Steuervorrichtung die Beleuchtung in dem schradgen Bereichssatz,
welcher der Abbiegerichtung entspricht, indem sie einen zweiten
obersten schragen Bereich, der tiefer als der oberste schréage
Bereich liegt und in Aufwarts-Abwarts-Richtung an den obersten
schragen Bereich angrenzt, als einen hell beleuchteten Bereich
bestimmt, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet
wird, und den obersten schrdgen Bereich von einem abgedunkelten
Bereich zu einem hell beleuchteten Bereich andert, auf den die

adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

2. Scheinwerfervorrichtung gemdl Anspruch 1, wobei:

in jedem der schrdgen Bereichssatze die Vielzahl von schréagen
Bereichen einen einzigen schragen Bereich enthalt, der unmittelbar
Uber der Horizontalen liegt;

der einzige schrage Bereich, der unmittelbar {iber der
Horizontalen liegt ein schrager Bereich ist, der tiefer als der
oberste schridge Bereich liegt und einen unteren Rand aufweist, der
am nachsten zu einer horizontalen Bezugslinie aus den unteren
Randern der Vielzahl von schragen Bereichen liegt, wenn das
Neigefahrzeug aufrecht steht; und

wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, der einzige schrage
Bereich, der unmittelbar iber der Horizontalen liegt, als hell
beleuchteter Bereich bestimmt wird, auf den die adaptive

Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

3. Scheinwerfervorrichtung gemdl Anspruch 2, wobei:

in jedem der schrdgen Bereichssatze die Vielzahl von schréagen
Bereichen, die den obersten schragen Bereich und den einzigen
schragen Bereich enthalt, der unmittelbar Uber der Horizontalen
liegt, auBlerdem einen mittleren schrdgen Bereich enthalt, wobei
sich der mittlere schrédge Bereich in der Aufwarts-Abwarts-Richtung
zwischen dem obersten schragen Bereich und dem einzigen schragen
Bereich befindet, der unmittelbar iUber der Horizontalen liegt, und
aus einem oder mehreren schradgen Bereichen besteht; und

wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht,

der einzige schrage Bereich, der unmittelbar {iber der

Horizontalen liegt, als hell beleuchteter Bereich bestimmt wird,
auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird, und
der oberste schrage Bereich als abgedunkelter Bereich bestimmt

wird; und
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im mittleren schragen Rereich, einer oder mehrere der
schragen Bereiche, der/die sich an den obersten schriagen Bereich
anschlieBt/anschlieBen, als abgedunkelter Bereich bestimmt
wird/werden, und falls es weitere schriage Bereiche gibt, die
welteren schrdagen Bereiche als hell beleuchteter Bereich bestimmt
werden, auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet

wird.

4, Scheinwerfervorrichtung gemal Anspruch 3, wobei

wenn einer oder mehrere der schrdgen Bereiche im mittleren
schriagen Bereich als abgedunkelter Bereich bestimmt wird/werden,
die Steuervorrichtung eine Lichtquelle fiir den einen oder die
mehreren schradgen Bereiche so steuert, dass der eine oder die
mehreren schradgen Bereiche mit einer verringerten Lichtmenge
beleuchtet wird/werden, sodass sie weniger hell als der einzige
schrédge Bereich, der unmittelbar iUber der Horizontalen liegt, aber

heller als der oberste schrage Bereich beleuchtet wird/werden.

5. Scheinwerfervorrichtung gemadl einem der Anspriiche 1 bis 4,
wobei:

in jedem der schrdgen Bereichssatze die Vielzahl von schréagen
Bereichen einen einzigen schragen Bereich enthalt, der unmittelbar
unter der Horizontalen liegt;

der einzige schrédge Bereich, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, ein schrdger Bereich ist, der einen oberen
Rand aufweist, der am nachsten zu einer horizontalen Bezugslinie
aus den oberen Randern der Vielzahl von schrdgen Bereichen liegt,
wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht; und

wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht, der schriage Bereich,
der unmittelbar unter der Horizontalen liegt, als hell
beleuchteter Bereich bestimmt wird, auf den die adaptive

Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

6. Scheinwerfervorrichtung gemdl Anspruch 5, wobei:

in jedem der schrdgen Bereichssatze die Vielzahl von schréagen
Bereichen einen unteren schrdgen Bereich zusdtzlich zu dem
einzigen schragen Bereich enthalt, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, wobei sich der untere schrdge Bereich in der

Aufwarts-Abwarts-Richtung tiefer als der einzige schrage RBRereich
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befindet, der unmittelbar unter der Horizontalen liegt, und aus
einem oder mehreren schrdgen Bereichen besteht; und
wenn das Neigefahrzeug aufrecht steht,
der einzige schrage Bereich, der unmittelbar unter der
Horizontalen liegt, als hell beleuchteter Bereich bestimmt wird,
auf den die adaptive Beleuchtungssteuerung angewendet wird; und
im unteren schragen Bereich, nur ein einziger unterster
schrager Bereich oder sowohl der einzige unterste schradge Bereich
als auch einer oder mehrere der schragen Bereiche, die/der sich an
dem untersten schridgen Bereich anschlieBt/anschlieBen, als
abgedunkelter Bereich bestimmt wird/werden, und falls es weitere
schrage Bereiche gibt, die weiteren schradgen Bereiche als hell
beleuchteter Bereich bestimmt werden, auf den die adaptive

Beleuchtungssteuerung angewendet wird.

7. Scheinwerfervorrichtung gemdl Anspruch 5 oder 6, wobei

wenn entweder nur der einzige unterste schrage Bereich im
unteren schragen Bereich oder sowohl der einzige unterste schrage
Bereich als auch einer oder mehrere der schragen Bereiche, die/der
sich an dem einzigen untersten schradgen Bereich
anschlieBt/anschlieBen, als abgedunkelter Bereich bestimmt
wird/werden, die Steuervorrichtung Lichtquellen fir den einzigen
untersten schrédgen Bereich und den einen oder die mehreren
schragen Bereiche so steuert, dass entweder nur der einzige
unterste schrage Bereich oder sowohl der einzige unterste schrage
Bereich und der eine oder die mehreren schrdgen RBereiche mit einer
verringerten Lichtmenge beleuchtet wird/werden, sodass sie weniger
hell als der einzige schrdge Bereich, der unmittelbar unter der

Horizontalen liegt, beleuchtet wird/werden.

8. Scheinwerfervorrichtung gemal einem der Anspriiche 1 bis 7,
wobei:

wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt, da der
Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, die Steuervorrichtung
die helle Beleuchtung und die gedampfte RBeleuchtung fir die
Vielzahl von schrdgen Bereichen in dem schradgen Bereichssatz,
welcher der Abbiegerichtung entspricht, so steuert, dass sich der
hell beleuchtete Bereich in Aufwartsrichtung des Fahrzeugs

verschiebt und dass wahrend des Vorgangs, sich der hell
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beleuchtete Bereich von dem zweiten obersten schrédgen Bereich zu

dem obersten schragen Bereich verschiebt.

9. Scheinwerfervorrichtung gemal einem der Anspriiche 1 bis 8,
wobei

wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt, da der
Neigungswinkel in Abbiegerichtung zunimmt, die Steuervorrichtung
die helle Beleuchtung und die gedampfte RBeleuchtung fir die
Vielzahl von schriagen Bereichen in den jeweiligen schragen
Bereichssatzen so steuert, dass in dem schradgen Bereichssatz,
welcher der Abbiegerichtung entspricht, die Anzahl der schrédgen
Bereiche, die einen hell beleuchteten Bereich bilden, zunimmt,
wodurch sich der hell beleuchtete Bereich insgesamt in dem
schragen Bereichssatz in der Aufwarts-Abwarts-Richtung vergrolert,
wahrenddessen in dem anderen schrdgen Bereichssatz die Anzahl der
schragen Bereiche, die einen hell beleuchteten Bereich bilden,
abnimmt, wodurch der hell beleuchtete Bereich insgesamt im
genannten anderen schrédgen Bereichssatz in der Aufwarts-Abwarts-
Richtung schrumpft, und dass wadhrend des Vorgangs des Erhdhens der
Anzahl der schragen Bereiche, die den hell beleuchteten Bereich
von dem Satz, der der Abbiegung entspricht, bilden, nachdem der
zwelte oberste schrdage Bereich ein Bestandteil des hell
beleuchteten Bereichs wird, der oberste schridge Bereich ein

Bestandteil des hell beleuchteten Bereichs wird.

10. Scheinwerfervorrichtung gemal einem der Anspriiche 1 bis 9,
wobeil:

die helle Beleuchtung einen oder einige der Vielzahl wvon
Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs heller
beleuchten soll als die gedampfte Beleuchtung;

die gedampfte Beleuchtung einen oder einige der Vielzahl von
Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs weniger
hell beleuchten soll oder einen oder einige der Vielzahl wvon
Bereichen in der Vorwartsfahrtrichtung des Neigefahrzeugs nicht
beleuchten soll;

der hell beleuchtete Bereich ein Bereichssatz ist, der von der
Scheinwerfervorrichtung heller beleuchtet werden soll als der
abgedunkelte Bereich; und

der abgedunkelte Bereich ein Bereichssatz ist, der entweder

von der Scheinwerfervorrichtung weniger hell beleuchtet werden
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soll als der hell beleuchtete Bereich oder der von der

Scheinwerfervorrichtung nicht beleuchtet werden soll.

11. Scheinwerfervorrichtung gemd&B einem der Anspriiche 1 bis 10,
wobei:

wenn eine Lichtquelle fiir einen der schragen Bereiche
eingeschaltet wird, um Licht mit einer bestimmten Helligkeit
auszugeben, die mehr als die Halfte einer maximalen Helligkeit der
Lichtquelle betragt, der schrdge Bereich, der durch das Licht
beleuchtet wird, ein hell beleuchteter Bereich ist, und die
Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs zu diesem Zeitpunkt als
eine maximale Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs definiert
wird;

die helle Beleuchtung so definiert ist, dass die Lichtquelle
den schragen Bereich so beleuchtet, dass der schradge Bereich eine
Helligkeit aufweist, die mehr als die Halfte der maximalen
Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs betragt;

die gedampfte Beleuchtung so definiert ist, dass die
Lichtquelle den schradgen Rereich weniger hell beleuchtet als die
helle Beleuchtung oder den schragen Bereich nicht beleuchtet;

der hell beleuchtete Bereich so eingestellt wird, dass er von
der Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er heller
leuchtet als ein abgedunkelter Bereich; und

der abgedunkelte Bereich so eingestellt wird, dass er von der
Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er eine geringere
Helligkeit als der hell beleuchtete Bereich aufweist, oder so
eingestellt wird, dass er von der Scheinwerfervorrichtung nicht
beleuchtet wird.

12. Scheinwerfervorrichtung gemdB einem der Anspriiche 1 bis 11,
wobei:

wenn eine Lichtquelle fiir einen der schragen Bereiche
eingeschaltet wird, um Licht mit einer bestimmten Helligkeit
auszugeben, die mehr als 60 % einer maximalen Helligkeit der
Lichtquelle betragt, der schrdge Bereich, der durch das Licht
beleuchtet wird, ein hell beleuchteter Bereich ist, und die
Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs zu diesem Zeitpunkt als
eine maximale Helligkeit des hell beleuchteten Bereichs definiert

wird;
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die helle Beleuchtung so definiert ist, dass die Lichtquelle
den schragen Bereich so beleuchtet, dass der schradge Bereich eine
Helligkeit von mehr als 60 % der maximalen Helligkeit des hell
beleuchteten Bereichs aufweist;

die gedampfte Beleuchtung so definiert ist, dass die
Lichtquelle den schrdgen Rereich weniger hell als die helle
Beleuchtung beleuchtet oder den schragen Bereich nicht beleuchtet;

der hell beleuchtete Bereich so eingestellt wird, dass er von
der Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er heller
leuchtet als ein abgedunkelter Bereich; und

der abgedunkelte Bereich so eingestellt wird, dass er von der
Scheinwerfervorrichtung so beleuchtet wird, dass er eine geringere
Helligkeit als der hell beleuchtete Bereich aufweist, oder so
eingestellt wird, dass er von der Scheinwerfervorrichtung nicht
beleuchtet wird.

13. Neigefahrzeug aufweisend:
eine Neigefahrzeugkarosserie die sich in eine Abbiegerichtung
neigt, wenn das Neigefahrzeug nach links oder rechts abbiegt; und
die Scheinwerfervorrichtung gemdl einem der Anspriiche 1 bis
12.
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