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(57) Abstract: The invention concerns a tension strut (10) for a McPherson sus-
pension, comprising a lower element (12), or slide, which is mounted on a wheel
hub support (14) by its lower end and which includes a substantially cylindrical
upper section (72), and an upper element (42) mounted articulated on the body
(20), or the chassis, of the vehicle, wherein the lower slide (12) is mounted slid-
ing relative to the upper element (42) along a geometrical suspension axis (A-A),
and wherein a shock absorber (26) and an elastic suspension element (8) are ax-
ially (A-A) interposed between the lower slide (12) and the upper element (42).
The invention is characterised in that the upper element (42) is an axially sliding
(A-A) steady bearing receiving internally the upper section (72) of the lower slide
(12).

(57) Abrégé : L’invention propose une jambe de force (10) pour une suspension
du type MacPherson, du type comportant un élément inférieur (12), ou coulisseau,
qui est monté sur le support de moyeu (14) d’une roue par son extrémité inférieure
et qui comporte un trongon supérieur de forme sensiblement cylindrique (72), et
un élément supérieur (42) qui est monté a articulation sur la caisse (20), ou le
chassis, du véhicule, du type dans lequel le coulisseau inférieur (12) est monté
coulissant par rapport a 1’élément supérieur (42) suivant un axe géométrique de
suspension (A-A), et du type dans lequel un amortisseur (26) et un élément élas-
tique de suspension (88) sont interposés axialement (A-A) entre le coulisseau in-
férieur (12) et I’élément supérieur (42), caractérisée en ce que 1’élément supérieur
(42) est un palier de guidage en coulissement axial (A-A) qui re¢oit intérieurement
le trongon supérieur (72) du coulisseau inférieur (12).
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"Jambe de force a un seul palier de guidage pour une
suspension du type MacPherson"

L'invention concerne une jambe de force d'un dispositif de
suspension d'un véhicule automobile.

L'invention concerne plus particuliérement une jambe de
force d'un dispositif de suspension d'un véhicule automobile,
notamment pour une suspension du type MacPherson, du type
comportant un .élément inférieur, ou coulisseau, qui est monté sur
le support de moyeu d'une roue par son extrémité inférieure et qui
comporte un trongon supérieur de forme sensiblement cylindrique,
et un elément supérieur qui est monté a articulation sur la caisse,
ou le chéssis, du véhicule, du type dans lequel le coulisseau
inférieur est monté coulissant par rapport a I'élément supérieur,
suivant un axe géométrique de suspension, et du type dans lequel
un amortisseur et un élément élastique de suspension sont
interposés axialfament entre le coulisseau inférieur et I'élément
supérieur.

Les jambes de force classiques sont généralement du type
a palier flottant ou du type a deux paliers fixes.

On a représenté schématiquement a la figure 1 un mode de
réalisation classique d'une jambe de force 10 du type & palier
flottant. | 4

La jambe de force 10 comporte ici un coulisseau inférieur
12 qui est fixé au support de moyeu 14 d’une roue 186. -

Le support de moyeu 14 est monté a articulation sur un
bras de suspension 18 qui est lui-méme monté a articulation sur
e chéssis 20 du véhicule.

Le coulisseau inférieur 12 délimite, dans son trongon
cylindrique supérieur, une chambre de travail 22 pour le piston 24
de ["amortisseur 26.

La téte 28 du piston 24 est portée par I'extrémité axiale
inférieure d'une tige 30 qui est montée a articulation, par son
extrémité axiale supérieure, sur la caisse 20, ou le chassis, du

véhicule.
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Le coulisseau 12 est susceptible de coulisser, selon un axe
géométrique de suspension A-A, le long de la tige 30 de piston.

Le coulisseau 12 comporte & son extrémité axiale
supérieure une collerette supérieure 32 qui coulisse le long de la
tige de piston 30.

Cette collerette supérieure 32 forme un premier palier, ou
palier fixe, de guidage en coulissement axial.

La téte de piston 28 forme le deuxiéme palier, ou palier
flottant, de guidage en coulissement axial.

Un mode de réalisation amélioré de ce type de jambe de
force 10, qui est représenté schématiquement & la figure 2,
permet de soulager Peffort qui s’applique sur la tige de piston 30.

Selon ce mode de réalisation la tige de piston 30 est
portée par le coulisseau inférieur 12 et une pigce tubulaire
supérieure 34, qui est montée a articulation sur la caisse 20 du
véhicule, délimite a son troncon inférieur la chambre de travail 22 -
de 'amortisseur 26.

On note que le coulisseau inférieur 12 comporte & son
trongon supérieur une piéce tubulaire 36 qui coulisse, par la
collerette supérieure 32 située a son extrémité axiale sdpérieure,
sur la piéce tubulaire supérieure 34.

Le premier palier, ou palier fixe, de guidage est formé ici
par la collerette superieure 32 de la piéce tubulaire coulissante
36. |

Le deuxiéme palier, ou palier flottant, de guidage est formé
ici par la collerette inférieure 38 qui est située a I'extrémité axiale
inférieure de la piéce tubulaire supérieure 34 et qui s’étend vers
{'extérieur, de manigre a étre en contact de frottement avec la
paroi interne de la piéce tubulaire coulissante 36.

Quel que soit le . mode de réalisation selon I’état de la
technique, classique ou amélioré, lorsque I'on applique un effort
dirigé vers le haut sur le support de moyeu 14, le coulisseau 12
se déplace vers le haut ce qui augmente la distance entre les

deux paliers de guidage, améliorant ainsi le guidage.
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Cependant, ce type de jambe de force 10 est complexe et
coGteux, car il faut réaliser deux surfaces de guidage
indépendantes et coaxiales, I'une étant la paroi intérieure de la
chambre de travail 22, ou de la piéce tubulaire coulissante 386, et
'autre étant la tige de piston 30, respectivement [a collerette
inférieure 38 de la piéce tubulaire coulissante 36.

On a représenté schématiquement a la figure 3 un mode de
réalisation classique d'une jambe de force 10 du type a deux
paliers fixes.

La jambe de force 10 est ici similaire & celle du mode de
réalisation classique de la jambe de force 10 du type a palier
flottant & la différence que la téte de piston 28 ne joue plus le role
de palier de guidage. _

Le deuxiéme péiier de guidage est fixe et il est formé par
une colleretie intermédiaire 40, & Vintérieur de la chambre de
travail 22, qui coulisse le long de la tige 30 de piston.

Dans ce type de jambe de force 10, la distance entre les
deux paliers fixes 32, 40 est trés faible et constante sous effort.

On constate que la flexion de la tige 30 de piston modifie
la qualité des contacts sur les paliers fixes 32, 40.

Par consequent, ce montage présente une rigidité faible et
Pintensité des frottements produits est trés élevée, ce qui
provogue une résistance a 'usure limitée.

Comme pour la jambe de force 10 du type a palier flottant,
on connaflt un mode de réalisation amélioré de la jambe de force
10 du type a deux paliers fixes, qui est représenté schémati-
quement a la figure 4 et qui permet de soulager leffort qui
s’applique sur la tige 30 de piston.

Selon ce mode de réalisation le premier palier est formé
par la collerette supérieure 32 de la piéce tubulaire coulissante 36
et le deuxiéme palier, qui est fixe, est formé par une collerette
intermédiaire 40 située & [lintérieur de la piéce tubulaire

coulissante 36, qui coulisse sur la piéce tubulaire supérieure 34.
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La tige 30 de piston est portée par le coulisseau inférieur
36.

Ce mode de réalisation ne permet de résoudre qu’en partie
les problémes de rigidité, de frottements et d’usure évoqués ci-
dessus.

L’invention vise & remédier a ces inconvénients.

Dans ce but, I'invention propose une jambe de force du
type décrit précédemment, caractérisée en ce que I'élément
supérieur est un palier de guidage en coulissement axial qui
regoit intérieurement le tron¢on supérieur du coulisseau inférieur.

La jambe de force selon l'invention permet de supprimer
presque totalement les frottements de coulissement, tout en
améliorant le guidage, et donc la rigidité.

De plus, Pinvention élimine les efforts tranchants qui
s’exercaient au niveau de la tige de piston dans le cas des modes
de réalisation classiques connus.

L'absence d’efforts tranchants permet notamment un
meilleur fonctionnement de I'hydraulique. |

La jambe de force selon Vinvention permet aussi de
diminuer les masses non suspendues du véhicule.

- On expliquera dans la description qui va suivre ce qui
permet & la jambe de force selon l'invention de procurer de tels
avantages.

Selon d’autres caractéristiques de I'invention :

- 'amortisseur comporte un piston dont la téte est fixée a
'extrémité d'une tige et qui est susceptible de coulisser
axialement, suivant un axe géométrique d’amortissement
sensiblement parallele a 'axe de suspension, dans une chambre
de travail de forme sensiblement tubulaire contenant un fluide
d'amortissement, et la tige de piston est solidaire du palier de
guidage,'ou du coulisseau inférieur, et la chambre de travail
tubulaire est solidaire du coulisseau inférieur, respec’tivement du
palier de guidage ;

FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)
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- la chambre de travail de I'amortisseur est formée dans le
trongon supérieur du coulisseau inférieur et la tige de piston est
fixée au palier de guidage, de maniére que I"axe d’amortissement
soit sensiblement confondu avec I'axe de suspension ;

- le trongon inférieur du coulisseau comporte un logement
pour un réservoir de fluide d’amortissement qui est susceptible de
communiquer avec la chambre de travail par un conduit ;

-’axe d'amortissement est distinct de I'axe de suspension ;

- ’élément élastique de suspension, est un ressort du type
hélicoidal qui est coaxial a I'axe de suspension ; |

- le ressort de suspension est en appui axial inférieur sur
une coupelle inférieure solidaire du coulisseau, et il est en appui
axial supérieur sur une coupelle supérieure solidaire du palier de
guidage ;

- une douille de guidage, par exemple du type & billes, est
interposée radialement entre le palier de guidage et le trongon
supérieur du coulisseau.

D'autres caractéristiques et avantages de ['invention
apparaftront a la lecture de la description détaillée qui suit pour la
compréhension de laguelle on se reportera aux dessins annexés
dans lesquels : ’

- la figure 1 est une vue schématique en coupe axiale qui
reprééente le mode de réalisation classique d’une jambe de force
du type & palier flottant ; .

- la figure 2 est une vue similaire a Ia précédente qui
représente le mode de réalisation amélioré d’une jambe de force
du type a palier flottant ;

- la figure 3 est une vue similaire aux précédentes qui
représente le mode de réalisation classique d'une jambe de force
du type a deux paliers fixes ;

- la figure 4 est une vue similaire aux précédentes qui
représente le mode de réalisation amélioré d’une jambe de force
du type a deux paliers fixes ;

FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)



WO 02/00457 PCT/FR01/01778

10

15

20

25

6

- la figure 5 est une vue similaire aux précédentes qui
illustre les efforts qui s’appliquent sur la jambe de force du type &
deux paliers fixes de la figure 3 :

- la figure 6 est une vue similaire aux précédentes qui
représente un premier mode de réalisation d'une jambe de force
selon les enseignements de l'invention ;

- la figure 7 est une vue similaire aux précédentes qui
représente un second mode de réalisation d’une jambe de force
selon les enseignements de l'invention ;

- la figure 8 est une vue en coupe qui représente en détail
le premier mode de réalisation d'une jambe de force selon les
enseignements de l'invention ;

- la figure 9 est une vue similaire a la précédente qui
représente une variante simplifiée du mode de réalisation de la
figure 8.

Dans la description qui va suivre on définira arbitrairement
une orientation de haut en bas conforme a l'orientation des
figures.

Des ¢é&léments identiques ou similaires porteront des
références idehtiques.

Les figures 1 & 4 ont été décrites précédemment dans le
cadre de la présentation de I'état de la technique.

On note que, pour simplifier les schémas, on n'a pas
représenté de ressort de suspension sur les figures 1 & 7.

Dans un premier temps on expliquera comment on a résolu
les problémes posés par les jambes de force de !'état de la
technique gréace a la jambe de force selon 'invention.

Sur la figure 5, qui représente un mode de réalisation
classique d’une jambe de force 10 du type & deux paliers fixes, on
définit un axe géométrique de coulissement de la-jambe de force
10 qui est appelé. axe de suspension A-A.

Par approximation, on a reporté sur I'axe de suspension
A-A le point d’articulation Pc de la tige 30 de piston sur la caisse

20 du véhicule, le point d'appui P1 du premier palier fixe 32 sur la
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tige 30 de piston, le point d'appui P2 du deuxiéme palier fixe 40
sur la tige 30 de piston, le point d'articulation Pm du support de
moyeu 14 sur le bras de suspension 18.

Lorsque la jambe de force 10 travaille, il s’exerce un
couple M au point Pm qui tend par exemple & déplacer le point
Pm vers la gauche et vers le haut.

Le couple M provoque une force de réaction R1 au premier
palier fixe 32 et une force de réaction R2 au deuxiéme palier fixe
40 qui sont de sens opposés.

On constate qu'en diminuant la distance entre les points
P1 et Pc, c'est a dire entre le premier palier fixe 32 et le point
d’articulation Pc de la tige 30 de piston sur la caisse 20 du
véhicule, la réaction R1 au premier palier fixe 32 et la réaction R2
au deuxieme palier fixe 40 diminuent, de méme que l'intensité des
frottements au niveau des paliers 32, 40.

Si 'on rapproche le point P1 du point Pc jusqu'a ce qu’ils
soient sensiblement confondus, on constate que la réaction R2 au
deuxiéme palier fixe 40 est sensiblement nulle.

Par conséquent, dans cette configuration il est possible de
supprimer le deuxieme palier fixe 40.

Lorsque la jambe de force 10 est en mouvement, le
coulisseau 12 se déplace, suivant I'axe de suspension A-A, par
rapport a la tige 30 de piston, donc le point P1 se déplace par
rapport au point Pc.

Afin d'éviter le déplacement du point P1 et afin de
conserver de la course pour le déplacement du coulisseau 12 par
rapport a la tige 30 de piston, on place le point Pc, qui est
confondu avec le point P1, sur un palier de guidage qui recoit le
coulisseau 12 intérieurement.

Ces caractéristiques de réalisation sont mises en csuvre
dans une jambe de force 10 conforme aux enseignements de
I'invention qui est représentée dans son principe & la figure 6.

“ La jambe de force 10 comporte un élément inférieur, ou

coulisseau 12, qui est fixé au support de moyeu 14 d’une roue par
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son extrémité inférieure et qu‘i comporte un trongon supérieur de
forme sensiblement cylindrique délimitant la chambre de travail 22
d’'un amortisseur 26.

La jambe de force 10 comporte aussi un élément supérieur
42 de forme globalement tubulaire qui est monté & articulation sur
la caisse 20 du véhicule et qui est un palier de guidage en
coulissement axial, suivant I'axe géométrique de suspension A-A,
pour le coulisseau 12,

L'amortisseur 26 comporte un piston 24 dont la téte 28 est
fixée a I'extrémité axiale inférieure d’une tige 30.

La tige 30 de piston pénétre dans la chambre de travail 22
par une collerette supérieure du coulisseau 12.

L'extrémité axiale supérieure de la tige 30 de piston est
fixée sur la face transversale supérieure 44 du palier de guidage
42. 4

Selon ce mode de réalisation, la chambre de travail 22 de
I'amortisseur 26 est formée dans le trongon supérieur du
coulisseau 12 de sorte que l'axe géométrique d’amortissement
B-B est confondu avec I'axe de suspension A-A.

La figure 7 représente le schéma de principe d’un second
mode de réalisation de [linvention dans laquelle I'axe
d’amortissement B-B est sensiblement paralléle & laxe de
suspension A-A et il est dissocié de celui-ci.

Selon ce mode de'réalisation, la chambre de travail 22 de
'amortisseur 26 et la tige 30 de piston sont agencés sensiblement
parallélement au coulisseau 12.

La chambre de travail 22 de I'amortisseur 26 est formée
dans un corps d’amortisseur 46 sensiblement cylindrique qui est
fixé au coulisseau 12.

Le piston 24 est fixé sur le palier de guidage 42 par
'extrémité axiale supérieure de sa tige 30.

On note que, selon une variante (non représentée) du

second mode de réalisation, la tige 30 de piston peut étre fixée au
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coulisseau 12 et le corps de I'amortisseur 46 peut étre fixé au
palier de guidage 42.

On décrira maintenant en détail, en référence a la figure 8,
une jambe de force 10 qui est réalisée conformément aux
enseignements de [invention, selon le premier mode de
réalisation.

Sur la figure 8 on a représenté une portion de la caisse 20
du véhicule qui porte a articulation, par l'intermédiaire d'une
rotule 48, I'élément supérieur de la jambe de force 10, ou palier
de guidage 42.

La rotule 48 comporte une bague extérieure 50 de support
qui est fixée sur la caisse 20 et une bague intérieure 52, ou bille
de rotule, qui est retenue dans la bague extérieure 50 par une
rondelle de retenue 54.

Le palier de guidage 42 comporte un tube de guidage 56
qui est monté dans la bille de rotule 52 et qui s’étend axialement
vers le haut et vers le bas par rapport a la bille de rotule 52.

Le tube de guidage 56 est fermé a son extrémité axiale
supérieure par un bouchon supérieur 58. |

L'élément inférieur 12, ou coulisseau, de la jambe de force
10 comporte un corps inférieur 60 globalement cylindrique qui
délimite, dans son trongon supérieur 62, la base de la chambre de
travail 22 d’un amortisseur 26 et, dans son trongon inférieur 64,
un réservoir cylindrique 66.

Le corps cylindriqué inférieur 60 est monté ici dans un
logement cylindrique complémentaire 68 du support de moyeu 14,

Le support de moyeu 14 étant de type connu, il est
représenté ici partiellement..

Le réservoir cylindrique 66 est prévu pour contenir un
fluide d’amortissement (non représenté) et il communique avec la
chambre de travail 22 de Pamortisseur 26, contenant aussi le
fluide d'amortissement, par un conduit 70 susceptible d’'étre

obturé par un dispositif connu (non représenté) tel qu'un clapet.
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Un tube de cartouche 72 de forme byh’ndrique est
emmanche a [l'intérieur du trongon supérieur 62 du corps
cylindrique inférieur 80 et il délimite le troncon supérieur de la
chambre de travail 22.

Une douille de guidage 74, ici du type & billes, est montée
a l'intérieur du tube de guidage 56, sensiblement & hauteur de la
bille de'rotule 52, de maniere & s'interposer radialement entre le
tube de guidage 56 et le tube de cartouche 72 de 'amortisseur 26
en vue de faciliter son coulissement axial suivant l'axe de
suspension A-A.

Une tige 30 de piston est montée par son extrémité axiale
supérieure dans la face transversale inférieure 76 du bouchon
supérieur 58 de maniere que le trongcon d’extrémité axiale
inférieure de la tige 30 de piston s’étende & lintérieur de la
chambre de travail 22.

L’extrémité axiale inférieure de la tige 30 comporte une
téte 28 de piston de diamétre extérieur sensiblement égal au
diametre intérieur du tube de cartouche 72 et qu délimite, dans la
chambre de travail 22, un volume supérieur Vs et un volume
inférieur Vi de dimensions variables.

On note que, de maniére connue, la téte 28 de piston
comporte des orifices axiaux calibrés (non représentés) qui font
communiquer le volume supérieur Vs et le volume inférieur Vi de
fa chambre de travail 22, de maniére que [e fluide d’amortisse-
ment puisse circuler d’'un volume a. l'autre en fonction du
déplacement du coulisseau 12 par rapport au piston 24.

‘ Avantageusement, les orifices axiaux sont équipés de
clapets.

Un premier groupe G1 d’orifices axiaux comporte des
clapets qui s'opposent a la circulation du fluide vers le volume
inférieur Vi et un second groupe G2 d'orifices axiaux comporte
des clapets qui s'opposent a la circulation du fluide vers le

volume supérieur Vs.
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Le tube de cartouche 72 comporte & son exirémité axiale
supérieure un bouchon de cartouche 78 annulaire.

Une bague d’étanchéité 80, qui est par exemple munie de
joints toriques, est interposée entre le bouchon de cartouche 78
et la tige 30 de piston.

Une butée élastique supérieure 82 est montée sur la tige
30 de piston de maniére a s'interposer axialement entre le
bouchon de cartouche 78 et le bouchon supérieur 58, lorsque le
coulisseau 12 est dans sa position de butée supérieure.

De préférence, le bouchon supérieur 58 est réglable en
hauteur, ce qui permet de régler la hauteur de la position de
butée supérieure. |

Une butée élastique intermédiaire 84 est montée sur la tige
30 de piston de manieére a s’interposer axialement entre le
bouchon de cartouche 78 et la téte 28 de piston, lorsque le
coulisseau 12 est dans sa position de butée inférieure.

Avantageusement, une coupelle supérieure 86, qui est ici
réglable en hauteur, est montée sur le trongon inférieur du tube
de guidage 56 de maniére a former une surface d'appui axial
supérieur pour un ressort de suspension 88 du type hélicoidal.

Le corps cylindrique inférieur 60 délimite une coupelle
inférieure 90 sur sa paroi axiale extérieure, ici au niveau de
extrémité ‘axiale inférieure de la chambre de travail 22, de
maniére & former une surface d'appui axial inférieur pour le
ressort de suspension 88.

Le ressort de suspension 88 est donc monté sur la jambe
de force 10, coaxialement a I'axe de suspension A-A, entre la
coupelle supérieure 86 et la coupelle inférieure 90.

On expliquera maintenant le fonctionnement de la jambe
de force 10 selon I'invention.

Lorsque la roue associée a la jambe de force 10 roule par
exemple sur une bosse du sol, le coulisseau 12 se déplace vers le
haut en coulissant dans la douille & billes 74 et en comprimant le

ressort de suspension 88 qui amortit le déplacement.
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Comme le piston 24 est fixe par rapport au palier de
guidage 42, le volume supérieur Vs de la chambre de travai] 22
augmente alors que son volume inférieur Vi diminue
symétriquement.

Par conséquent, le fluide est comprimé dans le volume

inférieur Vi de la chambre de travail 20 et il circule ay travers des

‘orifices axiaux du second groupe G2 pour remplir le volume

supérieur Vs de la chambre de travail 22, ce qui freine le
déplacement du coulisseau 12 vers le haut.

De maniére similaire, lorsque la roue associée a la jambe
de force 10 descend de la bosse, le coulisseau 12 se déplace
vers le bas saus la sollicitation du ressort de suspension 88 qui
se détend.

Pour éviter que la détente du ressort de suspension 88 soit
trop brutale, ce qui serait préjudiciable au confort des passagers
du véhicule, 'amortisseur 26 freine le déplacement du coulisseau
12 vers le bas.

Le fluide d'amortissement circule ici depuis le volume
supérieur Vs v'ers le volume inférieur Vi de la chambre de travail
22, au travers des orifices axiaux du premier groupe G1.

Avantageusement, les orifices axiaux du premier groupe
G1 sont de diamétres inférieurs aux orifices axiaux du second
groupe G2, de sorte que 'amortissement produit par le laminage
du fluide a travers les orifices axiaux du premier groupe G1 soit
plus important que l'amortissement produit par le laminage du
fluide & travers les orifices axiaux du second groupe G2.

On note que, pendant le coulissement et suivant la position
de la roue par rapport & la caisse 20, la jambe de force 10 peut
pivoter légérement autour d'un axe sensiblement perpendiculaire
& I'axe de suspension A-A au centre de la rotule 48.

On a représenté a la figure 9 une variante simplifiée du
mode de réalisation de la figure 7.

On ne décrira que les éléments qui sont différents.
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On remarque que la jambe de force 10 ne comporte plus
de coupelle supérieure 86 réglable, la fonction d’appui axial
supérieur pouf le ressort de suspension 88 étant remplie par un
épaulement 92 qui est réalisé dans le troncon inférieur de la
bague intérieure 52 de la rotule 48.

On remarque aussi que le tube de guidage 56 est réalisé
d’une seule piece avec la bague intérieure 52 de la rotule 48 et il
s'étend uniquement vers le haut de la bague intérieure 52.

Par conséquent, la douille & billes 74 est montée
directement dans la bague intérieure 52.

De plus, le tube de guidage 56 ne comporte pas de
bouchon mais il est fermé a son extrémité axiale supérieure de
sorte que la tige 30 de piston est fixée directement dans la face
transversale supérieiure 94 du tube de guidage 56.

Le fonctionnement de cette variante de linvention est
sensiblement similaire & celui du mode de réalisation décrit
précédémment.

Bien entendu, les détails de réalisation de chacune des
variantes peuvent se combiner sans sortir du cadre de I'invention.

Ainsi, il est possible de réaliser une butée supérieure
réglable en hauteur dans la variante de réalisation ou bien de

s'en passer dans le premier mode de réalisation décrit.
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REVENDICATIONS
1. Jambe de force (10) d’un dispositif de suspension d’un

véhicule automobile, notamment pour une suspension du type
MacPherson, du type comportant un élément inférieur (12), ou
coulisseau, qui est monté sur le support de moyeu (14) d’une roue
(16) par son extrémité inférieure et qui comporte un trongon
supérieur de forme sensiblement cylindrique (72), et un élément
supérieur (42) quf est monté a articulation sur la caisse (20), ou le
chéssis, du véhicule, du type dans lequel le coulisseau inférieur
(12) est monté coulissant pér rapport a I'élément supérieur (42),
suivant un axe geométrique de suspension (A-A), et du type dans
lequel un amortisseur (26) et un élément élastique de suspension
(88) sont interposés axialement (A-A) éntre le coulisseau inférieur
(12) et I’élément supérieur (42),

caractérisée en ce que I'éléement supérieur (42) est un
palier de guidage en coulissement axial (A-A) qui recgoit intérieu-
rement le trongon supérieur (72) du coulisseau inférieur (12).

2. Jambe de force (10) selon la revendication précédente,
caractérisée en ce que 'amortisseur (26) comporte un piston (24)
dont la téte (28) est fixée a 'extrémité d’une tige (30) et qui est
susceptible de coulisser axialement, suivant un axe géométrique
d’'amortissement (B-B) sensiblement paralléle & l'axe de
suspension (A-A), dans une chambre de travail (22) de forme
sensiblement tubulaire contenant un fluide d’amortissement, et en
ce que la tige (30) de piston est solidaire du palier de guidage
(42), ou du coulisseau inférieur (12), et la chambre de travail (22)
tubulaire est solidaire du coulisseau inférieur (12), respectivement
du palier de guidage (42).

3. Jambe de force (10) selon la revendication précédente,
caractérisée en ce que la chambre de travail (22) de I’amortisseur
(26) est formée dans le troncon supérieur du coulisseau inférieur
(12) et en ce que la tige (30) de piston est fixée au palier de
guidage (42), de maniére que l'axe d’amortissement (B-B) soit

sensiblement confondu avec I'axe de suspension (A-A).
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4. Jambe de force (10) selon la revendication précédente,
caractérisée en ce que le trongon inférieur (64) du coulisseau (12)
comporte un logement (86) pour un réservoir de fluide
d'amortissement qui est susceptible de communiquer avec la
chambre de travail (22) par un conduit (70).

5. Jambe de force (10) selon la revendication 2,

caractérisée en ce que I'axe d'amortissement (B-B) est distinct de

'axe de suspension (A-A).

6. Jambe de force (10) selon [l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisée en ce que I'éléement
élastique de suspenéion est un ressort (88) du type hélicoidal qui
est coaxial & 'axe de suspension (A-A). '

7. Jambe de force (10) selon la revendication précédente,
caractérisée en ce que le ressort de suspension (88) est en appui
axial inférieur sur une coupelle inférieure (90) solidaire du
coulisseau (12), et il est en appui axial supérieur sur une coupelle
supérieure (86) solidaire du palier de guidage (42).

8. Jambe de force (10) selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisée en ce qu’'une douille de
guidage (74), par exemple du type a billes, est interposée
radialement entre le ba!ier de guidage (42) et le trongon supérieur
(72) du coulisseau (12).
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