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*Vyndlez se tfkd panelu tramvajové trati, zejména velkoplodného %elezobetonového
panelu s blokovou kolejoicf, JehoZ spodnf lifc je upraven pro kvalitnf pfilnut{ k pod-
kladové vrstvé,

Zndmy velkoplodny Zelezobetonovy panel tramvajové trati, se zabetonovanou dvodi-
c{ pribZinjch ocelovych kolejovich %ladbdl, do nichZ Je vloZen pru¥ny pds pro ulo%en{
-blokové kolejnice, ut¥sn¥né a upevniné po strandch pruinymi vloikami, md v nafich kli-
~matickfch podminkdch krdtkou ¥ivotnost., Casto Je to zpdsobeno tfm, Ze jeho heotnost,
proporce i tvarovédni neumoiiuje dostate¥n# kvalitnf uloZen{ na podkladnf vrstvs, P¥i
stavbé tramvajové trati je Zddouci, aby cel¥ apodn{ lic panelu p¥ilmul co nejdokona-~
leji k podkladni vrstvi Ji% proto, aby byly dodrZeny plredpoklady jeho statického vy-
po&tu. Pr{padné meszery, zaplnZné vodou, zptisobuj{ hrubé naruden{ panelu podarzénim.
Proto se panely zpravidla uklddajf na 3 cm silnou nezhutnZfnou podkladnf vrstvu z as-
faltobetonu za horka. Protofe Je obtfiZné dodrXet plredepsané teplotnf podainky, byla
vyvinuta speciflnf %iviZnd sm¥s se zvySenou plasticitou, umofnujfcf kladenf paneld i
na vychladlou podkladn{ vrstvu. Ani tim v3ak nenf zaji3tZno dokonalé prilnutf celého
spodnfiho lf{ce panelu, jen% Je vyrdbdn s toleranci plus minus 5 mm, takfe v extrémnfch
pfipadech pf{pustnfch odchylek by jej bylo nutno zatlalit o celou t¥etinu tlou3tky
podkladnf vrstvy. K tomu by bylo tXeba vyvodit obrovsky tlak, ale ani ten by nebyl -
zdrukou, protofe nelze vyt¥snit vzduch z nezhutnZného asfaltobetonu pod panelem. 24-
vady vznikaJ{ n&kdy i v disledku nedokonalé novelizace prib&ingch kolejovfch %labd.
Po uloZeni blokovich kolejnic miZe dojit k v3kovému pFfizplsobenf i ¥dstednym nebo
dplnym nadzvednutim panelu nad podkladnf vratvu.

Uvedené nedostatky odstranuje panel tramvajové trati,-se zabetonovanou déojicf
prid&ingch ocelovych kolejovych 21adl. Do kaZdého Xlabu je vlofen pruifny pés pro ulo-
3enf dlokové koleJnice, utZsnZné a upevnéné po stranéch pruZnymi vloZkami, Panel Je

- opatien nejméng Jednim pribiinym 1n3ekté2nim otvorem napojenym na soustavu rozvodnych
¥14bkd, vytvorenych na spodnim lfci panelu.

Vyhodou panelu tramvajové trati je, Ze zaruduje dokonalé pfilnmutf{ celého spodni-
ho 1{ice panelu k podkladnf vrstv&, kterd miZfe byt zhotovena b&%inymi technologiemi i 2z
mén& ndrodnych, levnijiich stavebnich hmot. Ve fdzi poklédéni panelu umofnujf{ rozvod-
né %lady odvedenf{ vzduchu, vytZsniného ze smEsi podkladn{ vrstvy, injektdZinim otvorem.
Po uloZenf blokovych kolejnic se cely ¥sek tramvajové trati zainjektuje injektd?n{ sm¥-
sf{, prostfednictvim injektdéZnich otvord v panelech. Tim Je zaji¥tZno dokonalé p¥ilnut{
i spodnfho lfce panelll &dstefnZ nebo dplnZ nadzvednutych nad podkladnf vrstvu. Cely
dsek trati se stdvé kompaktndj3f{, coX znalnd omezuje vznikén{ rdézd, vedoucfch k pos-
tupnému narudovdn{ a uvolnovén{ a ndslednému proméienf{ a podmd&enf{ paneld, kterd vede
nezf{dka k jejich Uplné destrukci. Omezeni rdz se projevi pr{znivd i na stavu vozové-
ho parku tramvaj{ a na Zivotnfm prostXedf.

Na schematickém vyobrazenf{ zndzornuje obr. 1 pohled na spodnf lfc panelu, obr. 2
‘pf{lny Fez panelem, '

P¥{klad

Panel tramvajové trati vychdz{ z klasického velkoplo3ného Zelezobetonového panelu, dc
n&J% Jje zadbetonovéna dvojice privEZnych ocelovych kolejovych 21abd. Do kaZdého %labu
Je vloZen pruiny pés pro uloZenf blokové kolejnice, utZsniné a upevnZné po strandch
prufnymi vlofkami. Panel Je opatfen dvima pribdinymi svislyami injektdéinfmi otvory 2,
napojenymi na ¥dstefn¥ propojenou Jednoduchou soustavu rozvodnych Xlébkd 2, vytvore-
ngch na spodnim lfci panelu 3 p¥i Jeho vyrob&. V p¥fkladném proveden{ je soustava roz-
vodngch 21€bkd 2 rozvriena tak, aby 24dné mfsto spodniho lfce 3 panelu nebylo od roz-
vodného %1ébku 2 vzdéleno vice ne: 70 cam, cof umofnuje proniknut{ injektd%n{ sm&si pod
cely spodnf lfc panelu 3.
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Panel traavajové trati, se zabetonovanou dvodic{ prob&ingch ocelovdch kolejovgch 2la-
by, do ka%dého z nich} Je vloZen pruiny pds pro uloZenf blokové kolejnice, ut¥snZné a
upevnéné po strandch pruinymi vlofkami, vyznaleny tim, %e je opatfen nejmén jednim
pridEZnym injektdintm otvorem /1/, napojenym na soustavu rozvodngch 21€bkd /2/, vyt-
vofenfch na spodnim 1fci panelu /3/.

1 vyikres
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