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CZ 280764 Beé

Vyndlez se tykd zarizeni pro spradani staplovych vléaken,
obsahujici ojednocovaci Gstroji s dopravnim kandlem ojednocenych
vladken, spradaci ustroji s obihajicim pro vzduch propustnym nosi-
éem vldken a odtahové ustroji.

Je zndmo zarizeni pro spradani staplovych vlaken podle pa-
tentu GB 936 628, které zahrnuje ojednocovaci ustroji pro vytva-
feni toku jednotlivych vlaken z pramene vlaken. Ojednocena vlakna
jsou potom vedena dopravnim kandlem, ktery se z poc¢atecniho
&tvercového prurezu po délce v jednom na osu dopravniho kandlu
priéném sméru zuzuje a v druhém na ného kolmém rozs$ifuje az do
uzkého a dlouhého vystupniho prUrfezu dopravniho kandlu. Naproti
Fedenému vystupu je potom situovan obihajici pro vzduch propustny
nekoneény pas. Sirka pasu v podstaté odpovidd délce vystupniho
prirezu dopravniho kanalu, tj. kolmo na jeho délku. Na pasu je
v misté pod vystupnim profilem dopravniho kandlu vytvareno saci
pole odvozené od pod pasem instalované ' saci hubice, napojené na
zdroj podtlaku. Vldkna, ktera vystupuji z dopravniho kanalu jsou
sacim polem strhavana na obihajici nekoneény pas a spolu s nim
v oblasti saciho pole posouvany. Jakmile se vsak dostanou na
okraj saciho pole, vraci se za nim bez ohledu na pohyb nekonecné-
ho obihajiciho pasu. Tim vznika pneumomechanicky moment, ktery
pri napojeni vlaken na zapradaci prizi plsobi jako kroutici mo-
ment vyuZitelny pro zpevnéni prize zakrutem. Pri kontinudlnim
popsaném procesu lze vytvaret prizi odvadeénou odtahovymi valecky
v prodlouZeni saciho pole napfié pohybu pasu. Popsané znamé zari-
zeni pro spradani staplovych vlaken ma vsSak zasadni praktické ne-
vyhody. K nejzavaznéjsim patfi dvé, které zde budou podrobnéji
analyzovany s ohledem na koneé¢ny dopad, tj. na vlastnosti prize
vypradané na tomto zafizeni. prvni nevyhodou je orientace v1laken
privadéjicich dopravnim kandlem vuci pohybujicimu se pasu. V1lakna
jsou délkou orientovany v podstaté kolmo na obihajici nekonecny
pas a smér jeho pohybu. Proto pfi dopadu na pohybujici se pas
v oblasti saciho pole dochazi k jejich deformaci v dusledku zmény
sméru pohybu i zmény hybnosti vlaken. Stav vlaken v pocatku prize
na sacim poli je charakterizovan velmi nizkym stupném naprimeno-
sti vlaken a neusporadanou orientaci. Potom Jje tento zhustovany
utvar, jehoz struktura byla naznacena, vystaven pusobeni krouti-
ciho momentu tak, jak jiz byl popsan. PFi analyze silovych u¢inku
na zhustény utvar lze snadno dojit i k druhé nevyhodé spoc¢ivajici
v tom, Ze na utvar pusobi pouze jedna treci sila od obihajiciho
pasu, jejiz pusobnost je omezend na okrajova vldkna zhusténého
utvaru. Uroveri sily je nizkd, protoZe je odvozena od saci sily
pole, pricemZ tuto silu nelze bez znaénych energetickych nakladu
dostatecné zvétsit. Dale na zhustény konec pusobi pneumaticka si-
la, ktera strhava zhustény utvar vlaken zpét na saci pole. Zpétny
proud vzduchu je vsSak nejsilnéjsi v kolmém sméru na obihajici
pas. Sikmy smér je pouze okrajovy a proto uc¢inek Sikmého proudu
vzduchu malo vyznamny. A tak v dusledku popsanych sil dochazi
pouze k malému krouticimu uc¢inku na zhustovany vlakenny utvar,
a to vede k nizkému stupni zpevnéni utvaru zkrutem od prize. Spo-
jenim obou nevyhod potom dostaneme obraz o jejich praktickém do-
padu do vlastnosti spraddaciho zarizeni. Spradaci zarizeni vytvari
prizi nevyhodné vnitrni struktury projevujici se velmi nizkou
pevnosti prize zhorSovanou i velmi nizkym stupném zpevnéni zakru-
tem tak, Ze takova prize je prakticky neupotrebitelna.
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Zarizeni podle vyndlezu si klade za kol dosahnout jednodu-
chymi technickymi prostfedky odstranéni obou popsanych nevyhod
znamého zarizeni, a tim dosdhnout vyhodnych uZitnych vlastnosti
pfize. K tomu dUc¢elu navrhuje, aby vlakna byla béhem transportu
jiz v Sikmém dopravnim kandle vystavena vhodné orientovanému
mechanickému silovému pusobeni a pod touto silovou kontrolou pri-
vedena Vv poZadované orientaci a ve stavu Vysoke naprimenosti
k pro vzduch propustnému nosi¢i vldken se sacim polem doplnénym
soumérné pusobici ostredivou spojitou silou pro dosaZenl vysoké
urovné zhusténi vlakenného utvaru a vysoké urovné trecich sil pro
vytvoreni dostatecéného krouticiho momentu na zpracovani prize
zakrutem. Podstata =zarizeni, které zahrnuje také ojednocovaci
ustroji s dopravnim kandlem ojednocenych vlaken, spradaci ustroji
s pohybllvym pro vzduch propustnym nosic¢em v1aken a odtahové
ustroji, pricemZ koncova ¢&ast dopravniho kandlu ojednocovaciho
ustroji souose zasahuje do vstupni &&sti Sikmého dopravniho kana-
lu vytvoreného v rotac¢nim télese spradaciho ustroji, ktery vy-
ustuje Stérbinou podél povrchu pohyblivého pro vzduch propustného
nosice vlaken, uloZeného otodné a nesouose v rotadénim télese
spradaciho ustrOJl a spraZzeného s vnéjsSim pohonem a u jehoz spod-
niho okraje je v rotaénim télese spradaciho ustrOJl vytvoren nej-
prve k ose rotace smerujlcl a dale souose s ni probihajici odva-
déci kandl prize, spoc¢iva v tom, Ze v oblasti nejvétsiho pribli-
zeni sterblny Sikmého dopravniho kandlu a povrchu pro vzduch pro-
pustného nosice jednotlivych vldken je v rotaénim télese sprada-
ciho uUstroji upravena boc¢ni ventilaéni Stérbina ventilaéniho pri-
duchu.

Prize vytvarend na zarizeni podle vynadlezu, ma vyhodu v do-
saZené vysoké kvalité, zejména v jeji pevnosti, v disledku uspo-
radané Sroubovité vnitfni struktury s vysokym vyuZitim pevnosti
vSech jednotlivych vlaken v pruUrezu prize.

Pro objasnéni podstaty vyndlezu jsou dale pripojeny priklad-
né vykresy spradaciho zarizeni, kde na obr. 1 je osovy rez spra-
dacim zarizenim s pro vzduch propustnym nosidem vlaken tvorenym
vne351m plastém dutého perforovaneho valce a na obr. 2 je prlcny
ez IV-IV spradacim za¥Fizenim s pro vzduch propustnym nosicéem
vlaken tvorenym vnéjsSim plastém dutého perforovaného valce vedeny
i ¢asti koncové ¢asti dopravniho kandlu podle obr. 1 ve zvétSeném
méritku.

Prikladné zarizeni pro spradani staplovych vlaken, provedené
podle vynalezu se skladd z ojednocovaciho ustroji 1, Sikmého do-
pravniho kandlu 2, zkrucovaciho 1ustroji 3, odvadéciho kanalu
4 a odtahového ustroji 5.

Ojednocovaci ustroji 1 je tvoreno podavacim zarizenim slozZe-
nym z pohénéného podévaciho vdlecku 8 s predrazenym zhusStovacem
9 a dale vycCesavacim valec¢kem 10 prifazenym k podavacimu zarizeni
v prlslusnych vybranich télese ojednocovaciho ustroji 1l1. Vycesa-
vacli valec¢ek 10 je pohdnén ve sméru Sipky 12 a valcové plose je
opattren Gesacimi hroty 13, kterymi jsou obvykle hroty pilkového
dratu nebo jehly. Boéni sténa vybrani 14 pro vycesavaci valedek
10 v télese ojednocovaciho uUstroji 11 tvori dopravni cestu, ktera
vyuistuje do koncové &asti dopravniho kanalu 15 ogednocovac1ho
ustroji 1. ProtoZe stejnad ojednocovaci ustroji 1 jsou znama z ro-
torovych dopradacich stroju, nebude zde dale ojednocovaci ustroji
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1l detailné popisovano. Na obr. 1 také nejsou zobrazeny pohony po-
hanénych soudasti ojednocovaciho ustroji 1, protoZe pro pochopeni
technické funkce to neni zapotrebi.

Sikmy dopravni kandl 2 spradaciho ustroji 3 je vidy tvorfen
jiz popsanou koncovou c¢asti dopravniho kanalu 15, na kterou nava-
zuje koncova ¢&ast 16 Sikmého dopravniho kanalu 2 spradaciho
Uistroji 3 kruhovym vstupem ¢asti 17 Sikmého dopravniho 2 sprada-
ciho ustroji 3. Koncova ¢ast 16 Sikmého dopravniho kanalu 2 spra-
daciho dustroji 3 Jje vytvorena v rotaénim télese 18 spradaciho
ustroji 3, které rotuje kolem osy 19 rotace télesa 18 spradaciho
Ustroji 3 ve sméru 20 pohybu télesa spradaciho ustroji 3 v nezna-
zornéném rotaénim uloZeni. Priény prurez koncové casti 16 Sikmého
dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji 3 se od vstupni casti 17
&ikmého dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji 3 k vystupu 21
z koncové &asti 16 Sikmého dopravniho kanalu 2 spradaciho ustroji
3 méni tak, Ze se v radidlnim sméru Sikmy dopravni kanal 2 spra-
daciho ustroji 3 zuZuje, zatimco v axidlnim sméru se Sikmy do-
pravni kanal 2 spradaciho udstroji 3 roz&ifuje. Potom vystup
z koncové &asti 21 Sikmého dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji
3 mad tvar dlouhého a Gzkého obdélnika. Pritom je koncova cast 16
gikmého dopravniho kanadlu 2 spradaciho ustroji 3 v rotaénim téle-
se 18 sprddaciho uUstroji 3 usporddana tak, Ze se koncova cast 16
Sikmého dopravniho kanalu 2 spradaciho ustroji 3 od své vstupni
Gasti 17 Sikmého dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji 3 uspora-
daného soustfedné s osou 19 rotace télesa 18 spradaciho ustroji
3 boéné vychyluje od recené osy 19 rotace spradaciho ustroji 3
pric¢emz sméfuje k pro vzduch propustnému nosi¢i vlaken 22 ve
zkrucovacim ustroji 3. ProtoZe pro vzduch propustny nosic¢ vlaken
22 je upraven na rotujicich prvcich uloZenych na loZiscich chyce-
nych v rotaénim télese 18 spradaciho ustroji 3 je velmi jednoduse
zajisténo, aby koncova ¢dst 16 Sikmého dopravniho kandlu 2 spra-
daciho ustroji 3 rotovala souhlasné a se stejnou kruhovou frek-
venci jako pro vzduch propustny nosic vldken 22. Pro vzduch pro-
pustny nosié& 22 vlaken 57 je zaroven situovan tak, aby se pohybo-
val pfi svém obihdni ve sméru $ipky 23 napfié vystupu 21 z konco-
vé &asti 16 Sikmého dopravniho kanalu 2 spradaciho ustroji 3.
Vystup 21 z koncové casti 16 Sikmého dopravniho kanalu 2 sprada-
ciho uUstroji 3 sméfujici k pro vzduch propustny nosic 22 vlaken
57 zasahuje na tento pro vzduch propustny nosi¢ 22 vlaken 57,
a to tak, aby zasahoval pri svém pomyslném prodlouzeni do alespon
jedné poloviny $irky pro vzduch propustného nosice 22 vlaken 57.

Zkrucovaci ustroji 3 je tvofeno jiZz zminénym pro vzduch pro-
pustnym nosiéem 22 vldken 57 a dale boéni ventilaéni Stérbinou
29. Pro vzduch propustny nosi¢ 22 vlaken 57 je tvoren vnéjsim po-
vrchem dutého valce 46 opatfeného perforaci 47. Valec 46 je pohéa-
nén femenovymi prostredky a tyto v podstateé odpovidaji pohonovym
prostredkum vsSeobecné znamym.

V uvedeném prikladném provedeni je rotacéni téleso 18 sprada-
ciho ustroji 3 pohanéno remenem 48 pro rotaéni pohyb kolem osy
19 rotace télesa 18 spradaciho ustroji 3. Boéni ventiladéni Stér-
bina 29 je soucasné sacim otvorem ventila&niho priduchu 49, ktery
pri rotaci télesa 18 spfadaciho ustroji 3 vytvari zdroj podtlaku
vzduchu, pro vytvoreni saciho pole na pro vzduch propustném nosi-
&i 22 vlaken 57. Lze vSak tuto boéni ventilaéni stérbinu 29 primo
propojit pfes rotac¢ni prevodnik s klasickym zdrojem saciho
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vzduchu, kterym je ventilator. Takové provedeni je béZné a neni
proto zobrazeno.

Odvadeéci kanadl 4 pro pfizi 51 je upraven souose s osou rota-
ce 19 rotac¢niho télesa 18 spradaciho 1stroji 3 a je tvoren dirou
50 odvadéciho kandalu 4. Odvadéci kandl 4 vSak mizZe byt vytvoren
stejné viuci ose rotace 19 télesa 18 spradaciho tstroji 3 situova-
ny ale statickou trubkou zavedenou do prislusné diry 50.

V prikladném provedeni je vystavéna vyhodna konstruk&ni kon-
cepce, u které koncova ¢ast 16 Sikmého dopravniho kandlu 2 spra-
daciho dustroji 3, pro vzduch propustny nosi¢ 22 vlaken, boé&ni
ventilaéni Stérbina 29 vytvorend v plasti 41 rotaéniho télesa 18
spradaciho ustroji 3 a odvadéci kanal 4 jsou vytvoreny a upraveny
na Jjednom rotujicim télese 18 spradaciho ustroji 3, které tak
vytvari pro vzduch nasdvany bo¢ni ventilaéni s$térbinou 29 jeden
pneumaticky propojeny a viucéi okoli rotujiciho télesa 18 spradaci-
ho ustroji 3 pneumaticky oddéleny celek. ‘Tim 1lze velmi snadno
promitnout u¢inek podtlaku vzduchu aZ ke vstupni Gasti 17 Sikmého
dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji a navazné i do diry 50 od-
vadéciho kanalu 4. V prodlouZeni odvadéciho kandlu 4 je upraveno
odtahové ustroji 5 tvorené odtahovymi valedky 53, 54 pohanénymi
ve sméru pohybu 51, 52 odtahovych vale¢ku 53, a neznazornénymi
prostredky na sebe pruZné pritladovanymi.

Popsané prikladné zarizeni pro spradani staplovych vlaken
pracuje nasledovné.

Vlakna z formy pramene 55 jsou uéinkem podavaciho zarizeni
tj. spoluplsobenim podavaciho valedku 6 a stoledku 8 taZena zhu-
Stovadem 9 a privadéna k cesacim hrotum 13 vycesavaciho valedku
10. Ucinkem dynamickych sil Jjsou &esaci hroty 13 vyc¢esavana
z bradky pramene 56 jednotlivd vlakna 57, ktera jsou pusobenim
vycesavaciho valecku 10 podél boéni stény vybrani 14 télesa ojed-
nocovaciho ustroji 11 urychlovana, ¢imZ vznik4d tok jednotlivych
vlaken 57, ktery vstupuje do koncové ¢&asti 15 dopravniho kanalu
ojednocovaciho Ustroji 1. Na prfestupu do rotujici koncové &asti
16 sikmého dopravniho kandlu 2 zadéne na jednotliva vlakna 57 kro-
mé setrvaénych sil pusobit boéni coriolisova sila zpusobujici
kontakt s vnitfni sténou 37 Sikmého dopravniho kandlu 2 spradaci-
ho ustroji. Tak jsou vlakna jednak vystavena mechanické kontrole
sténou Sikmého dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji 3 a jednak
pusobenim odstredivé sily narGstajici ve sméru vybo&ovani Sikmého
dopravniho kanadlu 2 spradaciho Ustroji od osy rotace 19 rotaéniho
télesa 18 spradaciho ustroji 3.

ProtoZe jednotliva vldkna 57 pri vstupni éasti 17 sSikmého
dopravniho kandlu 2 spradaciho ustroji 3 maji pomérné vysoky stu-
pen napfimenosti a jsou orientovana délkou ve sméru prevazujiciho
pohybu v podstaté ve sméru osy rotace 19 rotaéniho télesa 18
spradaciho ustroji 3, 3je pri mechanickém kontaktu s vnéjsSimi
a vnitrfnimi sténami 36, 37 S$ikmého dopravniho kandlu 2 spradaciho
Ustroji 3 orientace v poéatku vyhodné zachovana a béhem dalsiho
transportu koncovou c¢asti 16 Sikmého dopravniho kanalu 2 sprada-
ciho ustroji 3 dale pusobenim odstredivé sily jesté zlepSovana,
protozZe umisténim na vétsi vzdilenosti od osy rotace 19 rotaéniho
télesa 18 spradaciho ustroji 3 je vystavovan vétsi odstredivé si-
le a tedy vétsi rychlosti ve sméru délky $ikmého dopravniho kana-
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spradaciho ustroji 3 neZ zadni ¢ast téhoZ jednotlivého vlak-

KdyZ uvadime, Ze totéZ plati pro kaidy délkovy element jed-
notlivého vlakna 57, je jednotlivé vlakno 57 nejen uUcelné kontro-
lovano, ale stdle naprimeno pri orientaci jeho délky ve sméru po-
hybu od vstupni &asti 17 $ikmého dopravniho kandlu 2 spradaciho
istroji k pro vzduch propustnému nosi¢i vlaken 22.

Kontrola jednotlivych vlaken 55 pokracuje i v kazZdém misté
na vystupu z koncové &asti 21 Sikmého dopravniho kanalu 2 sprada-
ciho 4ustroji 3 navazujiciho druZziciho prostoru 38 a jsou tedy
v naprimeném stavu v S$ikmé orientaci pfivedena na saci pole pro
vzduch propustného nosic¢e 22 vlaken 57 fixovana.

Je tedy zfejmé, Ze nedojde nikde k Z&dnému krceni jednotli-
vych vldken 57 pred jejich uloZenim na pro vzduch propustném no-
si&i 22 vlaken 57 pokraé&uji v pohybu ve sméru obihdni 23 jeho po-
hybu, aZz k okraji saciho pole. Fixace jednotlivych vldken 57 Jje
kromé sacich sil velmi podstatné zvétSovana i u¢inkem sil odstre-
divych z titulu rotace kolem osy 19 rotacéniho télesa 18 spradaci-
ho ustroji 3. V okraji saciho pole jsou vlakna vracena sacim
uéinkem zpét k sacimu poli, pric¢emZ tomuto procesu napomdhd treci
sila jako dusledek pneumatickych a odstredivych sil. Tim se pri
okraji saciho pole vytvari zhustény vlakenny utvar, ktery pri na-
pojeni na zapradaci pfizi 58 tvofi pocatek nove prize 59.

Prenos treci sily je v tomto pfipadé na velmi zhustény poca-
tek zapradaci prize 58 ucinny, takZe vytvari razantni kroutici
moment plusobici zpevnéni prize. Kromé téchto primdrnich zakruta
dostava i daldi sekundarni zakruty od obihajiciho balénu 60 prize
59 kolem osy rotace 19 rota¢niho télesa 18 spradaciho ustroji 3
pred odvadécim kanalem 4.

Popsany spradaci proces lze uskutecriovat s vysokou vyrobni
rychlosti, protoZe prize 59 v pocatec¢ni fazi tj. pri ziskavani
primarniho zdkrutu neni axidlné zatézovana tak, aby doslo k jeji-
mu prerudeni. V procesu tvorby sekundarniho zakrutu je prize 59
jiz natolik zpevnéna, Ze napéti od baldénu prize 60 snadno preko-
nava. Kroutici moment pusobici primarni zdkrut vychazi i z vyhod-
nych kinematickych poméru, kdy mezi pro vzduch propustnym nosicem
22 vlaken 57 a prumérem zhusSténého podatku prize 58 je vysoky
prevod a proto i pf¥i realnych prokluzech lze otadéky rotac¢niho té-
lesa 18 spradaciho télesa 3 kolem osy rotace 19 pro vyrobni rych-
losti 200 a vice metru prize 59 za minutu udrZovat v intervalu
8 az 15 tisic za minutu podle jemnosti vyrdbéné prize 59.

Spradacim zafizenim lze snadno zapfist tak, Ze vhodné zvole-
ny Usek zapradaci prize 58 Jje zaveden dirou 50 odvadéciho kanalu
4 do rotadniho télesa 18 spradaciho ustroji 3. Zavedeni je usnad-
néno sacim vzduchem, uUsek pfize 59 je potom sacim vzduchem strzen
na saci pole a orientovan po Jjeho délce mimo jiné i spolupusobe-
nim boénich stén druziciho prostoru 38. Po zavedeni konce prize
59 jsou spoustény postupné funkce podavani vlaken pro vzduch pro-
pustného nosice vléken 22 a odtah nové prize 59, kdyZ mezi tim
byla rotace vycesavaciho valecku 10 a rotaéniho télesa 18 sprada-
ciho ustroji 3 jiZ spusténa pri vlastnim procesu zavedeni prize
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39. Pro dosazZeni hladkého pripredku 1lze mezi instrukci pro start
podavani a start odtahu zaradit vhodné casové zpo2déni.

PATENTOVE NAROKY

Zarizeni pro spraddni staplovych vlaken, obsahujici ojedno-
covaci ustroji s dopravnim kandlem ojednocenych vlaken, spradaci
ustroji s pohyblivym pro vzduch propustnym nosiéem vliken a odta-
hové ustroji, pricemZ koncova ¢&ast dopravniho kanalu ojednocova-
ciho Gstroji souose zasahuje do vstupni éasti Sikmého dopravniho
kandlu vytvoreného v rotacnim télese spradaciho ustroji, ktery
vyustuje Stérbinou podél povrchu pohyblivého pro vzduch propust-
ného nosice vldken, uloZeného otodné a nesouose v rotadnim télese
spradaciho uUstroji a spfaZeného s vnéjsim pohonem a u jehoZ spod-
niho okraje je v rotac¢nim télese spradaciho ustroji vytvofen nej-
prve k ose rotace smérujici a dale souose s ni probihajici odva-
déci kandl prize, vy znadédujici s e tim, 2zZe v ob-
lasti nejvétsiho pribliZeni sStérbiny Sikmého dopravniho kanalu
(2) a povrchu pro vzduch propustného noside (22) jednotlivych
vlaken (57) je v rotacnim télese (18) spradaciho ustroji (3)
upravena boéni ventilaéni &térbina (29) ventilacéniho priduchu
(49).

2 vykresy
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