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(57) Die Erfindung betrifft eine Stutzbaugruppe (5,6) flr
einen Sitz (1) umfassend ein Polsterelement (14)
und ein Tragelement (13), wobei das Polsterelement
(14) und das Tragelement (13) an einander zuge-
wendeten Verbindungsflachen miteinander zu einem
Stltzkdrper (18) verbunden sind. Ober Verbin-
dungsmittel ist der Stutzkdrper (18) an einem Trag-
gestell (4) des Sitzes (1) befestigbar. Dabei ist das
Verbindungsmittel durch zumindest ein am Tra-
gelement (13) ausgebildetes Verbindungselement
(38) gebildet, wobei das Verbindungselement (38)
durch den das Tragelement (13) bildenden Werk-
stoff ausgeformt ist. Das Tragelement (13) ist mittels
des Verbindungselements (38) an zumindest einem
Tragbalken (39) des Sitzes (1) befestigbar, wobei
der Stutzkérper (18) Ober das Tragelement (13)
direkt lastabtragend am Tragbalken (39) abstitzbar
ist.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Stiitzbaugruppe (5, 6) fir einen Sitz (1) umfassend ein
Polsterelement (14) und ein Tragelement (13), wobei das Polsterelement (14) und
das Tragelement (13) an einander zugewendeten Verbindungsfiichen miteinander
zu einem Statzkdrper (18) verbunden sind. Ober Verbindungsmittel ist der Stiitz-
korper (18) an einem Traggestell (4) des Sitzes (1) befestigbar. Dabei ist das Ver-
bindungsmittel durch zumindest ein am Tragelement (13) ausgebildetes Verbin-
dungselement (38) gebildet, wobei das Verbindungselement (38) durch den das
Tragelement (13) bildenden Werkstoff ausgeformt ist. Das Tragelement (13} ist
mittels des Verbindungselements (38) an zumindest einem Tragbalken (38) des
Sitzes (1) befestighar, wobei der StOtzkorper (18) (ber das Tragelement (13) di-
rekt lastabtragend am Tragbalken (39).abstltzbar ist.

Fig.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Stiitzbaugruppe fir einen Sitz sowie einen Sitz
mit zumindest einer derartigen Stiitzbaugruppe, wie diese in den Anspriichen 1
und 18 beschrieben wird.

Bisher wurde versucht, die Polsterung fiir Sitze, insbesondere Flugzeugsitze der-
art auszubilden, dass auf einem Traggestell unter Zwischenschaltung eines Aufla-
geelements die Poistémng aus Sitz- und/oder Rlckenpolster abgestiitzt wurde.
Zusétzlich war es noch erforderlich, die Polster mit einem Uberzugsmaterial abzu-
decken, welches auch im Falle einer Verschmutzung ausgetauscht werden konn-
te. In den einzelnen Polstern war ein hoher Anteil an Schaumstoffen eingesetzt,
wobei hier bei einer Brandbelastung eine hohe Menge an Rauchgasen entstand.
AuBerdem war die Fertigung der Polster sehr aufwéndig und zeitintensiv, wodurch
hohe zusatzlich zu den Materialkosten auch noch hohe Fertigungskosten anfielen.

Die AT 509 326 B1 beschreibt eine Stitzbaugruppe fiir einen Sitz, insbesondere
einen Fahrzeug- oder Flugzeugsitz, umfassend eine Tragkonstruktion, eine Damp-
fungs- und Riickstelleinheit sowie eine Decklage. Die Ddmpfungs- und Rickstel-
leinheit umfasst mindestens eine Schicht aus Gber die Fisiche verteiit angeordnete
und miteinander verbundene Stlitzelemente, wobei die Stiltzelemente in senkrech-
ter Richtung auf die Tragkonstruktion gesehen einen mehreckigen, insbesondere
wabenfommigen, Querschnitt aufweisen. Die Tragkonstruktion ist dabei durch einen
steifen, vorgeformten Bauteil gebildet, weicher eine flichige Sitzschale ausbildet.
Diese fisichige Sitzschale ist Gber eigene Befestigungsmittel am Traggestell befes-

tigt.
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Aus der EP 1 752 573 A2 ist eine Polsterung fiir einen Fahrgastsitz, insbesondere
einen Flugzeugsitz, bekannt geworden, wobei die Polsterung zumindest eine
Schicht aus einer Textilfiiche aus Faden und/oder diese F4den bildenden Fasemn
umfasst. Die Textilflache ist dabei zumindest bereichsweise durch ein Abstands-
gestrick aus zumindest zwei voneinander distanzierten Lagen und sich dazwi-
schen erstreckenden Polffiden gebildet. Weiters ist die Textilfldche auf einem
Tragrahmen aufgespannt, wobel der Textilflache zumindest ein Funktionselement
2ugeordnet ist. Nachteilig dabei ist, dass die Lastabtragung und der Sitzkomfort
nicht in allen Anwendungsfallen zufrieden stellend sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Stiitzbaugruppe so-
wie einen mit einer derartigen Stilizbaugruppe ausgerlisteten Sitz zu schafien,
weiche kostenglnstig herstellbar und dariiber hinaus noch einfach an einem
Traggestell des Sitzes angebracht und direkt daran gehaltert werden kann.

Diese Aufgabe der Esfindung wird dadurch geldst, dass das Verbindungsmitel
durch zumindest ein am Tragelement ausgebildetes Verbindungselement gebildet
ist, wobei das Verbindungselement durch den das Tragelement bildenden Werk-
stoff ausgeformt ist und das Tragelement mittels des Verbindungselements an
zumindest einem Tragbalken des Sitzes befestigbar ist und dass dabei der Stotz-
kdrper Ober das Tragelement direkt lastabtragend an dem zumindest einen Trag-
balken abstiitzbar ist.

Der sich durch die Merkmale des Anspruches 1 ergebende Vorteil liegt darin, dass
so auf zusatzliche Befestigungsmiitel sowie Auflagen im Bereich des Traggestells
verzichtet werden kann, da die StOtzbaugruppe, insbesondere der diese mit bii-
dende StitzkGrper, als seibstragende Einheit ausgebildet ist, an welcher auch
noch das oder die Verbindungselement direkt daran ausgeformt sind. Das Tra-
gelement Gbernimmt dabei nicht nur eine lastabtragende Funktion wéhrend der
gesamten Benutzung des Sitzes, sondem kann auch gleich direkt mit dem Trag-
gestell des Sitzes gekuppelt, insbesondere daran befestigt werden, Die Abst(t-
zung und die damit verbundene Lastiberiragung der gesamten Last des Benut-
zers erfolgt dabei Gber den Stutzkorper, insbesondere das Tragelement, direkt auf

N2011/36600

6/36

30/12/2011 14:31 Nr.: R617 P.006/036




14:29:20  30-12-2011 7136

® sess
e .COOI
. .

L XYY
Ssve

*e »
Ssanas

. o .
ae ese ogp ... .

den bzw. die Tragbalken des Traggestells. Dies erfoigt dabei nicht nur im norma-
len Betriebszustand sondern auch in einem Noffall, wie dies bei einem Unfall im
Zuge eines Crashes mdglich ist. Diese hohe Belastung wird in einem genormten,
dem sogenannten ,14G"- Belastungstest mit einem Dummy simuliert. Durch das 1
Vorsehen des oder der Verbindungselemente kann auf zusétziiche Befestigungs- i
bzw. Verbindungsmittel verzichiet werden, da das bzw. die Verbindungselemente
integraler Bauteil bzw. Bestandteil des Tragelements sind. Das Tragelement selbst
weist dabei aber auch in Abhéngigkeit von dem gewéhiten Werkstoff auch elasti-
sche Eigenschaften auf, wodurch hier der Sitzkomfort nicht nachieilig beeinflusst
wird. Damit dient das Trageiement mit seinen Verbindungselementen nicht nur
zum Verbinden bzw. Kuppeln des Stitzkdrpers mit dem Traggestelt des Sitzes,
sondem bildet auch gleich einen Bestandteil des Stitzkérpers selbst aus, welcher
den Sitzkomfort definiert. Durch die direkte Ausbildung des oder der Verbindungs-
elemente am Tragelement selbst, kann im Bergich des Traggestells auf zusatzli-
che Bauelemente verzichtet werden, wodurch nicht nur eine Reduzierung an Kos-
ten, sondemn auch an stdndigem Transportgewicht erzielbar ist. Darliber hinaus
wird aber auch die Herstellung des Stitzkdrpers selbst vereinfacht, da auf das
zusétzliche Anbringen von Verbindungsmitteln, wie beispielsweise Klettbénder
oder dergleichen, fUr die ansonst Gbliche Halterung des Stiltzkdrpers am Tragge-
stell verzichtet werden kann. Damit kann Bearbeitungsaufwand sowie Material
eingespart werden, wodurch sich eine weitere Kostenreduktion ergibt. '

Vorteilhatt ist auch eine weitere AusfGhrungsform nach Anspruch 2, da so der oder
die zentralen Tragbalken des Traggestelis direkt fr die Anbringung des Stiitzkér-
pers herangezogen werden kénnen.

Vorteilhatt ist weiters eine Ausbildung nach Anspruch 3, da dadurch auf der vom
Benutzer abgewendsten Seite mit einem einfachen Verbindungsvorgang der Sitz-
polster bzw. der StUtzkérper an dem Traggesteil angebracht und gehaltert werden
kann. Weiters wearden dadurch aber auch harte und massive Tragkomponenten
abgedeckt, welche bei einem Unfall zu Verletzungen des Benutzers fihren k&n-
nen.

N2011/36500
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Durch die Ausbildung nach Anspruch 4 ist es maglich, eine stabile Halterung und
Abstiitzung des gesamten Stitzk&rpers, insbesondere des Sitzpolsters, am Trag-
gestell zu erzielen.

Nach einer anderen Ausfiihrungsvariante gem#&B Anspruch 5 wird eine Halterung
erzielt, bei weicher auf zusétzliche Verbindungsmittel verzichtet werden kann.
Dariiber hinaus wird aber auch flir einen Tausch des Uberzugs- bzw. Bezugsstof-
fes ader aber auch des gesamten Sitzpolsters ein werkzeugloses Hantieren er-
méglicht. DarOber hinaus kénnen dadurch aber auch Klettbandanordnungen oder
dergleichen vermieden werden.

Vorteilhatt ist auch eine Weiterbildung nach Anspruch 6, da so bei geringem
Raumgewicht trotzdem eine hohe Eigenfestigkeit und damit verbunden eine gute
Lastabtragung emdglicht wird. Darliber hinaus kann so auch einfach ein
Schwimmkd&rper far einen Benutzer im Notfall gebildet werden.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 7 ist von Vorteil, dass so ein hoher Zu-
schnittaufwand und damit verbunden ein hoher Anteil an Abfall vermieden werden
kann. Weiters kann dadurch aber auch mit relativ einfachem Aufwand an Form-
kosten ein stAndig exakt ausgebildetes Tragelement in Bezug auf Abmessungen
und MaBhaltigkeit hergestelit werden.

Burch die Weiterbildung nach Anspruch 8 wird erreicht, dass so die Tragféhigkeit
des Tragelements noch zuséatzlich erhSht werden kann. Weiters wird dadurch aber
auch gerade bei Einsatz von Polystyrol bzw. aufgeschéumtem Polystyrol die
Bruchfestigkeit des Werkstoffs und damit die Tragkraft des Tragelements erhtht.

Durch die Ausbildung nach Anspruch 9 kann gerade im Bereich von Zugbean-
spruchungen eine Rissbildung und damit ein Brechen des Tragelements bei hdhe-
ren Belastungen verhindert werden.

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 10, da so zusatzliche Bearbei-
tungsschritte eingespart werden kdnnen, wodurch sich einerseits die Gesamtfes-
tigkeit des Tragelements erhdhen lisst und andererseits eine Kostenreduzierung
erzielbar ist.
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GemaB einer Ausbildung, wie im Anspruch 11 beschrieben, kann der Sitzkomfort
noch zuséatzlich verbessert werden. Dar{iber hinaus wird dadurch aber auch eine
Massen- bzw. Gewichtsreduzierung erzielt und trotzdem eine ausreichende Rick-
stellung des Polsterslements nach der Entlastung durch den Benutzer erméglicht.

Dabei erweist sich eine Ausgestaltung nach Anspruch 12 vorteilhaft, weil dadurch
eine bessere Abstiitzung der Riickstelleinheit innerhalb des Tragkdrpers erzielt
werden kann. Weiters kann dadurch aber auch bei einer damit einhergehenden
Gewichtsreduzierung der Sitzkomfort verbessert werden.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung gemaB Anspruch 13 wird so bei geringem
Raumgewicht frotzdem ein angenehmes Sitzklima sowie ein hoher Sitzkomfort
erzielt.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 14, da dadurch bei einer
hohen Gewichtseinsparung Ober eine gréRere Fldche verteilt ein gleichm#Biges
Abstltzverhalten erzielt werden kann.

Gemaf Anspruch 15 wird so eine Uberbelastung von einzsinen Beuteln vermie-
den, da dadurch ein intemer Gasaustausch zwischen einzelnen Innenrdumen der
Beutel erfolgen kann.

Es ist aber auch eine Ausbildung, wie im Anspruch 18 beschrieben, mdglich, da
dadurch einfach auf unterschiedlichste Einsatzbedingungen Bedacht genommen
werden kann. Gleichfalls kann das im Beutel eingefillte gasformige Medium auch
bei einem méglichen Unfall dazu dienen, dass dieses bei Brandbelastung eine
feuerhemmende Wirkung entfalten kann.

SchiieBlich ist aber auch eine Ausbildung, wie im Anspruch 17 beschrieben, mdg-
lich, da so hohe Zuschnittkosten sowie ein aufwéndiger Montage- und Klebevor-
gang vermieden werden kdnnen.

Die Aufgabe der Erfindung kann aber auch eigensténdig durch die Merkmale des
Anspruches 18 geldst werden. Die sich aus der Merkmalskombination dieses An-
spruches ergebenden Vorteile liegen darin, dass so auf einfache Art und Weise
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ein Sitz geschaffen werden kann, bei welchem an dessen Traggestell die entspre-
chend ausgebildeten Stitzbaugruppen, insbesondere die Sitzpolster, zur Bildung
der Polsterung daran einfach angeordnet und direkt daran gehaitert werden kdn-
nen. Dadurch wird die Moglichkeit geschaffen, in einem werkzeuglosen Tausch
nicht nur den Uberzug einfach wechselin zu kénnen, sondemn auch gleich durch die
Abnahme des Stltzkérpers von dem oder den mit dem Tragbalken in Verbindung
stehenden Verbindungselementen den gesamten Sitzpolster abnehmen zu kén-
nen. Darlber hinaus kann so auf 2usétzliche tragende bzw. stiitzende Bauteile flir
die Abstiitzung des Stiitzktrper am Tragbalken verzichtet werden, da dieser direkt
lastabtragend durch einen die Polsterung selbst bildenden Bautell am Traggestell
befestigt und daran gehaltert werden kann.

Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden
Figuren naher erlutert.

Es zeigen jeweils in stark schematisch vereinfachter Darstellung:

Fig. 1 eine Doppelsitzbank mit Stitzbaugruppen zur Bildung der Polsterung,
in schaubildlicher Darstellung;

Fig. 2 einen aus einem Tragelement sowie Polsterelement gebildeten Stiitz-
korper, der auf Tragbalken des Traggestells abgestiizt ist, in schaubild-
licher Darstellung;

Fig. 3 einen weiteren Stiltzkdrper, der auf Tragbalken des Traggestells abge-
stOtzt ist, in Seitenansicht geschnitten;

Fig. 4  einen anderen Stitzkdrper mit einer darin angeordneten Rickstellein-
heit, in Seitenansicht geschnitten.

EinfUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfith-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobel die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemagn auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Obertragen werden kdnhnen. Auch sind die in
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der Beschreibung gewd#hlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei einer
Lage#nderung sinngem&R auf die neue Lage zu Gbertragen.

In der Fig. 1 ist ein Sitz 1, beispielsweise in einem 4ffentlichen Verkehrsmittel, wie
z.B. einem Flugzeug oder dgl., schematisch, vereinfacht dargestellt. Es ist aber
auch moglich, diesen Sitz 1, z.B. in anderen 8ffentlichen Verkehrsmitteln, wie bei
einer StraBenbahn, in Eisenbahnwaggons oder einem Autobus, einzusetzen, Wei-
ters kann der Sitz 1 nicht nur ais Doppelsitzbank mit zwei Sitzplatzen 2, 3 ausge-
fuhrt sein, wie dies hier als ein mdgliches Ausfilhrungsbeispiel gezeigt ist, sondern
auch nur einen Sitzplatz 2 oder aber auch mehrere derselben umfassen, welche
nebeneinander angeordnet sind.

Dieser Sitz 1 kann ein Traggestell 4 und eine aus mehreren Stitzbaugruppen 5, 6,
wie Polster, Auflageelemente oder dgl., bestehenden Polsterung 7 umfassen. Die-
se ist bei dem hier dargesteliten Ausfilhrungsbeispiel aus einem Sitzpolster 8, ei-
nem Rickenpolster 9 sowie gegebenenfalls einem Kopfpoister 10 gébildet, wobei
sich die Polster 8 bis 10 bzw. die Stitzbaugruppen 5, 6 zumindest bereichsweise
am Traggestell 4 abstiitzen kénnen. Die Ausbildung des Traggestells 4, insbeson-
dere im Bereich des Sitzpoisters 8, wird nachfolgend noch néher und detaillierter
beschrieben werden. Dabei kann der Kopipolster 10 entweder als eigenstéindiger
Bauteil ausgebildet sein oder aber auch Bestandteil der den Ricken des Benut-
zers stlitzenden Sthtzbaugruppe 6 sein.

Jede dieser einzelnen Stitzbaugruppen 5, 68 kann wiederum mehrere Einhsiten,
Bauteile bzw. Komponenten umfassen. Wie schematisch noch angedeutet, kann
der Sitz 1 weiters noch seitlich am Traggestell 4 angeordnete Seitenwénde 11
und/oder eine zwischen den Stitzbaugruppen 5, 6 angeordnete Armiehne 12 um-
fassen. Dabei kdnnen die Seitenwénde 11 auch als Amstitzen oder Armiehnen
ausgebildet sein. Je nach Ausbildung des Sitzes 1 kann entweder auf einzeine der
Armmlehnen 12 bzw. der Seitenwiinde 11 Oberhaupt verzichtet werden oder diese
kdnnen auch durch eine schwenkbare Armstitze gebildet sein.

N2011/36800
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Dabei sei erw&hnt, dass der hier dargestellte Sitz 1 mit seinem Traggestell 4 sowle
den Stitzbaugruppen 5, 6 zur Bildung der Polsterung 7 nur versinfacht, schema-
tisch dargestellt ist und auch jede andere Raumform, als die hier gezeigte, aufwel-
sen kann. Weiters kénnen die nachfolgend beschriebenen, unterschiedlichen Aus-
fihrungsformen der Stiitzbaugruppe 5 und/oder 6, wie der Sitzpoister 8 auch beim
Rickenpolster 9 und/oder dem Kopfpolster 10 Verwendung finden. Weiters wére
es aber auch unabhéngig davon méglich, den Sitzpolster 8 einstlickig mit dem
Rlckenpolster 9 sowie gegebenenfalls mit dem Kopfpolster 10 als Poisterung 7
auszubilden. Es kann aber auch der Rlickenpoister  mit dem Kopfpoister 10 ei-
nen eigenen einstickigen Bauteil ausbilden.

Die StOtzbaugruppe 5, welche hier den Sitzpolster B bildet, kann als mehriagige
bzw. mehrstOckige zusammengehorige Baueinheit ausgebildet sein. So kann die
Stutzbaugruppe 5 beispielsweise ein untenliegendes, und sich direkt am Tragge-
stell 4 abstiitzendes Tragelement 13, ein darauf abgestitztes Poisterelement 14,
eine Decklage 15 sowie eine Schutzschicht 16 umfassen, wobei jedes der einzel-
nen zuvor genannten Elemente bzw. jede der Komponenten selbst wiederum aus
mehreren Bauteilen bzw. Schichten oder Lagen zusammengesetzt sein kann. Die
Decklage 15 wird zumeist aus einem flammhemmenden und/oder flammfesten
Werkstoff gebildet, wobei die Decklage 15 das Tragelement 13 sowie das Pols-
terelement 14 an deren &uBsrer Oberfiiche bevorzugt volifidchig abdeckt. Dabei
kdnnen vor dem Aufbringen der Decklage 15 das Polsterelement 14 und das Tra-
gelerent 13 an einander zugewendeten Auflage- bzw. Verbindungsfisichen mitei-
nander verbunden werden, wodurch eine vorgefertigte Baueinheit entsteht.

Weiters kann die Stitzbaugruppe 5 auch noch eine Da&mpfungs- bzw. Riickstel-
leinheit 17 umfassen, weiche nur vereinfacht und schematisch angedeutet ist.
Diese Rockstelleinheit 17 kann dabei bevorzugt zwischen den einander zugewen-
deten Seiten des Tragelements 13 sowie des Polsterelements 14 vorgesehen
sein. Weiters kdnnen das Polsterelement 14 sowie die Rlckstelleinheit 17 einen
Stotzkdrper bilden, welcher die Lastiibertragung ausgehend vom Benutzer hin auf
das Tragelement 13 und in weiterer Folge an das Traggestell 4 durchflhrt. Die
Rickstelleinheit 17 dient weiters auch noch dazu, dass der Sitzkomfort der Stltz-
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baugruppe 5, 8 insgesamt Ober einen langeren Benutzungszeitraum nahezu un-
verdndert aufrecht erhalten werden kann. Darliber hinaus kdnnen dadurch auch
die Herstellkosten, das Eigengewicht bzw. die Eigenmasse sowie das eingesetzte
Rohmaterial weiter reduziert werden.

Die Schutzschicht 16 dient dazu, die von dieser eingehaliten Bauteile wéhrend der
Benutzung sowie vor weileren Belastungen zu schiitzen. So kann die Schutz-
schicht 16 auch als Uberzug bzw. Bezugsmaterial bezeichnet werden und wird
bevorzugt mit dem Tragelement 13 und/oder dem Traggestell 4 verbunden. Je
nach gewahltem Werkstoff der Schutzschicht 16 kann diese auch fix bzw, festste-
hend mit dem Tragelement 13 verbunden sein. Der Werkstoff der Schutzschicht
16 kann ein insbesondere flammhemmend ausgeristetes Gestrick und/oder Ge-
wirke und/oder Gewebe aber auch ein Leder oder dgl. sein. Dabei kann die das
Uberzugsmaterial bildende Schutzschicht 16 alleine oder aber im Falle einer star-
ken Verschmutzung bzw. einer Beschidigung die gesamte Stiitzbaugruppe 5, 6
gegen eine neue Stiitzbaugruppe 5, 6 ausgetauscht werden. Die die Stitzbau-
gruppe 5, 6 ausbildenden einzeinen Bauteile bzw. Elemente werden nachfolgend
noch detaillierter beschrieben werden.

Der Sitzpolster 8 ist als mehriagiger bzw. mehrstlickiger Bauteil ausgebildet und
umfasst das hier vereinfacht dargestelite Tragelement 13 sowie das Aufsatz- bzw.
Palsterelement 14, wobei jedes der einzelnen Elemente selbst wiederum aus
mehreren Bauteilen zusammengesetzt sein kann. Wie hier weiters schematisch
angedeutet, bilden das Tragelement 13 sowie das Polsterelement 14 einen Statz-
kdrper 18 aus, der gegebenenfalls mit der Deckiage 15 sowie der Schutzschicht
18 den Sitzpolster 8 bildet, welcher von der zumindest einlagigen Schutzschichte
16 zumindest bereichsweise abgedeckt sein kann.

Die zuvor beschriebene und den Stutzkdrper 18 einhlliende Decklage 15 kann
aus Stoffen, Geweben, Gewirken, Gestricken oder dgl. gebildet sein. Unabh#ingig
davon wire es aber auch noch mdglich, nach der Bildung des Stltzkdrpers 18 auf
haltern dessen duere Oberfiiche zumindest bereichsweise oder aber auch voll-
fidchig eine Haft- bzw. Kieberschicht aufzubringen, welche dazu dient, darauf auf-
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gebrachte Flocken und/oder Féden an der Oberfliche des Stiitzkérpers 18 zu hal-
tern. So kann beispielsweise der Kleber durch eine Silikonbeschichtung gebildet
sein. Bei entsprechender unterschiedlicher elektrischer Ladung der Flocken bzw.
Fasern sowie der Kleberschicht kann eine statische Anhaftung wahrend des Auf-
bringvorganges erzielt werden. Dadurch k&nnen die Flocken und/oder Fasemn zu-
mindest bereichsweise in die Kleberschicht eingelagert werden, wodurch sich der
Hafteffekt derselben an der Oberfiiche des Stiitzkbrpers 18 ausgebildet. Nach
Aushértung bzw. Verfestigung des Klebers bilden die darauf aufgebrachten Flo-
cken und/oder Fasern die Decklage 15 aus, welche den Stitzkdrper zumindest
bereichsweise einhillt bzw. umh(ilt. Vorteilhaft ist dabei, dass komplizierte 2u-
schnitte sowie nachfolgende Klebearbeiten vermieden werden kdnnen, da unab-
haéngig von der Raumform lediglich der Stitzk&rper 18 an den daf(r vorgesehenen
Oberfldchenabschnitten mit der Haft- bzw. Kleberschicht beschichtet werden muss
und anschliefend das Flocken- und/oder Fasermaterial aufgebracht werden kann,
welche eine eigenen Schicht bzw. Lage ausbilden. Als Werkstoff flr die Flocken
und/oder Fasern haben sich Karbon, Glas, Kunststoff, insbesondere Aramide, als
vorteithaft erwiesen.

In der Fig. 2 ist eine mégliche und gegebenenfalis fir sich eigenstindige Ausfih-
rungsform der den Sitzpoister 8 bildenden Stiitzbaugruppe 5 gezeigt, wobei wie-
derum fir gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in
der vorangegangenen Fig. 1 verwendet werden. Um unndtige Wiederholungen zu
vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in der vorangegangenen Fig. 1
hingewiesen bzw. Bezug genommen.

So ist in der Fig. 2 der Stitzkdrper 18 zur Bildung des Sitzpolsters B in schaubild-
lich, vereinfachter Darstellung gezeigt, wobei jeweils die den Stiitzkdrper 18 bil-
denden Elemente sowie die hier nicht dargestelite Schutzschichte 16 jeweils for
sich eigenstindige Losungen bilden kdnnen.

Das Polsterelement 14 ist im vorliegenden Ausfihrungsbeispisl durch einen hier
einteilig ausgebildeten Auflageteil gebildet und dabei eine erste Oberselite 19, eine
davon abgewandte erste Unterseite 20, weiche eine erste Aufiage- bzw. Verbin-
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dungsfldche ausbildet, sowie sich dazwischen erstreckende vordere bzw. hintere
sowie seitliche Seitenflichen 21 bis 24 aufweist. Das Polsterelement 14 kann aber
auch aus mehreren einzeinen Bauteilen zusammengesetzt sein, wobei diese be-
vorzugt auch aus zueinander unterschiedlichen Kunststoffschaumen gebildet sein
konnen, welche nachfolgend noch detatllierter beschreiben werden. Dies ist ver-
einfacht mit strichpunktierten Linien im Bereich der Seitenfliiche 24 angedeutet.
So weist das Polsterelement 14 zwischen den seitlichen Seitenfiichen 23, 24 aine
Breite 25, zwischen der vorderen und hinteren Seitenfliche 21, 22 eine Lange 26
sowie zwischen der ersten Oberseite 19 und der ersten Unterseite 20 eine Héhe
27 auf. Dadurch ist das Polsterelement 14 sowohl in seiner Raumform als auch in
seinen Abmessungen festgelegt.

Das Tragelement 13 kann dabei auch aus mehreren Bauteilen gebildet sein, wo-
bei bei diesem AusfOhrungsbeispiel lediglich ein Bauteil das Tragelement 13 aus-
bildet. Das Tragelement 13 weist eine zweite Oberseite 28, welche eine zweite
Auflage- bzw. Verbindungsfidche fir das Polsterelement 14 ausbildet, eine davon
abgewendete zweite Unterseite 28 sowie sich dazwischen erstreckende vordere
bzw. hintere sowie seitiiche Seitenfidchen 30 bis 33 auf. Weiters weist das Tra-
gelement 13 zwischen den beiden seitlichen Seitenfiichen 32, 33 eine Breite 34
auf, welche bevorzugt gleich der Breite 25 des Poisterelements 14 ausgebildet ist.
Weiters bildet sich zwischen der vorderen und der hinteren Seitenfliiche 30, 31
eine Lénge 35 aus, weiche bevorzugt gleich oder kleiner der L&nge 26 des Pols-
terelements 14 ausgebildet sein kann. Zwischen der zwelten Oberseite 28 und der
zweiten Unterselite 29 des Tragelements 13 bildet sich eine Hohe 36 aus, welche
somit im Zusammenwirken mit der Breite 34 und der Liénge 35 die Raumform bzw.
die Abmessungen des Tragelements 13 festiegen. Die hier gezeigten Raumfor-
men des Polsterelements 14 sowie des Tragelements 13 sind nur beispielhaft ge-
wihlit und kbnnen auch beligbig gewahit werden.

Zur Bildung des Stitzkdrpers 18 sind das Tragelement 13 sowie das Polsterele-
ment 14 an den einander zugewendeten Verbindungsfiachen miteinander verbun-
den. Dies kann durch einen Klebevorgang oder andere Haft- bzw. Verbindungs-
miitel erfolgen.
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Als Werkstoff fir das Polsterelement 14 und/oder das Tragelement 13 bzw. die
diese bildenden Bauteile werden die unterschiedlichsten Kunststoffschiume, wie
2.B. aus Polyurethan (PURY), Polyethylen (PE), Polyimid (P!), Polyether, Silikon,
Silikonelastomer, Memoryschaum und dgl., eingesstzi bzw. beliebig miteinander
kombiniert, wobei der Memoryschaum ein Polyurethanschaum auf Esterbasis mit
ausgepragtem viscoelastischem Verhalten ist.

Bevorzugt wird jedoch als Werkstoff zur Bildung des Tragelements 13 dieser aus
einem Kunststoffmaterial aus der Gruppe von Polystyrol (PS) oder einem expan-
dierbaren Polystyrol (EPS), gewahit. Wird ein EPS-Werkstoff eingesetzt, kann es
sich dabei z.B. um das von der Firma BASF unter der Bezeichnung NEOPOR ®
vertriebene Produkt handein. Dabel kann dann das Granuiat noch vor dem Aut-
schédum- bzw. Expansionsvorgang bereits mit einem flammhemmenden Miitel, wie
einem Flammschuizmittel 37, versetzt bzw. dieses darin direkt eingelagert sein.
Diese flammhemmende Ausgestaitung kann bereits beim Herstellvorgang des
Granulats erfolgen. Bei dem Flammschutzmitiel 37 kann es sich z.B. um Graphit
und/oder Blahgraphit handein. Damit weist dann der gesamte damit hergestelite
Korper des Tragelements 13 bereits seibst einen gewissen Flammschutz bzw.
selbstveridschende Eigenschaften auf.

Wird ein derartiger Werkstoff verwsndet, kann insbesondere das Tragelement 13
in einem Formschaumprozess hergestelit werden. Darliber hinaus wird so auch
bei relativ geringer Eigenmasse doch ein grofivolumiger Korper geschaffen, wel-
cher ein glinstiges Auftriebsverhalten aufweist und damit auch als Schwimmkorper
dienen kann.

Weiters kann dem Polsterelement 14 und/oder dem Tragelement 13 bzw. auch
einzelnen Bauteilen derselben auch ein pulverfdmiges und/oder fllissiges Flamm-
schutzmittel 37 zugesetzt sein und/oder die Elemente damit getrinkt oder imprég-
niert sein, Dies ist schematisch bereichsweise in kurzen Strichen im Bereich der
Seitenfliche 24 des Polisterelements 14 bzw. der Seitenfliche 33 des Tragele-
ments 13 angedeutet. Dabei kann das pulverfdrmige Flammschutzmittel 37 durch
Melamin, Melaminharz, Aluminiumhydroxid, Ammoniumpolyphosphat, Kohienstoff,
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Graphit bzw. ein Hydrat eines Zinksalzes usw. bzw. einer beliebigen Mischung
daraus gebildet sein. Wird ein flissiges Flammschutzmittel eingesetzt, kann die-
ses durch organische Phosphorséure-Verbindungen gebildet sein.

Der aus dem Tragelement 13 sowie dem Polsterelement 14 geblidete Stotzkémper
18, insbesondere wenn dieser einen Sitzpolster 8 ausbildet, ist auf dem Tragge-
stellt 4 abzustGtzen. Bei bislang bekannten Sitzpolstern erfoigte bei einer klappba-
ren Lagerung eine Halterung desselben (ber eine zwischengeschaltete Gelenka-
nordnung. Weiters wurde auch im Bereich des Traggesteils 4 eine eigene Stitz-
bzw. Tragvorrichtung vorgesehen, welche beispieisweise durch eine Platte, ein
gespanntes Textil oder dergleichen gebildet war. Auf dieser Stitzvorrichtung lagert
der Sitzpoister 8 auf und ist Gber Verbindungsmitiel, wie beispielsweise Klettban-
der oder dergleichen, an dem Traggestell 4 des Sitzes 1 befastigbar.

Bei diesem hier gezeigten Ausfilhrungsbeispiel ist vorgesehen, dass auf eine der-
artige zusatzliche Stitzvorrichtung verzichfet wird. So wird hier am Tragelement
13 zumindest ein Verbindungselement 38 ausgebildet, wobei das Verbindungs-
element 38 durch den das Tragelement 13 bikienden Werkstoff ausgeformt ist. Im
vorliegenden Ausfilhrungsbeispiel wird das bzw. werden die Verbindungselemente
38 in Form von z.B. nutfrmigen Vertiefungen und/oder Rast- bzw. Schnappele-
menten im Bereich der zweiten Unterseite 29 des Tragelements 13 ausgebildet.
Die Verbindungselemente 38 kbnnen dabei in Querrichtung bezliglich der Sitztiefe
verlaufend durchgehend und/oder aber auch nur abschnittsweise bzw. Bereichs-
weise vorgesehen sein.

Das Traggestell 4 weist zumindest einen quer zur Sitztiefe verlaufenden Tragbal-
ken 39 auf. Dieser oder diese Tragbalken 39 dienen ais zentrale Trag- bzw. Befes-
tigungselemente, an welchen weitere Bauteile zur Bildung des Traggestells 4 an-
geordnet bzw. befestigt sind. Dabei kann es sich um die Seitenwand 11, die Arm-
lehne 12, Tragelemente zur Halterung des Riickenpolsters 9 sowie Fie zur Ab-
stitzung des gesamten Sitzes 1 an einer nicht néher dargesteilten Aufstandsfia-
che handeln. Der oder die Tragbalken 39 dienen somit als zentrale lastbertra-
gende Bauelemente des Sitzes 1 hin zur Aufstandsfiiche. An diesem Tragbatken
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39 bzw. diesen Tragbalken 39 des Sitzes 1 ist das Tragelement 13 mittels des
oder der Verbindungselemente 38 daran befestigbar. Dies erfolgt ohne Zwischen-
schaltung der zuvor beschrisbenen zusétzlichen Stitzvorrichtung, da vorgesehen
ist, dass der Stuizkbrper 18 Ober das Tragelement 13 direkt [astabtragend fOr alle
Betriebszustinde an dem zumindest einen Tragbalken 39 abstiitzbar ist.

Bei entsprechender Ausbildung des Verbindungselements 38 am Tragelement 13
kann dieses mit dem zugehdrigen Tragbalken 39 des Traggestells 4 zur Bildung
des Sitzes 1 eine formschi(issige Verbindung ausbilden. So kann dann der gesam-
te Stitzkdrper 18 auf den bzw. die Tragbalken 38 aufgeschnappt und in einer Art
von Rastverbindung gehalten werden.

Bevorzugt wird das bzw, werden die Verbindungseiemente 38 quer beztglich der
Sitztiefe verlaufend am bzw. im Tragelement 13 ausgerichtet. Dies deshailb, da der
oder die Tragbalken 39 sich auch in Richtung der Breite des Sitzes 1 erstracken.
Je nach Anzahl der Sitzplétze 2, 3 ist auch der bzw. sind auch die Tragbalken 39
in entsprechender Lange auszufiihren, um so eine zusammengehtrige Einheit zur
Bildung des Sitzes 1 aus der gesamten Polsterung 7 sowie dem Traggestell 4 bil-
den zu kdnnen. Je nach Anzahl der Sitzplétze ist das Traggestell 4 mit seinem
oder seinen Tragbalken 39 mit einer entsprechenden Sitzbreite auszubilden. So
kann beispielsweise der Sitz 1 nur einen Sitzplatz oder aber auch mehrere dersel-
ben, wie beispielsweise flr zwei, drei, vier oder mehr Personen, nebeneinander
umfassen.

Wie hier in der Fig. 2 weiters schematisch angedeutet ist, ist das bzw. sind die
Verbindungselemente 38 im Bereich der Unterseite 29 des Tragelements 13 an-
geordnet. Um eine bessere Abstiitzung des Stitzkdrpers 18 mit seinem Tragele-
ment 13 am Traggestell 4 zu erzielen, ist es vorteilhaft, wenn am Tragelement 13
in Richtung der Sitztiefe voneinander distanziert zumindest zwei derartiger Verbin-
dungselemente 38 vorgesehen sind. Die Distanz zwischen den beiden Verbin-
dungselementen 38 ist abh&ngig von der vorgegebenen Distanzierung der Trag-
balken 38 des Traggestells 4 voneinander. Dies ist vom jeweiligen Sitzhersteller
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abh#ngig und ist in entsprechender Weise bei der Bildung des Tragelements 13
zu beriicksichtigen.

Wie berelts zuvor beschrieben, kann das Tragelement 13 in einem Formsch&um-
prozess aus Polystyrol undfoder einem expandierten Polystyrol gebildet sein. Im
Zuge dieses Formgebungsprozesses ist es dann mdéglich, das oder die Verbin-
dungselemente 38 gleichzeitig wihrend der Herstellung des Tragelements 13
auszuformen bzw. einzuformen. Dabet ist auf die Ausbildung und Anordnung der
Tragbalken 39 bei der Bildung der Schdumform Bedacht zu nehmen. Unabhéngig
davon wére es aber auch moglich, die Unterseite 29 des Tragelements 13 derart
auszubilden, dass die Verbindungselemente 38 nicht gleich wahrend des Formge-
bungsprozesses hergesteilt bzw. ausgebildet werden, sondern in einem eigenen
nachtréglichen Bearbeitungsschritt ausgeformt werden. Dies kdnnte beispielswei-
se in Form eines Schneidvorganges, Frisvorganges oder dergleichen arfoigen.
Damit kénnte mit einem einheitlich ausgebildeten Tragelement 13 das Ausilangen
gefunden werden, welches dann je nach Ausbildung des Traggestelis 4 mit dem
oder den Tragbalken 39 an die entsprechende Geometrie angepasst werden
kann.

In der Fig. 3 ist eine weitere und gegebenenfalis fiir sich eigenstindige Ausfih-
rungsform der den Sitzpoister 8 bildenden Statzbaugruppe 5 gezeigt, wobei wie-
derum fir gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in
den vorangegangenen Fig. 1 und 2 verwendet werden. Um unnétige Wiederho-
lungen zu vermeliden, wird auf die detailllerte Beschreibung in den vorangegange-
nen Fig. 1 und 2 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Der die Stitzbaugruppe 5 bildende Sitzpolster 8 umfasst wiederum das Tragele-
ment 13 sowie das Polsterelement 14, weiche an den einander zugewendeten
Verbindungsfiachen bevorzugt miteinander verbunden sind, wie dies bersits in der
Fig. 2 erldutert worden ist. Da es sich hier nahezu um die gleiche Ausbildung wie
in der Fig. 2 handelt, werden nur die zusatzlichen Bauteile zur Bildung der Stitz-
baugruppe 5 naher beschrieben. Das Traggestell 4 ist hier nur vereinfacht mit den
beiden Tragbalken 39 angedeutet, auf welchen der gesamte Sitzpolster 8 lastab-
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tragend abgestitzt ist. Die Verbindung bxw. Kopplung des Sitzpolsters 8, insbe-
sonderse des Stlitzkdrpers 18, mit seinem Tragelement 13 erfoigt wiederum durch
die Verbindungselemente 38 an den Tragbalken 38 des Traggestells 4. Um den
hohen Anforderungen sowie Prifnormen fiir die in der Flugzeugindustrie vorge-
schriebenen Belastungstests erflllen zu kénnen, kann es vorteilhaft sein, wenn
zusétzlich im Tragelement 13 zumindest ein Verstiirkungselement 40 angeordnet,
insbesondere darin singebettet, ist. Das Verstirkungselement 40 kann beispiels-
weise im Zuge des Formgebungsprozesses des Tragelements 13 vor dem Ein-
bringen des Werkstoffs zur Bildung des Tragelements 13 im Formhohiraum ange-
ordnet werden. Im anschlieenden Herstellungsprozess kann dann das Verstér-
kungselement 40 mit in das Tragelement 13 integriert werden. So kann das Ver-
starkungselement 40 aus den unterschiedlichsten Werkstoffen, wie beispielsweise
Metall, Kunststoff, Glas, Kohlefasern oder dergleichen gebildet sein. Das Verstar-
kungselement 40 kann dabei beispielsweise auch Netz- oder gitterfdrmig ausge-
bildet sein, um so volistéindig vom Werkstoff zur Bildung des Tragelements 13 um-
schlossen zu werden. Die Formgebung bzw. Raumform des Verstérkungsele-
ments 40 ist dabei an die Raumform des herzustellenden Tragelements 13 anzu-
passen. Bevorzugt wird das Verstiirkungselement 40 derart im Tragelement 13
angeordnet, dass dieses nahe der duBeren Oberfiiche und/oder im Oberfiachen-
bereich selbst des Tragelements 13 angeordnet ist. Mit dem Vorsehen des Ver-
stirkungselements 40 kdnnen aber auch nicht naher dargestelite zusétzliche Be-
festigungselemente an diesem angeordnet bzw. befestigt sein. Diese kdnnen in
der Struktur des Verstarkungssiements 40 mit integriert sein und zur Befestigung
von weiteren Bautsilen dienen. Die Form des Verstirkungselements 40 ist nur
beispielhaft gewdhit und ist hier im Bereich der Unterseite 28 dem Konturveriauf
des Tragelements 13 angepasst.

Der Stitzkérper 18 aus dem Tragelement 13 sowie dem Polsterelement 14 ist hier
von der Decklage 15 bevorzugt génziich eingeh(lit bzw. umschlossen. Dabei dient
die Decklage 15, wie dies bereits zuvor beschrieben worden ist, als Schutzschicht
for aufiretende Brand- bzw. Flammbelastung.
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Weiters kann der Stiitzkdrper 18 zumindest an jener Oberflache, weiche einem
Benutzer zugewendet ist, zusatzlich noch von der Schutzschicht 16 abgedeckt
sein. Die Befestigung bzw. Halterung der Schutzschicht 16 am Stutzkdrper 18
bzw. der Decklage 15 kann beispielsweise (ber nicht néher dargestelite Klett-
bandanordnungen erfolgen. Damit wird ein einfaches L8sen und Austauschen der
Schutzschicht 16 bel Verschmutzung oder Beschidigung erméglicht.

Zusétzlich ist es auch noch méglich, dass zumindest im Bereich der Untarseite 29
des Tragelements 13 zumindest bereichsweise eine Statzschicht 41 angeordnet
bzw. vorgesehen ist, welche auch als Tragschicht bzw. Stutzlage bezeichnet wer-
den kann, Die St0tzschicht 41 kann auch noch zumindest bereichsweise die Sei-
tenflachen 30 bis 33 abdecken bzw. dort angeordnet sein. Dabei dient die Stotz-
schicht 41 dazu, dass das Tragelement 13 bei einer Belastung durch einen Benut-
zer eine hthere Bruchfestigkeit aufweist. Wind als Werkstoff zur Bildung des Tra-
gelements 13 z.B, Polystyrol oder aufgeschdumtes Polystyrol verwendet, so be-
sieht die Gefahr, dass die aufgesch&umten und miteinander verbundenen Zellen
bei einer htheren Belastung an den Verbindungsstelien voneinander getrennt
werden, wodurch es zu einem Bruch des Tragelements 13 kommen kann. Die
Stiitzschicht 41 ist hier bevorzugt in jenem Abschnitt des Tragelements 13 vorge-
sehen, welcher bei einer Belastung einer Zugbeanspruchung ausgesetzt ist. Diese
aufiretende Zugbeanspruchung wird durch die Stttzschicht 41 zumindest tellweise
aufgenommen, wodurch der Werkstoff des Tragelements 13 rissfrei und somit un-
beschidigt erhalten bleibt.

Die Anhaftung bzw, Verbindung der Stitzschicht 41 an dem bzw. mit dem Tra-
gelement 13 kann beispieisweise durch einen Kiebevorgang oder dergleichen im
Anschiuss an den Formgebungsprozess erfolgen. Vorteilhaft ist es jedoch, wenn
der Werkstoff zur Bildung des Tragelements 13 wihrend des Formgebungspro-
zesses an die St0tzschicht 41 angeformit wird. So kann beispielsweise die St(tz-
schicht 41 In einem eigenen Formgebungsprozess entsprechend der gewlinschten
Raumform des Tragelements 13 vorgeformt werden und in dieser Position in den
Formhohiraum zur Bildung des Trageiements 13 eingelegt werden. Wird das Tra-

gelement 13 aus Polystyrol oder aus einem aufgeschumten Polystyrol gebildet,
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erfolgt dies derart, dass das Granulat in den Formhohliraum eingefiilt wird und
dann anschlieBend beispielsweise mittels HeiBluft oder Dampf beaufschlagt wird.
Damit erfolgt ein Aufquellen des Granulats sowie ein oberfiachliches Anschmelzen
der einzelnen Zellen, welche dann nach dem Abklhlen aneinander haftend mitei-
nander verbunden sind. Um auch im Zuge des Formgebungsprozesses die Stiitz-
schicht 41 mit an das Tragelement 13 anformen zu k&nnen, ist diese mit mehreren
tiber die Oberfidche verteilt angeordneten, jedoch nicht naher dargesteliten Off-
nungen zu versehen. Dadurch wird ein Durchtritt der heien Luft bzw. des Damp-
fes flr den Aufsch@umprozess des Granulats und dessen damit verbundene Ex-
pansion ermoglicht.

Die Deckschicht 15 und/oder die Stitzschicht 41 kénnen dabei auch im Bereich
des oder der Verbindungselemente 38 angeordnet sein und in diesem Oberfls-
chenabschnitt ebenfalls den Stitzktrper 18, insbesondere das Tragelement 13,
abdecken, Der oder die Tragbalken 39 kommen damit nicht direkt mit dem Werk-
stoff des Tragelements 13 in Kontakt.

In der Fig. 4 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstiindige Ausfih-
rungsform der den Sitzpolster 8 bildenden Stitzbaugruppe 5 gezeigt, wobei wie-
derum fur gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in
den vorangegangenen Fig. 1 bis 3 verwendst werden. Um unndtige Wiederholun-
gen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen
Fig. 1 bis 3 hingewiesen bzw, Bezug genommen.

Wie bereits zuvor beschrieben, ist es méglich, dass zwischen dem Tragelement
13 und dem Polsterelement 14 im Bereich der einander zugewendeten Verbin-
dungsfi&ichen zumindest ein Aufnahmeraum 42 ausgebildet bzw. angeordnet sein
kann, in weichem die bereits beschrisbene Rickstelleinheit 17 angeordnet bzw.
aufgenommen ist. Der Aufnahmeraum 42 kann dabei entweder nur in der Obersei-
te 28 des Tragelements 13 oder nur in der Unterseite 20 des Polsterelements 14
vorgesehen sein. Es wiire aber auch miglich, den Aufnahmeraum 42 sowohl! in
der Oberseite 28 des Tragelements 13 als auch in der Unterseite 20 des Pols-
terelements 14 vorzusehen Die Rackstelleinheit 17 dient dazu, den Sitzkomfort
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wihrend der Benutzung des Stlitzkérpers 18 durch einen Benutzer zu verbessem.
Gleichfalls dient die Rickstelieinheit 17 aber auch noch dazu, dass das Pols-
terelement 14 nach der aufgenommenen Sitzbelastung und der nachfoigenden
Entlastung wieder in seine urspringliche Ausgangsform riickverstelit wird. Dies ist
gerade bei Schaumstoffen von Vorteil, da diese bei einer lngeren Belastung an
Sitzdicke veriieren, da diese zumindest bereichsweise zum Verkleben neigen.

So kann die Rockstelleinheit 17 durch zumindest einen, mit einem gasférmigen
Medium gefiillten Beutel 43 gebildet sein. Bevorzugt wird die Rilckstelleinheit 1_7
jedoch durch mehrere nebeneinander angeordnete und miteinander bzw. unterei-
nander verbundene Beutel 43 gebildet. Je nach Anwendungsfall kénnen die die
Rickstelleinheit 18 bildenden Beutel 43 in jenem Bereich des Stitzkdrpers 18
vorgesehen sein, welche die Sitzflache fir den Benutzer biiden. Um den oder die
Beutel 43 der ROckstelleinheit 17 im Bereich der einander zugewendeten Verbin-
dungsfiichen anordnen und aufnehmen zu kdnnen, kann der Aufnahmeraum 42 in
seiner Raumform auch ziemlich exakt an die durch die Riickstelleinheit 17 defi-
nierte Raumform angepasst sein. Dies kann durch Heraustrennen bzw. Abtrennen
aus dem Vollmaterial des Werkstoffes zur Bildung des Tragelements 13 und/oder
Polsterelements 14 erfolgen. Gleichfalls ist es aber auch méglich, dass zumindest
einzeine Abschnitte des Aufnahmeraums 42 im Zuge des Formgebungsprozesses
mit ausgeformt werden.

Werden beispielsweise mehrere Beutel 43 zur Bildung der Rickstelleinheit 17
vorgesehen, so kdnnen zumindest einzeine der innenrdume der Beutel 43 unter-
einander in Stromungsverbindung stehen. Dadurch kann ein gerichteter und vor-
definierter Volumenaustausch zwischen den einzelnen InnenrGumen der Beutel 43
withrend der Sitzbelastung erfolgen. Wird der Durchstrdmquerschnitt zwischen
den einzeinen Innenréiumen auf ein entsprechendes MaB reduziert, kann so eine
langsame Formanpassung der einzeinen Beutel 43 wéhrend der Sitzbelastung
erfolgen.

Je nach Einsatz und Verwendungszweck der Stitzbaugruppe 5, 6, insbesondere
des Sitzpolsters 8, kann das im innenraum des Beutels 43 eingefulite gasformige
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Medium aus der Gruppe von Umgebungsluft, Helium, Neon, Argon, Krypton, Xe-
non, Stickstoff, Kohlendioxid ausgewahit sein. Bevorzugt wird ein gasférmiges
Medium verwendet, welches bei einer moglichen Brandbelastung zu keiner zu-
sétzlichen Anfachung des Brandherdes fhrt.

Die Ruckstelleinheit 17 mit ihren Beuteln 43 kann dabei &hnlich ausgebildet wer-
den, wie dies bei sogenannten Luftpolsterfolien bzw. Luftpoistermatten bereits be-
kannt ist. Es ist lediglich der Werkstoff, inshesondere die Folie, auf die jeweiligen
Einsatzbedingungen sowie Belastungen abzustimmen. Ein gasdichtes Verschwei-
fen der sinzelnen Innenrdume ist dabei unbedingt notwendig. Gleichfalls soll aber
auch der Werkstoff einer gewissen Temperaturbelastung standhalten.

Dariber hinaus kann eine derart ausgebildete Rickstelleinheit 17 mit den Beuteln
43 auch ais Schwimmkdrper dienen, da bei relativ geringer Masse doch ein groR-
volumiger Korper mit entsprechendemn Aufiriebsverhalten gebildet wird.

Dabei kann die aus dem oder den Beuteln 43 gebildete Rickstelleinheit 17 gege-
benenfalls eine fir sich eigensténdige Ausbildung darstellen, welche in einem
Stitzkdrper 18 integriert ist und das Tragelement 13 keine durch den Werkstoff
des Tragelements gebildete Verbindungselemente 38 aufweist.

Dabei sei noch erwiihnt, dass die unterschiedlichen Ausbildungen des Stutzkér-
pers 18 mit der Anordnung des Verstérkungselements 40, der Stitzschicht 41, der
aus der Beflockung gebildeten Decklage 15 sowie der R0ckstelleinheit 17 beliebig
miteinander kombiniert werden kénnen und der Stiitzkdrper 18 auch alle diese
Bauelemente oder nur einzelne derselben umfassen kann.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstéindnis des Aufbaus der den Sitzpolster 8 bildenden Stiitzbaugruppe 5 diese
bzw. deren Bestandtelle teilweise unmaRstéblich und/oder vergréBert und/oder
verkleinert dargestellt wurden.

Die den eigenstandigen erfinderischen L&sungen zugrundeliegende Aufgabe kann
der Beschreibung entnommen werden.
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Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstindlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen,
z.B. ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausge-
hend von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mitumfasst sind, d.h.
s#émtliche Teilbereich beginnen mit ainer unteren Grenze von 1 oder grofler und
enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis
8,1 oder 5,5 bis 10.

Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausflihrungsvarianten der den Sitz-
polster 8 bildenden Stiitzbaugruppe 5, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass
die Erfindung nicht auf die speziell dargesteliten AusfOhrungsvarianten derseiben
eingeschriinkt ist, sondem vielmehr auch diverse Kombinationen der sinzeinen
Ausfithrungsvarianten untereinander mdglich sind und diese Variationsmdglichkeit
aufgrund der Lehre zum technischen Handein durch gegenstéindiiche Erfindung im
Kénnen des auf diesem technischen Gebiet titigen Fachmannes liegt. Es sind
also auch sémtliche denkbaren Ausflihrungsvarianten, die durch Kombinationen
einzelner Details der dargesteliten und beschriebenen Ausfllhrungsvariante mog-
lich sind, vom Schutzumfang mit umfasst. Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale
oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschied-
lichen Ausfihrungsbeispielen fOr sich eigenstandige, erfinderische oder erfin-
dungsgeméle Ldsungen darstellen.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1; 2; 3; 4 gezeigten Ausfithrungen den
Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgematen Ldsungen biklen. Die dies-
bezlglichen, erfindungsgemafen Aufgaben und Ldsungen sind den Detailbe-
schreibungen dieser Figuren zu entnehmen,

N2011/36600
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Bezugszeichenaufsteilung

Sitz

Sitzplatz
Sitzplatz
Traggestell
Stotzbaugruppe

Stitzbaugruppe
Polsterung
Sitzpolster
Rlckenpolster
Kopfpolster

Seitenwand
Armiehne
Tragelement
Polsterelement
Decklage

Schutzschicht
Ruckstelleinheit
Stiitzkorper
Oberseite
Unterseite

Seitenflache
Seitenfidche
Seltenfiache
Seitenfliche
Breite

Linge

Hohe
Oberseite
Unterseite
Seitenflache

Seitenflache
Seitenfldche
Seitenflache
Breite
Lénge

30/12/2011 14:50
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36
37
38
39
40

41

42
43

R617

Hohe
Flammschutzmittel
Verbindungselement
Tragbalken
Verstarkungselement

Stotzschicht
Aufnahmeraum
Beutel
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Patentansprliche

1. Stutzbaugruppe (5, 6) fr einen Sitzplatz (2, 3) eines Sitzes (1), insbe-
sondere eines Fahrzeug- oder Flugzeugsitzes, umfassend ein Polsterelement
(14), weiches einen Aufsatzteil bildet und das Polsterelement (14) eine Oberseite
(19), eine davon abgewendete Unterseite (20), welche eine erste Varbindungsfla-
che ausbildet, sowie sich zwischen der Oberseite (19) und der Unterseite (20) er-
streckende Seitenfidchen (21 bis 24) aufweist, ein Tragelement (13) mit einer
Oberselte (28), weiche eine weitere Verbindungsfiiche blidet, einer davon abge-
wendeten Unterselte (29) sowie mit sich zwischen der Oberseite (28) und der Un-
terseite (29) erstreckenden weiteren Seitenfiichen (30 bis 33), wobei das Pols-
terelement (14) und das Tragelement (13) an den einander zugewendeten Verbin-
dungsfidchen miteinander verbunden sind und das Polsterelement (14) und das
Tragelement (13) einen Stitzkorper (18) ausbilden, sowie Verbindungsmittel, mit
welchen der Stitzkdrper (18) an einem Traggestell (4) des Sitzes (1) befestigbar
ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungsmittel durch zumindest ein am
Tragelement (13) ausgeblidetes Verbindungselement (38) gebildet ist, wobei das
Verbindungselement (38) durch den das Tragelement (13) bildenden Werkstoff
ausgeformt ist und das Tragelement (13) mitiels des Verbindungselements (38) an
zumindest einem Tragbalken (39) des Sitzes (1) befestigbar ist und dass dabei der
Stitzkérper (18) Gber das Tragelement (13) direkt lastabtragend am Tragbalken
(39) abstiitzbar ist.

2. Statzbaugruppe (5, 8) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungselement (38) quer bezlglich der Sitztiefe des Stitzk&rpers (18)
veriaufend ausgerichtet ist.

3 Stitzbaugruppe (5, 6) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass das Verbindungselement {38) im Bereich der Unterseite (29) des Tra-
gelements (13) an diesem ausgebildet ist.

N2011/36500
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4, Stiitzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass am Tragelement (13) in Richtung der Sitztiefe des
Statzkdrpers (18) voneinander distanziert zumindest zwei Verbindungselemente
(38) vorgesehen sind.

5. Stitzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (38) des Tragelements
(13) mit dem diesen zuordenbaren Tragbalken (39) des Sitzes (1) eine form-
schlGssige Verbindung ausbildet.

6. Stotzbaugruppe (5, 8) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Werkstoff zur Bildung des Tragelements (13)
aus einem Kunststoffmaterial ausgewahlt aus der Gruppe von Polystyrol (PS), ex-
pandiertes Polystyrol (EPS) gebildet ist.

7. Stutzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Tragelement (13} in einem Formschaumpro-
zess hergestelit ist.

8. | Statzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass im Tragelement (13) zumindest ein Verstarkungs-
element (40) angeordnet ist.

9, Statzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Ansprilche,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest im Bereich der Unterseite (29) des Tra-
gelements (13) zumindest bereichsweise eine Stltzschicht (41) angeordnet ist.

10. Stitzbaugruppe (5, 6) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der Werkstoff zur Bildung des Tragelements (13) an die St0tzschicht (41) ange-
formt ist.

N20114/36000
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11. Statzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Tragelement (13) und dem Pols-
terelement (14) im Bereich der einander zugewendeten Verbindungsfiichen ein
Aufnahmeraum (42) ausgebildet ist, in welchem eine Riickstelieinheit (17) ange-
ordnet ist.

12, Stutzbaugruppe (5, 6) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dass der Aufnahmeraum (42) in seiner Raumform an die durch die Riickstellein-
heit (17) definierte Raumform angepasst ist.

13. Stutzbaugruppe (5, 8) nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rickstelleinheit (17) durch zumindest einen, mit einem gasfor-
migen Medium gefliten Beutel (43) gebildet Ist.

14, Stotzbaugruppe (5, 6) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ruckstelleinheit (17) mehrere nebeneinander angeordnete und miteinan-
der verbundene Beutel (43) umfasst.

15. Stutzbaugruppe (5, 6) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest einzeine Innenrdume der Beutel (43) untereinander in
Stromungsverbindung stehen.

16. Stutzbaugruppe (5, 6) nach einem der Anspriiche 13 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass das im Innenraum des Beutels (43) eingefiiite gasfSrmige
Medium aus der Gruppe von Umgebungsluft, Helium, Neon, Argon, Krypton, Xe-
non, Stickstoff, Kohlendioxid ausgewdhit ist.

17. Stutzbaugruppe (5, 6) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Stitzkdrper (18) an seiner Oberfiiche zumin-
dest bereichsweise von einer Decklage (15) umhuilt ist, wobet die Decklage (15)

28 /36

N2011/36600

30/12/2011 14:49 Nr.: R617

P.028/036




25

14:46:45  30-12-2011 29 /36

desess
Ll

*

L BN ]

* o0
as *e

¢
L4 [ ]
- L]

L XX 3
L]
*e B

[ ]
Ss0ebe

L2 J L L A J - LA ] L2 ) e

aus einer Gber eine Haftschicht gehaltenen Lage aus Fasern und/oder Flocken
gebildet ist.

18. Sitz (1), insbesondere Fahrzeug- oder Flugzeugsitz, umfassend ein
Traggestell (4) mit zumindest einem Tragbalken (39), eine Polsterung (7) aus zu-
mindest einer Sttzbaugruppe (5, 6) mit einem Stitzkdrper (18) sowie eine
Schutzschicht (16), dadurch gekennzeichnet, dass die Stitzbaugruppe (5, 6) nach
einem der Anspriche 1 bis 17 ausgebildet ist und die Stlitzbaugruppe (5, 6) an
dem Tragbalken (39) des Traggestelis (4) unmittelbar befestigt ist und der Stutz-
kérper (18) Ober sein Tragelement (13) direkt lastabtragend am Tragbailken (39)
des Traggestells (4) abgestitzt ist.

Greiner Purtec GmbH

riner
Rechtsanwalt GmbH
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