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(54) Vstiikovaci derpadlo pro vzndtovaci motor

Vynédlez se tyké vstiikovaciho Serpadla pro vzndtovy motor, opat¥eného na kaZdém pistu

‘vstiikovaci jednotky posuvnou a soulasné natddivou regulaéni objimkou, urlenou ke zménd veli-

kosti vst¥ikované cyklové ddvky paliva a zaddtku jejTho vytlaku, spojenou s posuvnou & soulasné
natddivou reguledni tydi, uloZenou ve sk#ini vstrikovaciho Cerpadla podél vstiikovacich jedwtek

a odst¥edivym pop¥ipedd jinym reguldtorem, pohdnénym od va¥kového hiidele vst¥ikovaciho Cerpadla

a spoienym s posilovalem, a opat¥ené ddle Gstrojiim pro rudni posuv regulalni tyle a dstrojim
. L Y

k zasteveni doddvky paliva do motoru otolenim k1{i3ku ve spinaci sk¥ince do polohy STOP, pFilemZ

je dutina ve sk¥ini vet¥ikovaciho Serpadla vyplnénas palivem, dopravovanym do ni poddvacim Zer-

padlem, o p¥ibliZné konstantnim tlaku, Pizeném redukinim ventilem.

U zndmych vstiikovacich Cerpadel pro vznétové motory je pro zménu velikosti cyklové dodévky
paliva vst¥ikovaného do motoru pist vst¥ikovaciho Zerpeadla proveden v homi &dsti jako Soupdtko,
jeho? natddenim se méni mnp¥stvi prepousténého paliva. U jingeh zndmych vst¥ikovacich gerpadel
je na pistu navledena reguladni objimke, jejimi posuvem ve smdru osy pistu se méni mozstvi pFe-
poustidného peliva.

U prvé skupiny vstiikovacich derpadel se ke zmdn¥ predstihu vst¥iku v zdvislosti na otéd-~

kéch motoru pouZivé obvykle odatPedivého reguldtoru, zarazeného mezi hnaci h¥idel a valkovy
h¥idel vst¥ikovaciho Serpadla. Zména piedstihu vet¥iku v zdvislosti na zetiZeni motoru se kom-

promisné realizuje vytvoFfenim Sikmé hrany na pistu, uréujici zalédtek vitlaku.

U druhé skupiny vst¥ikovacich Zerpadel se ke zméng predstihu vst¥iku v zdvislosti ne otad-

kéch pouzivd obvykle hydraulickych regulédtord, natédejicich nap¥. u Cerpadel s rozddlovadem paw
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liva valkovym kruhem pop¥ipad¥ kladkovym kruhem, od néhof je odvozen vytladny pbhyb pistu.
I u téchto vst¥ikovacich &erpadel lie ménit pFedstih vst¥iku v zdvislosti na zati¥eni motoru
Jen kompromisng, obvykle velmi slofitym za¥izenim,

K docileni minimdlni m&rné spot¥eby paliva v celém pracovnim reimu motoru, stejné jako
k zajisté&ni co nejmendi kouFivosti a emise Skodlivin, vyZaduli moderni rychlobdZné vzndtové
motory samodinné nastavovénivoptimélni hodnoty p¥edstihu vst#iku v celém pracovnim refimu
mptoru, tj. pFi vSech otédkdch i velikostech cyklovych dévek paliva vet¥ikovanych do motoru.
Tento poZadavek splnuji uvedend zndmd vst¥ikovaci derpadla jen velmi nedokonale a jedtd k tomu
prostfedky velmi aloZitymi, proétorové nédrodnymi, hmotnymi, p¥i jejich nizké Zivotnosti i niz-
ké provozni spolehlivosti vlivem velkého silového namdhdni Jjejich souddsti.

Dal8im zdkladnim poZadavkem kladenym na moderni vst¥ikovaci zarizeni je moZnost optima-
lizace tvaru vn&jsi dopravni charakteristiky vst¥ikovaciho Serpadla podle pot¥eb daného mo -
toru. I tento poZadavek splnuji zndmé vstPikovaci Serpadla jen p¥ibliZng. »
' Tynélez si klade za kol vytvo¥it vst¥ikovaci Serpadlo, kterd by p¥esnd splnovalo pFisné
poZadavky jak na regulaci pfedstihu vst¥iku v zdvislosti na otddkdch i zatffeni motoru v ce- .
1ém jeho pracovnim reZimu, tek i poZadavky na p¥isné ¥izeni optimdiniho prubdhu vnéjsi doprav-
ni charakteristiky a to zplsobem jednoduchym a begz potfeby pPrenosu velkych sil.

Tento ukol je podle vyndlezu vy¥eSen tim, ¥e je pist posilovade spojeného s odst¥edivym
reguldtorem, plsobenim p¥edepnuté pru¥iny ve stdlém kontaktu s koncem pdky, nasazené pevnd
na p¥idném h¥ideli, uloééhém otoéné ve akiini vet¥ikovaciho Serpadla, pridem? jsou s pii&nym
hridelem spojeny prqsfiedky k posuvu reguladni tyde, prost¥edky k natdSeni reguladni tyle
a prost¥edky k omezeni posuvu reguladni tySe smérem rostoucich cyklovych dévek paliva.

Daldim vjznakem je, Ze jsou prost¥edky k posuvu reguladni ty3e tvo¥eny nap¥. dvojremennpu
pdkou, nasazenou svym spodnim okem na Sepu, vytvoieném excentricky na h¥ideli uloZeném otodné
ve sk¥ini vst¥ikovaciho Serpadla, ns jeho¥ opa¥ny konec, vydnivajici ze sk¥in¥ vstiikovaciho
Serpadla, je nasazena pevnd ovlddaci pédka, zatimco Jedi horni rozvidleny konec je nasunut mezi
pfedepnutou pruZinu nasazenou na spojovacim lenu, spojeném kulovym Sepem s kulovym pouzdrem
na reguledni tyéi, a mezi p#i8ku, p¥ipevndnou na druhém konci spbjovaciho 8lenu, jeji%f roz-
vidleny konec zasahuje mezi dv¥ se¥iditelné nékrufky, vytvorené na konci jehly, vedend ve
sk¥ini vst¥ikovaciho Serpadla, pFidem? je dvojramennd péka opat¥end stFednim okem spojenym
tdhlem s jednim remenem ﬁhloyé péky, nasezené pevnd na p¥iSném h¥ideli, majici ve spodnim kon-:
¢i otvor, jimZ prochdzi dal3i tdhlo, opat¥ené sefiditelnym dorazem a spojené druhym koncem
8 pdkou, nasazenou spodnim koncem otodnd na Zepu uloZeném ve sk¥ini vst¥ikovecého Serpadla,
JejiZ horni volny konec miZe byt v kontaktu s ramenem péky nasazené pevnd na reguladni ty8i.

Jinym vyznekem je, %e jsou prostiedky k natddent reguladni tyde tvoYeny nap¥. tvarovenym
bubnem, nasazenym pevné na h¥ideli uloZeném otodnd ve sk¥ini vst¥ikovaciho Serpadla rovno-
béZnd s reguiaéni ty8i, na kterémZfto h¥ideli je pevnd nasazeno rameno, spojené tdhlem s dru-
hym ramenem dhlové pdky, nasazené pevnd na p¥idném h¥ideli, p¥idem¥ je na rameno, spojené
prost¥ednictvim h¥idele s tvarovanym bubnem, zavéena pfedepnutd pru¥ina, a ddle pskou nasa-
zenou na reguladni tydi a nesouci na Jednom rameni kolik dotykajici se pevrchu tvarovaného

bubnu, zatimco jeji druhé rameno je spojeno s piedepnutou pruZinou.
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Dalsim vyznakem je, %e jsou prostiedky k omezeni posuvu regulaéni tyde smérem rostoucich
cyklovych dévek palivae tvoFeny nap¥. netddivou kulisou, nasazenou oto¥nd na excentrickém Eepu,
vytvo¥eném na hiideli, uloZeném otodnd ve sk¥ini vstiikoveciho derpadla, na jehoZ ze sk¥ind
vst#ikovaciho derpadla vydnivajici konec je pevné nasezena stavécl pdka, jajiZ poloha je za-
jisténa dvéme stavécimi Sroubky, pFridem? je natdfivé kulisa spojena tdhlem s ramenem, nasa-
zenym pevné ne p¥idném h¥ideli, a k jejimu obvodu smdruje jehla, vedend posuvné ve sk¥ini
vst¥ikovaciho Serpadla a spojend s p¥ilkou, nasazenau na konci spojovaciho &lenu.

Jinym vyznakem je, %Ze je posiloval tvoren nap¥. védlcem, p¥ipojenym ke sk¥ini vst¥ikovaciho
derpadla, a v ném ulozenym diferencidlnim pistem, jehoZ stedni 3dst‘o v8t¥im primdru rozdé.
luje pracovni vélec na levou podtlakovou komoru a pravou pretlakovou komoru, a zatimco levd
$4st diferencidiniho pistu o menSim priméru, prochdzejici t8snd levym Selem pracovniho vdlce,
je ve stdlém kontaktu s koncem pdky, nasazené pevnd na piiiném h¥ideli, prochdzi pravd &dst
diferencidlniho pistu o priméru shodném s primérem levé &4sti diferencidlnfho pistu tésné
pravym Selem pracovniho védlce a ve svém osovém vyvrtu nese Soupdtko, jehoZ vydnivajici konec
je spojen s pdkou reguldtoru, pridem# jsou ve st¥edni &dsti ne $oupdtku provedeny dvé povrcho-
vé drdiky, z nich? levd povrchovd drdZke je trvale propojena kandlem, vyvrtanym ve stPedni
désti dlferenclalnlho pistu, s levou podtlakovou komorou, zatimeco prava povrchovd drézka je
radidlnim kandlem, vyvrtanym v Soupdtku spojena trvale se slepym vyvrte v oupdtku, usticim

v

v jeho pravém Sele do dutiny ve sk¥ini vst¥ikovaciho Serpadla, prilem¥ $irka védlcového té&sni-
¢fho povrchu ¥oupdtka mezi levou povrchovou drd¥kou a prevou povrchovou drézkou je pYibliZng,
stejnd velkd jako primdr radidlniho kendlu, vyvrtaného ve st¥nd pravé Idsti diferencidlniho
pistu‘v mistd vdlcového t&sniciho povrchu na Zoupdtku, a usticiho trvale do pravé pretlakové
komory, p¥idemf je levéd podtlekovd komora trvale propojena potrubim se saci stiranou poddvaci-
ho Serpadla, zatimco je pravéd pretlakové komora potrubim trvale spojene s radidlnim kandlem
vyvrfanym v pouzd¥e, v n¥mZ je ulofeno posuvné Soupétko, spojené s pohyblivym jédrem, uloZe-
ﬁjm v civce elektromagnetu. '

Daldim vyznakem je, Ze je v pouzdie na protilehlé strané k radidlnimu kandlku vyvrién
souose dals{ radidlni kandlek, spojeny potrubim se saci stmmou podédvaciho Zerpadls, pPidemZ
je na Soupdtku proveden zdpich, kte}y se pfi horni Gvrati Soupdtka nachdzi nad radidlnimi kandl-
ky v pouzdie.

Jinym vyznakem je, %e na pohyblivé jédro phsobi sila magnetického pole ve sméru do civky
_edktromegnetu, jeji? vinuti napojené na spinaci sk¥inku,je p¥i poloze klidku spinaci sk¥inky,
kterou tento zaujimé p¥i chodu motoru, protékéno elektrickym proudem 2z elektrické zdrojové
soupravy motoru, a v opadném smru pusobi na pohyblivé jddro p¥edepnutd pruZina, jejiz gila
je menSi ne¥li sila magnetického pole vyvozovand na pohyblivé jddro, zatimeo p¥i k1ilku spina-

’

ci skiinky v poloze STOP je p¥ivod elektrického proudu do civky elektromagnetu pFeruSen a na
pohyblivé jddro pisobi pouze sila p¥edepnuté pruziny, dr¥ici Soupdtko v dolni Uvrati, p¥i niZ
jsou redidlni kandlky propojeny zdpichem na Soupdtku.

P¥ik1lad konstrukce vst¥ikovaciho Serpadla podle vyndlezu je schematicky znézornén na
obrdzeich 1 a¥ 5, kde zndzornuji obr. 1 celkové schéma vet#ikovaciho Serpadla s nizkotlakym
poddvacim okruhem, obr. 2 detail vst¥ikovaci jednotky, obr, 3 detail reguladni objimky, obr.

4 schéma posilovade a obr. 5 dopravni charakteristiku vet¥ikovaciho Serpadla.
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Sk¥in 101 vstiikovaciho Serpadla je na obr. 1 zndzornsné Sdrkovanou Sarou. Dutina ve
sk¥ini 101 vst#ikovactho Serpadla je zcele vypln¥na palivem. K dopravd palive do sk#in 101
vst¥ikovaciho Serpadla slouii nizkotlaky poddvaci okruh, sloZfeny z palivové nddrie 2, hrubého
8istiSe 21, pomocného Serpadla 22, jemného Sistile 23 a podévaciﬁo Serpadla 24, Piebytek pa-
liva ze sk¥ind 101 vst¥ikovaciho Serpadla se odvdd{ pies redukdni ventil 25 na saci stranu

241 poddvaciho Jerpadla 24. Za provozu je ve sk¥ini 101 vst¥ikovaciho &erpadla udrfovéno pali-
vo pod tlakem Pys zatimco na saci strand 241 podéygpiho gerpadla 24 mé palivo ni%¥3¥f tlak Pg

Ve skfini-igl vst¥ikovaciho Serpadla (obr. 1 a 2) je uloZen nejménd jeden vélec 102 T
vst¥ikovaci jednotky, pfitaZeny vystupnim hrdlem 109. Mezi vélcem 102 a vystupnim hrdlem 109
Je upnut vytladny ventil 105. V kaZdém vélci 102 je zalapovén pist 103 pohdnény do vytlaku
nenakreslenou va¥kou a vraceny nenakreslenou prufinou. Pist 103 je prbti pootddeni poji¥tidn
nap¥. na ném vytvoFenou rovinnou plochou 1031, vedenou rovnob&#n& s osou pistu 103, kterd je .
stdle v kontaktu s vod{tkem 1011, pevnd upravenym ve sk¥ini 10t

Pod spodnim vélcem 102 je na‘pistu 103 navledena zalapbvané reguladni objimka 104. Jejd
spodn{ ¥4st jJe ukonfena rovinou, vedenou kolmo k jeji ose. V horni $4sti je st&na reguladni
objimky 104 po- Eésti obvodu vybréna nejmén§ jednim Sroubovitym popiipadd Sikmym vyPezem, vy-
tvd¥ejicim reguladni hranu 1041 (obr. 3).

S horniho &ele je do pistu 103 navrtédn slepf osovy kandl, na ndj% navazuje nejménd jedna
dvojice vy¥kov& oproti sobd posunutych radidlnich kandll, z nich? spodni redidlni kandl 1033
vydstuje, p¥i poloze pfstu 103 v dolni dvrati, pod spodnim okrajem reguladni objimky 104, zatim-
co je horni radidlnf kendl 1034, p#i dolni tvrati pistu a p#i poloze regula¥ni objimky 104,
kterou tato zeujimd za chodu motoru, zakryt vdlcovitou sténou regula¥ni objimky 104, pod regu-
ladni hranou 1041. _

Ve st&nd reguladni objimky 104 je vytvo¥en (obr. t a 2) radidlnf otvor 1042, do né&ho% za-
sahuje kulovy &ep, vytvo¥eny ne rameni 1071 spojeném s objimkou 107, p¥ipevn¥nou na reguladni
ty8i 106, uloZené ve sk¥ini 101 vstiikovaciho Serpadla podél vSech vst¥ikovacich jednotek po-
suvnd a soudasnd i1 natddivé. Konstrukdnd je mo¥nd i takovd dprava, p¥i ni¥ rameno s kulovym
Zepem je vytvoYeno na objimce nasazené na reguladni objimce 104 a radidini otvor, do n&ho%
zasahuje kulovy dep, je vytvo¥en v regula¥ni ty3i 106. | A

S h¥idelem 31 odst¥edivého reguldtoru, p¥ipojenym k nenakreslenému valkovému h¥ideli vet¥i-
kovaciho &erpadla, je spojen nosid 31 odst¥edivych zdvaii 32, JjejichZ odstfedivd sila se pie-
nd¥i posuvnou objimkou 33 na péku regulétoru_}i, otodnou kolem epu 35. Z opadné strany tladd
na pdku reguldtoru 34 predpnutd pruZina 36, dpirajici se o stdnu skfiné 101 vst¥ikovaciho &er-
redla. Rozvidleny konec pdky reguldtoru 34 zasahuje mezi dva ndkru¥ky, vytvo¥ené na vyén&va-
Jicim konci Soupdtka 43 (obr.1 a 4) uloZeného posuvnd a t8sn& v centrdlnim vyvriu &gz‘prove—
deném v diferencidlnim pistu‘posilbvaée 4. Vélec 41 posilovade 4 je p¥ipevndn uvnit¥ ve skii-
nil01 vst¥ikovaciho &erpadle. St¥edni ¥dst diferencidiniho pistu 423 o vét&im priméru rdzdé-
luje pracovni vdlec na levou podtlakovou komoru 411 a pravou pFetlakovou komoru 412. Levéd
Sést diferencidlniho pistu 421 prochdzi t8snd levym vikem vdlce 41 a pravd &4st diferencidlini-
ho pistu 422 o stejném vn&jEim priméru prochdzi t8snd pravym vikem vélce 41. Centrédlni vyvry
427 v diferencidlnim pistu je propojen s okolim posilovade 4 radidlnim kandlem 428 vyvrtanym
ve vyénivajici levé éééti diferencidiniho pistu 421,
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Na Soupdtku 43 jsou v jeho st¥edni 3dsti provedeny dud povrchové drdiky 431 a 432. Le~
vé povrchovd dréika 431 je trvale propojena kandlem 425, vyvrtanjﬁ ve st¥edni Jésti diferen-
cidlniho pistu 423 s levou podtlakovou komorou 411. Pravéd povrchovd drdzka 432 je radidlnim
kandlem 433 spojena trvale se slepym osovim vyvriem 434 v Soupdtku 43, dsticim v jeho pravém
Sele do dutiny ve sk¥ini 101 vst¥ikovaciho Zerpadla. §{¥ke vdlcového tdsniciho povrchu 435
mezi levou povrchovou dréfkou 431 a pravou povrchovou drd¥kou 432 je stejnd velkd jako pri-
mér radidiniho kandlu 426, vyvrtaného ve st¥n& pravé Zdsti diferencidlniho pistu 422 v mistd
vdlcového tésniciho povrchu 435 na Houpdtku 43, & dsticiho trvale do pravé pFetlakové komory
412,

Levd podtlakové komora 411 Jje trvale propojene potrubim 44 e 26 se saci stranou 241 po
ddvaciho Berpadla 24 zatimco pravd pFetlakovéd komora 412 Je trvale propojena s radidlnim ka-
nélkem 951, (obr. 1), vyvrtanym v pouzdru 93, V ném¥ je ulo¥eno ¥oupdtko 24, spojené s pohyb-
livym jédrem 92, uloZenym Vv civece ekktromagnetu 91, Na strand protilehlé k radidlnimu kandlku
951 je v pouzdie 95 vyvrtdn dalsi radidlni kandlek 952, propojeny potrublm 26 se seci stranou
241 poddvaciho Gerpadla 24. Ne povrchu Soupdtka 94 je proveden zdplch 941, ktery se p¥i horni
Gvreti Soupdtke 94 nachdzi nad redidlnimi kandlky 951 a 952 a p¥i dolni Gvrati Boupdtka 94
radidlni kandlky 951 a 952 navzédjem propojuje. Horni i spodni konec pouzdra 35 je otevien do
dutin& ve sk¥ini 101 vst¥ikovaciho Berpadla. ¢{vke elektromagnetu 91 je napojena na nenakres-
jeriou spinaci sk¥inku takovym zpisobem, %e p¥i poloze kli8ku, v niZ se tento nachézi za chodu
motoru, je civka elektromegnetu p¥ipojena k nenskreslené elektrické zdrojové soupravé motoru,
tak¥e je protékdna elektrickym proudem, zatimco p¥i pootodeni klidku ve spinaci sk¥ince do
polohy STOP je civka elektromagnetu 91 od dektrické zdrojové soupravy odpojena.

Vydnivajici konec diferencidlnfho pistu 42 (obr. 1) posilovale 4 je, na odvrdcend strané
od Soupdtka 43, Vv trvalém kontaktu s koncem pdky 51, nasazené pevné na piidném hiideli 3,
ulo¥endm otodnd ve sk¥ini 101 vst¥ikovaciho Zerpadle.

Reguladni tyd 106 je ukonSena kulovyim pouzdrem 1061, do ndho? zasahuje kulovy Sep 6052,
_vytvo¥Yeny na konci gpojovactho &lenu 605. Na opadném konci je spojovaci glen opatien pridkou
6053, jejiZ rozvidleny konec zasahuje mezi dva sefiditelné nékru¥ky 861 a 862, vytvoFené na
konei jehly 86, vedené ve sk¥ini 101 vet¥ikovaciho Serpadla.

Na spojovacim Elenu 6035 Jje navleéena~piédepnuté prufina, kterd se jednim koncem opiréd
o ndkrusek vytvoreny na spojovacim &lenu 605 pobli% kulového Eepu 6052 a druhym koncem o roz-
vidleny horni konec $013 dvojremenné pdky 601. Dvojramennéd pdka 601 je svym spodnim okem
6011 nasazena ha Sepu 6021, vytvoFeném e;cenfricky na h¥ideli 602 uloZeném otodné ve sk¥ini
101 vst¥ikovaciho Zerpadla. Na konec h¥idele 602, vySnivajici ze sk¥{n& 101 vst¥ikovaciho

. gerpadla, je nasazena pevnd ovlddaci péka 603. Dvojramemnd pdka 601 je opat¥ena st¥ednim
okem 6012, spojenym téhlem 604 s jednim ramenem Ghlové pdky 53, nesazené pevnd na p¥idném
h¥{deli 5, Zmin&né rameno Ghlové pdky 53 je na spodnim konci opat¥eno otvorem, jimz procha-
zi téhlo B08, opat¥ené sePfiditelnym dorazem 6081 a spojené druhym koncem s pdkou 606, nasa-

‘zenou spodnim koncem otodné na &epu 607 ulodeném ve sk¥ini 101 vatPikovaciho &erpadla. Horni

volny konec péky 606 miZe zabret za jedno rameno pdky 1C8, nasazené pevné na regulaéni tydi

$06.
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Druhé rameno péky 108 nese kolik 1081, ktery je plsobenim prufiny 1082 trvale v kontaktu
s povrchem tvarovaného bubnu 71, nesazeného pevn& na h¥fdeli 72, uloZeném oto3n® ve skifni
101 vst¥ikovaciho &erpedla rovnobdind s reguladni tydi 106. Na h¥fdel 72 je pevn¥ nasazeno
rameno 73, spojené tdhlem 75 s druhym ramenem dhlové pdky 53, nasazené pevné na pridném hii-
deli 3. ne konec ramene 73 je zavéSena predepnutd pruZina 74, piipevnénd druhym koncem ke skfi-‘
ni 101 vst¥ikovaciho &erpadla,

Jehla 86 smé¥uje k povrchu natédivé kulisy 81, nasazené otodnd na excentrickém depu 83
vytvoFeném na hifdeli 82. H¥idel 82 je ulofen otodnd ve sk¥ini 101 vst¥ikovaciho derpadla a
na jeho vydnivajici konec je pevné nasazena stavdci pdke 84, jeji% potFebnd poloha je zajisti-
telnd dvéma Srouby 87 e 88. Je moind i takové konstrukce, u ni% ¥rouby 87 a 88 odpadaji p¥i-
dem% stavéci péka 84 je spojena s nenakreslenym korektorem reagujicim nap¥. na tlak, pop¥ipadé
na teplotu atmosférického vezduchu, pop¥ipad&, u pieplniovanych motord, ne tlak plniciho vzduchu.

Natddivd kulise 81 je spojena téhlem 85 s remenem 52, nasazenym pevnd na p¥idném h¥fdeli
5e '

Za chodu motoru je predisténé palivo dopravovdno poddvacim Serpadlem 24 (obr. 1) do duti-
ny ve sk¥ini 101 vst¥ikovaciho Serpadla, kde je pisobenim redukéniho ventilu 25 tlak paliva
P, udrZovén na konstantni hodnotd. Je-li pist 103 v dolni dvrati, jak je nekresleno na obr,

ET vyplni se pracovni prostor nad pistem 103 palivem, které sem pritede spodnim radidlnim ka-
ndlem 1033 a slepym osovym kandlem 1032. P¥i pohybu pistu 103 vzhiru, plsobenim nenaskreslené-
ho hnaciho mechanizmu, se vytladuje palivo z pracovniho prostoru slepym osovym kandlem 1032

a spodnim redidinim kandlem 1032 tak dlouho, pokud usti spodniho radidlniho kandlu J032 neni
p¥ekryto a utdsnéno reguladni objimkou 104. Od tohoto okam¥iku ddle Je, p¥i pevné poloze regu-
laéni objimky 104, palivo vytladovdno z pracovniho prostoru pPes vytladny ventil 105 do vytla-
¢ného hrdla 109 a k ndmu p¥ipojenym nenakreslenym vytladnym potrubim a vst¥ikovadem do vdlce
motoru.” Pento vytlek paliva skondi v okamZiku, kdy horni hrane horniho radidlnfho kandlu 1034
pfekrodi reguladni hranu 1041 reguladni objimky J04. 0d tohoto okamZziku a% po horni tdvraf pistu
103 je palivo z pracovniho prostoru nad pistem 103 p¥epoudtdno élepjm osovym kandlem 1032 a
hornim radidlnim kandlem 1034 do sk¥iné 101 vst¥ikovacfho Serpadla.

Natodenim reguladni objimky 1041, p#i jeji nezmdndné vyskové poloze, nastane pkonéeni Wéin~
ného vyikku paliva do motoru d¥ive 3i pozddji, dle toho, které misto na reguladni hrand 1041 »
se odkryje proti hornimu raedidlnimu kandlu 1034. Natéenim reguladni objimky 104, které se
uskutednuje posuvem regulalni tyle 106 ve smdru jeji osy, se proto méni velikost vstFikovand
cyklové ddvky paliva.

JestliZe se naopak, p¥i stejné osové poloze reguladni tyde 106, bude reguladni objimkou
104 posouvat vzhiru &iddld ve smdru osy pistu 103, bude p#ibliZn& stejnd cyklovd doddvka vetii-
kovéna d¥ive &i pozd&ji, vztaZap nap¥. k dolni dvrati pistu 103. Posuvem reguladni objimky 104, *
ktery se uskutednuje natddeni reguladni tyle 106 kolem jeji osy, se proto bude mdnit predstih
vat¥iku.

Posuvem & soudasnym natddeni reguladni tyde 106 1ze proto natédet a posouvat reguledni
objimkou 104 a tim realizovat plynulou zmdnu velikosti cyklové doddvky paliva p#i soulasné

plynulé zmdn& predstihu vst¥iku bez potPeby pfénosu vlekych sil,
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fkolem ddle popsaného regulaéniho mechanismu je zajistit vst¥ikovéni optimdlni velikosti
" cyklové dodévky paeliva do motoru s optimdlnim predstihem vst¥iku v zdvislosti na otddkdch i
gatizeni v celém pracovnim rezimu motoru.

Jédrem reguladniho mechanismu je maly odst¥edivy reguldtor, pohdné&ny od vadkového h¥idele
vat¥ikovaciho Serpadla. Odst¥edivd sila rotujicich zdva?i 32, piendSend posuvnou objimkou 33
(obr. 1) na péku reguldtoru 34, je vyvaZovdna silou pruZiny 36. Kazdym otdSkdm motoru, v celém
jeho pracovnim reZimu, p¥isludi urditd poloha pdky reguldtoru 34 a tudiZ i Soupdtka 43, které

je v kontaktu s hornim koncem péky reguldtoru 34.

7a ustdleného chodu motoru, kdy je vykon motoru prévé roven jeho zatizeni, jsou otadky
motoru e tudif i odstPedivého reguldtoru konstantni a reguladni Soupdtko 43 zaujiméd nap¥.
polohu zndzorn¥nou na obr. 4, p¥i ni¥ je radidlni kendl 426 zekryt vdlcovou t8snici plochou
435 na Soupdtku 43. Za chodu motoru je civka elektromagnetu 91 (obr. 1) protékdna elektrickym
proudem, takZe jeho pohyblivé jddro 92 vtaZemo magnetickym polem do civky elektromagnetu 9
proti p¥edpdti pruZiny 93. Soupdtko 94 je proto za chodu motoru dr¥eno v horni dvrati, takZe
jé propojeni mezi radidlnimi kandlky 951 @& 952 Soupdtkem 94 prerudeno. Levd podtlakové komora
411 Je potrubim 44 a 26 trvale propojena se seci stranou 241 poddvaciho Cerpedla 24.

Zvy§i-1i se nap¥. oproti plivodnimu ustdilenému stavu zatiZeni, zadnou otd¥ky motoru e tim
i reguldtor klesat a pruZina 36 pootoli pédkou reguldtoru 34 smérem k posilovali 4 & posune
Soupdtko 43 pondkud vlevo. Tim se odkryje levéd hrana poyrchové drd¥ky 432 radidlni kandl 426,
&im? se palivo ze sk¥iné 101 vst¥iknuto 8erpadlem o tlaku p, pritékat slepym osovym vyvrtem
434 a radidlni kendly 433 do pravé p¥etlakové komory 412, kde svym tlakem pisobi na diferenci-
é1nf plochu pistu 42 rovnou rozdilu pri¥ezu stPedni Cdsti diferencidinfho pistu 423 e prifezu
pravé Edsti diferencidiniho pistu 422. 7 opané strany pisobi na stejn& velkou diferencidlni
plochu v levé podtlakové komo¥e 411 1 ni#si tlak, rovny tlaku p, na saci strane 241 poddvaciho
epradla 24. Rozd11 tlakd paliva, pisobicich na zmingnou diferencidlni plochu, vyvodl na dlfe-
renciélnl pist 42 znadnou sflu, kterd jim zadne posouvat doleva proti pPedpdti pruZiny ( viz
ddle). Tim se opét prerudi spojeni mezi povrchovou drd¥kou 432 a radidlnim kandlem 426, &imZ
popsany pohyb ustane.

JestliZe se z pavodniho ustdleného stavu motoru jeho zatieni naopak zmen3i, zalnou se
otdSky motoru zvydovat a pdka regulétorﬁ 34 i reguladni Soupdtko 43 se pohnou Vv opadném smyslu.
Tim pravé hrana povrchovd drdZky 423 odkryje z 84sti redidlni kendl 426, takZe palivo z pravé
pretlakové komory 412 zadne byt odsdvéno poddvacim Serpadlem 24 pFes kandl 425 a levou pod-
tlakovou komorou 411. To umozni predepnuté pruZing ( viz déle), pisobici na diferencidlni pist
42, posunout diferencidlnim pistem 42 doprava a pFferusit tak spojeni mezi radidlnim kendlem
426 a povrchovou dré¥kou 431, 3im¥ popsany pohyb ustane.

Popsanym zpisobem je docileno, %e tak jako kaZdym otdlkdm motoru p¥isludi zcela urditd
- poloha odstedivych zdvaii 32 péky reguldtoru 34 a Soupédtka 43, pPislusi keZdym otdlkdm motoru
zoela uritd poloha diferencidlniho pistu 42 (obr. 2) i péky 51, kterd je s nim v trvalém kon-
taktu, & tudi% . i dhlové pdky 53 a ramene 32, nasazenych pevné na pfiéném h¥ideli 5. Z toho
vyplfvd, Ze ka¥dym otdikém motoru odpovidd zcela urditd poloha rememe 73 & tim i tvarovaného
bubnu 71 a déle zcela urditd poloha nataclvé kulisy 81 a konednd, p¥i pevné poloze ovlddaci

péky 603 i uréitd poloha dvojramenné paky 601,
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Péka 51 je udrZfovéna v trvalém  kontektu s diferenciflnim pistem 42 pisobenim pruZiny 74,
zavéSené nap¥. jednim koncem za rameno 73 a druhym koncem p¥ipevnéné ke sk¥fni 101 vst¥ikova-
ciho &erpadla. Silou této prufiny 74 je posouvén diferencidln{ pist 42 za ¥oupdtkem 43, kdyZ
se toto pohybuje doprava p#i zvySovdni oté¥ek motoru, jak bylo d¥ive popséno.

BudiZ ddle popsdna situace ve vst¥ikovacim Serpadle (obr. 1) p¥i prdci motoru s jmeno-
vitym vykonem p¥i jmenvitjch otdCkdch. P¥i jmenovitych otéddkdch odstPedivého reguldtoru zauji-
maji p¥i&ny h¥idel 5 & 8 nim pevnd spojend péka 51, dhlové paka 53 1 rameno 52, stejn& jako
tvarovany buben 71 i natddivd kulisa 81 uréitou polohu. Horn1 rozvidleny konec dvojramenné
péky 601 je pruZinou 6051 pritladen k p¥idce 6053. Ovlddaci pdka 603 doléhé na sefiditelny
doraz 6031, ktery je se¥izen tak, aby byla jehla 86 v lehkém dotyku 8 povrchem natddéivé kulxsy
81. Kollk 1081 se pusobenim prufiny 1082 opird o povrch tvarovaného bubnu 71. Se¥iditelny do-
raz §9§l Je nastaven tak, Ze je v lehkém dotyku s dhlovou pékou 53 a péka 606 je v lehkém do-
tyku s pdkou 108. P¥i tom jsou reguladni objimky 104 na v8ech vst¥ikovacich jednotkdch nasta-
veny objimkemi 107 tak, aby kaZdd vst¥ikovaci Jjednotka dopravovala Jmenovitou cyklovou dédvku
V (obr. 5) p¥i poZadovaném zaddtku vytlaku,

Zvy$i-1i se otédky reguldtoru pad Jejich jmenovitou hodnotu Ei (obr. 5), posune se dife-
rencidlni pist 42 (obr. 1) ve smyslu opadném ne¥li uddvd S8ipka A, takZe pdka 606 zabere za
péku 108 a posune reguladni ty&i 106 smérem zmen¥ujicich se cyklovich ddvek peliva, Vzhledem
k velkému pékovému pFevodu mezi dhlovou pékou 53 a pékou 606, dojde ji¥ p¥i malém zvySeni otd-
Sek k poklesu cyklové dodévky z hodnoty Vj na nulu (Vo)v- obr. 5. Strmost prib&hu V’j -V,
1lze ovlivnit zm&nou tohoto pdkového prevodu. Za tim ddelem Je na pdce 606 provedenc nad sebou
nékolik otvorl, do nich¥ lze zasunout konec tdhla 608. Kons trukéng lze toto spojeni provést
i tek, aby bylo moZno ménit zmindny pdkovy pievod plynule. PondvadZ mezi dhlovou pédkou 53 a 601
je vidy men8i pdkovy prevod, dojde p#i zmindném posuvu reguladni tyde 106 k odddleni horniho
rozvidleného konce 6013 dvojremennd péky 601 od p#i8ky 6053 a k ponSkud vtifm predpéti pru-
Ziny 6051. Zmin&ny posuv reguladni tySe zplsobi odddleni konce jehly 86 od povrchu natddivé
kulisy a posuv koliku 1081 po povrchu tvarovaného bubnu T1, ktery se p¥i zmin¥ném zvydeni oté-
Sek jen nepatrn& pooto¥il. Vn8js{ povrch tvarovaného bubnu I1 Jje upraven tak, aby p¥i jeho
zminéném pootd¥eni a p¥i soudasném posuvu koliku 1081 po jeho povrchu dolo k takovému pootd-
c¢eni regulaéni tyée 106, které by zajistilo, aby pFi ka¥dé velikosti cyklové doddvky v rozmezi
Vj a¥ v, ( obr. 5) byla tato dodgvke vstiikovéna s optimédlnim poddtkem vytlaku, odpovidajicim
optimdlnimu pPedstihu vstFiku u daného motoru.

Uvédiime-1i znovu d¥five popsany stav mechanismu ve vst¥ikovacim derpadle p¥i jmenovitych
otd8kdch n; e Jmenovité cyklové doddvce palive Vj’ potom, pi¥i pevné poloze ovlddaci péky 603,
dotykajlcl se sefiditelného dorazu 603, se budou, p¥i sni¥ovdni otédSet pod hodnotu nj, Soupé-
tko 43 i diferencidlni pist 42 posouvat (obr., 1) ve smyslu Zipky A a v odpovidajicim smyslu
se bude natddet 1 pPidny h¥fdel 3 a s nim spojend dhlovd pdka 53 a rameno 52. Posuv regulaénl
'tyée smérem rostoucich cyklovych doddvek paliva je omezen dosedem jehly 86 na povreh natddivé
kulisy 81. Protg.vyklénéjici se horni konec 6013 dvojramennd péky 601 p¥edepind pruinu 6051,
jak je nakresleno na obr. 1. Poudvad? s klesajfcimi otd¥kemi se pootddi 1 natécivé kulisa 81,
posouvé se ve méru osy i reguladni tyd 106 dle tvaru natddivé kulisy 81. Tvar natddivé kulisy
je takovy,aby cyklovd doddvka probihela podle pribéhu Vj -V, - v, - V3, ktery odpovidd poZa-
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davkim deného motoru.

S klesajfcimi ot43kemi se vdak natddfi i tvarovany buben 11 4 tim i reguladni tyd 106.
Jeho tvar je zvolen tek, aby kaZdd velikost cyklové doddvky v celém rozmezi tzv. vndjSi do-
pravni charakteristiky Vj -V -V, - V3 byla vst¥ikovdna s optimélnim pFedstihem vst¥iku po-
dle poZadavki daného motoru. _

Vyjdeme~-1i znovu z polohy mechanismu p¥i jmenovaném stavu, jak bylo d¥ive popsdno, a po-
otoéime-1i - p¥i nepromdnnych jmenovitych otdlkdch nj (obr. 5) - oviddaci pdkou 603 poné&kud
smérem od sePiditelného dorazu 6031 (obr. 1), pootodi se dvojramennd pdka 601 kolem pevné po-
lohy stPedniho oka 6012 phsobenim excentricky ulozeného Zepu 6021, &im# horni rozvidleny konec
dvojramenné pdky 601 zebere za pFiku 6053 a posune reguladni tydi tak, Ze se jehla 86 odddli
od povrchu natd¥ivé kulisy 81. Tim se zmen$i cyklovd doddvka z pivodni jmenovité hodnoty Vj
nap¥. na hodnotu V4 (obr. 5). P¥i popsaeném posuvu reguladni tyde 106 klouzal kolik 1081 po_
povrchu tvarovaného bubnu 71, jehoZ tvar je proveden tak, aby se pPisludnym natddenim regulac-
ni ty8e 106 vst¥ikovaly zmenéujici se cyklové doddvky vidy s optimdlnim p¥edstihem vstiiku.

Vyjdeme-1i z popsané polohy mechanismu (obr. 1) pFi pootodené ovlddaci pdce 603 , p¥i nii
se pPi otd¥kdch nj'vstfikuje cyklovd déavka V4 (obr. 5), a budeme-1i - p¥i zafixované zminéné
poloze ovlddaci pdky 603 - zmenSovat otdlky, budou se Soupdtko 43 i diferencidlni pist 42 po-
souvat smérem 3ipky A, &im% se bude dvojramennd pdka 601 natédlet pﬁsobenim dhlové pdky 53 a
téhlg 604 kolem pevného Zepu 6021, &imZ se bude reguladni tyd 106 posouvat smérem rostoucich
éyklovjch dévek paliva. Cyklovd doddvka se s klesajicimi otdkami bude postupné zvdtSovat z pl-
vodni hodnoty V4 na hodnotu Vs'a Vg (obr. 5). P¥i otddkdch odpovidajicich doddvce Ve se jehla
86 dotkla povrchu natdéivé kulisy 8l. Pri dalsim snifovéni otddek bude cyklovd doddvka pro-
bihat podle prﬁbéhu.V6 -V, - V3, ktery je urden tvarem natddivé kulisy 81, jek jiZ bylo ayi-
ve popséno. P¥i tom se bude horni rozvidleny konec 6013 vzdalovat od p¥i8ky 6053 a bude vice
predepinat pruZinou 6051. P¥i zmindném sniZovéni otddek, p¥i ndm? se cyklovd doddvka ménila
' postupné z hodnoty V4 na V5 a Vg, dochdzelo soudasnd k natéddeni tvaerovaného bubnu, po jehoZ
povrchu klouzel kolik 1081, Tvar bubnu je v tomto rozmezi zvolen tak, aby cyklovd doddvka by-
le p¥i ke¥dych otddkdch vst¥ikovéna s optimdlnim predstiihem vst¥iku pro dany motor. Strmest
pribé&hu cyklové doddvky V4 - V5 - Vg zdvisi na velikosti pdkového prevodu. K jeho zméné je na
Ghlové péce 53 vytvoreno ndkolik otvord, do nich% lze zasunout konec tdhla 604. Konstrukénd
1ze toto spojeni provést i tak, aby bylo mofno zmfnény pékovy pfevod mnénit plynule.

' Podle polohy ovlddaci pdky 603 bude se cyklovd dodédvka paliva piihzméné,otééek ménit dle
nékterého 3drkovand vyznadeného prib&hu na obr. 5 a soudasnym natdéenim regulaéni tySe 106
dle tvaru povrchu tvarovaného bubnu 71 se bude nastavovat p¥i kaidjbh otddkdch optimdlni pred-
stih vst¥iku. ‘

7 uvedeného vyplyvd, Ze v celém pracovnim poli vst¥ikovaciho Zerpadle, bude kaZdd veli-
v»kost cyklové dodévky vstiikovéna dle okamZitych otdlek s optimdlnim pFedstihem vstiiku.

‘ Kdychbm p¥i jmenovitém stavu, tj. pPi otéfkédch ny a cyklové doddvce Vj vydroubovali po-
nékud stavdci Sroub 87 a natodili stavéci pdkou 84 na dotek s nim, pootodil by se excentricky
Eep 83 a posunul natdéivou kulisou, jehlou 86 i reguladni tydi 106 smdrem zmensujicich se
eyklovych dévek paliva. Kdybychm p¥i této nové poloze stavéci pdky 84 a pivodni poloze ovld-
daci pdky 603 v kontaktu se sebiditelnym dorazem 6031 sniZovali otééky, probihala by cyklové
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doddvka podle tedkovaného prib&hu nakreslendho na obr. 5. V celém ﬁr&covnim rozmezi otddek by
byla maximélni cyklovd doddvka mensSi. Spojenim stavdci pﬁky 84 s nenskreslenym korektorem
reagujicim na tlak pop¥iped& na teplotu atmosférického vzduchu, nebo jejim spojenim s tzv.
tlakovym korektorem u pieplnovenych motord lze realizovat samodinné zmenZeni maximdlni cyklo-
vé doddvky v zdvislosti na uvedenych veli&indch.

Zastavovdni motoru se provddi tim zplsobem, Ze se klidek v nenakreslené spinaci sk¥ince
pootodi do polohy STOP. Tim se pFerudi elektricky proud protékejici civkou elektromagnetu 91,
JeJi magnetické pole vymizi & pruZfina 93 zatladi bosuvné Jddro 92 i s Soupdtkem 94 do dolni
dvrati, v niZ zdpich 941 na Soupdtku 25 propoji radidini kandlek 951 s radidlnim kandlkem
952. Tim dojde k vzdjemnému propojeni potrubi 45 s potrubim 44, p¥i jejich soudasném spojeni
potrubim 26 se saci stranou 241 podévaciho Serpadla 24. Tlek peliva v p¥etlakové komo¥e 412
(obr. 5) tim klesne na tlak v podtlakové komo¥e 411. Zmindné vzdjemné propojeni potrubi 44
a 45 zpisobi, Ze pPedepnutd pruZina 74 (obr. 1) posune prost¥ednictvim dPive popsaného pédko-
vého mechanismu diferencidini pist 42 do pravé krajni polohy bez ohledu ne polohu Soupdtka 43,
P¥igludnym nato€enim pFidného hiidele 5 a dhlové pdky 53 se prostiednictvim tdhla 608, pdky
606 a péky 108 posune reguladni ty& 106 smdrem klesajicich cyklovych ddvek paliva a% do polo-
hy, kde cyklové doddvka klesne na nﬁlu, a to bez ohledu na polohu ovlddaci pdky 603,

PEEDMET VYNLKLEZU

1., VstPikovaeci Zerpadlo pro vzndtovy motor opat¥ené na kaZdém pistu vst¥ikovaci jednot-
ky posuvnou a soufasnd natid€ivou reguladni objimkou, urdenou ke zm&nd velikosti vst¥ikované -
cyklové dodévky paliva a zaldtku jejiho vytlaku, spojencu & posuvnou a souasné netddivou re-
guladni ty8i, uloZenou ve sk¥ini vst¥ikovaciho Serpadla podél vetPikovecich jednotek, & od-
stPedivim pop¥ipadd jinym reguldtorem, pohénénjm od valkového h¥idele vst¥ikovaciho Serpadla
a spojenym s pomilovalem , a opatfené ddle dstrojim pro rudni posuv regulaéni tySe a Ustrojim
k zastaveni doddvky paliva do motoru otodenfm k1{sku ve spinaci sk¥ince do polohy STOP, p¥i-
SemZ je dutina ve sk¥fni vst¥ikovaciho 8erpadla vyplnéna palivem, dopravovanym do ni poddve-
cim erpadlem o konstantnim tlaku, Yizeném redukdnim ventilem, vyznadujicim se tim, Ze pist
(42) posilovade (4), spojenéﬁo s odst¥edivym reguldtorem, pisobenim p¥edepnuté pruZiny (74)je
ve stdlém kontaktu s koncem pdky (51), nasazené pevnd na p¥idném hi¥ideli (5), uloZeném otodnd
ve sk¥ini (101) vstPikovaciho Zerpadla, p¥idem? jsou s p¥i8nym h¥idelem (5) spojeny prostied-
ky k posuvu reguladni tyle (106), prost¥edky k natd¥eni regulalni tyde (106) a prost¥edky k
omezenf posuvu reguladni tyfe (106) smSrem rostoucich cyklovfch ddvek paliva.

2. Vstiikovaci Cerpadlo podle bodu 2, vyznadujici se tim, %e jsou prost¥edky k posuvu
reguladni tySe (106) tvo¥eny dvojramennou pdkou (601), nasazenou svym spodnim okem (6011) na
- 8epu (6021), vytvoreném excentricky na h¥fdeli (602), uloZeném otodnd ve sk¥ini (101) vstPi-
kovaciho Eerpadla, na jehoZ opadny konec, vyénivajici z¢ sk¥iné (101) vst¥ikovaciho ferpadla,
Je nasazena pevnd ovlédaci pdka (603), zatimco jeji horni rozvidleny konec (6013) je nasunut
mezi p¥edepnutou prufinou (6051), nesazenou ne spojovacim Slenu (605), spojeném kulovym Se-
pem (6052) s kulovym pouzdrem (1061) na reguladni tydi (106), a mezi p¥idku (6053) p¥ipevndnou

na druhém konci spojovaciho lenu (605), jaji% rozvidleny konec zasahuje mezi dva se¥iditelné
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ndkrusky (861, 862) vytvoYené na konci jehly (86), vedené ve sk¥ini (101) vst¥ikovaciho er-
padla, pFifem# je dvojramennd pdka (601) opatfena stPednim okem (6012), sPojenjm:téhlem (604)

v

s jednim ramenem Uhlové pdky (53), nasazené pevnd na p {3ném h¥ideli (5), majici na spodnim
konci otvor, jim¥ prochdzi dal¥i tdhlo (608), opat¥ené setriditelnym dorazem (6081) a spojené
druhym koncem s pdkou (606), nasazenou spodnim koncem otoéné na éepu (607) ulofeném ve sk¥i-
ai (101) vst¥ikovaciho Serpadla, jejiZ% volny konec je v kontaktu s ramenem péky (108), nasa-
zené pevnd na reguladni tydi (106).

3, Vst¥ikovaci Serpadlo podle bodu 1 a 2, vyznedujici se tim, ¥e jsou prost¥edky k naté-
Seni reguladni tySe tvoYeny tvarovanym bubnem (71), nasazenym pevnd na h¥fdeli (72), uloZeném
otodné ve sk¥ini (101) vstiikovaciho Serpadla rovnobdind s reguladni ty¢i (106), na kterémito
h¥ideli (72) je pevnd nasazeno rameno (73), spojené téhlem (75) s druhym remenem tihlové pdky
(53), nasazehé pevnd na p¥idném h¥ideli (5), pfiéemé je rameno (73),spojené prostfednietvim
h¥fdele (72) s tvarovanym bubnem (71), zavéSena predepnutd pru¥ina (74) a ddle pdkou (108),
nasazenou na reguladni tydi (106) a nesouci ne jednom rameni kolfk (1081) dotykajici se po-
vrchu tvarovandho bubnu (71), zatimco jeji druhé rameno je spojeno s predepnutou pruzinou
(1081).
- 4. Vst¥ikovaci Serpadlo podle bodu 1 aZ 3, vyznadujici se tim, Ze jsou prostfedky.k ome~-
éeni posuvu reguladni tyde (106) smérem rostoucich cyklovych dévek paliva tvoFeny natddivou
kulisou (81), nasazenou oto¥né na excentrickém Zepu (83), vytvo¥eném na h¥ideli (82), uloZe-
ném otodnd ve sk¥ini (101) vst¥ikovaciho Serpadle, na jehoZ ze sk¥in& (101) vstiikovaciho Ser-
padla vyéniﬁajici konec je pevnd nasazena stavéci pdka (84), jejiZ poloha jJe pojidténa dvéma
staveclmi Sroubky (87, 88), pPilemZ je natddivd kulise (81) spogena téhlem (85) s ramenem (52),
nasazenym pevnd na pPidném h¥ideli (5), a k jejimu obvodu smeruae jehla (86), vedend posuvng
ve sk¥ini (101) vst¥ikovaciho Serpadla a spojend s pFidkou (6053), nasazenou na konci spojo-
vaciho &lenu (605). .‘

5. Vst¥ikovaci Serpadlo podle bodu 1 .aZ 4, vyznadujici se tim, Ze je posilovad (4) tvo-
ren valcem (41), pPipojenym ke sk¥ini (101) vst¥ikovaciho Serpadla (101) a v ndm uloZenym di-
ferencidlnim pistem (42), jeho? stPedni 3dst (423) o v&t3im priméru rozddluje vdlec na levou
podtlakovou komoru (411) a pravou p¥etlakovou komoru (412), a zatimco levd %8st diferencidl-
niho pistu (421) o mendim priméru, prochdzejici t&sné levym delem pracovniho vdlce (41), je
ve stdlem kontaktu s koncem péky (51), nasazené pevnd na p¥idném h¥ideli (5), prochdzi pravé
%dst (422) diferencidlniho pistu o prémdru shodném s primdrem levé &dsti (421) diferencidlni-
ho pistu t&sné pravym Selem pracovniho vélce (41) a ve svém osovém vyvrtu (423) nese Soupdt-
ko (43), jeho% vySnivajici konec je spojen s pédkou reguldtoru (34), pridem? jsou ve stredni
g4sti na Boupdtku (43) provedeny dvé povrchové drdZky (431, 432), =z nich? levd povrchovd drdz-
ka (431) je trvale propojena kandlem (425), vyvrtanym ve gtPedni 8dsti diferencidlniho pistu
(423), s levou podtlakovou komorou (411), zatimco pravd povrchovd drdZka (432) je radidlnim
kandlem (433), vyvrtenjm v Soupdtku (43), spojena trvale se slepym osovym vyvrtem (434) v Sou-
patku (43), dsticim v jeho pravem Gele do dutiny ve skrlnl (101) vst¥ikovaciho erpadle, p¥i-

Semy Zitka vélcového tdsniciho povrchu (435) Soupdtka (43) mezi levou povrchovou drdZkou (431)

a pravou povrchovou drdzkou (432) je stejné velkd jako prumer radidlniho kandlu (426), vyvr-

tandho ve stdnd pravé Cdsti diferencidlniho plstu (422) v mistd védlcového t&sniciho povrchu
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(435) ne Soupdtku (43), a dsticiho trvale do pravé pretlakové komory (412), p¥idem? je levd
podtlakovd komora (411) trvale propojena potrubim (44) a (26) se saci stranou (241) podéva-
ciho Serpadla (24), zatimco.je pravd pYetlakovd komora (412) potrubim (45) trvale spojena

s radidlnim kandlkem (951), vyvrtanym v pouzd¥e (95), v n¥mZ je ulofeno posuvné Soupdtko (94),
spojené s pohyblivym jddrm (92), uloZenym v civce elektromagnetu (91).

6. Vstiikovaci Serpadlo podle bodd 1 a% 5, vyznadujici se tim, Ze je v pouzd¥e (95) na
protilehlé strand k radidlnimu kandlku (951) vyvetén souose dald{f radidlni kandlek (952),
gpojeny potrubim (26) se saci stwmnou (241) podéveciho Serpadla (24), pPrilemZ je na Soupdtku
(94) proveden zépich {941), ktery se p¥i horni dvrati Soupdtka (94) nachdzi nad radidlnimi
kandlky (951, 952) v pouzdie (95).

7. VstPikovaci Serpadlo podle bodu 1 aZ 6, yyzna&ujici se tim, Ze na pohyblivé jédro
(92) pisobi sila magnetického pole ve smdru do civky elektromagnetu (91), jejiZ vinuti, napo-
jené na spinaci sk¥inku, je p¥i poloze klidku spinaci skfiiky, kterou tento zaujimd za chodu
motoru, protékdno elektrickym proudem z elektrické zdrojové soupravy motoru, a v opadném
sméru phsobi na pohyblivé jddro (42) pFedepnutd pruﬁina (93), jeli% sile je mendi.-neili sila
magnetického pole vyvozend na pohyblivé jéddro (92), zatimco p¥i klilku spinaéi sk¥inky v po~-
loze STOP je pPivod elektrického proudu do civky elektromagnetu (91) pPeruSen a na pohyblivé
jddro (92) plsebi pouze sila predepnuté pruiiny:(93), drzici Soupdtko (94) v dolni dvrati,
p¥idemZ jsou radidlni kandlky (951, 952) propojeny zdpichem (941) na Soupdtku (94);

3 vykresy .A
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OPRAVA
popisu vyndlezu k autorskému osvéddeni &. 225 967
Int. C1.° ¥ 02 M 63/00
F 02 D 1/04

V popisu vyndlezu k autorskému osvéd¥eni &. 225 967
je chybng vyti8t&n nédzev vyndlezu.

Sprévné: VstRikovaci &erpadlo pro vzn&tovy motor

URAD PRO VYNALEZY A OBJEVY
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