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1

Tento vyndlez se t¥ké soustavy Ff{dicich ventild pro dvojité hydraulické brzdové syst&-
ny vozidel typu, obvykle ufivaného u zemddslskfch traktord a podobtnych voridel, u nichi :lsou
0dd%lené ventily pro ovlédéni brzd ve spolené sk¥ini ovladatelné nezdvisle nebdo soulasnd
ve smyslu privédéni hydreulické kapaliny g rogvédici komory ve skfini k jednomu nebo obdma
z pdru v¥stupd pro pripojent k brzdém na kolech na protilehlych strandch vozidla.

Ventily pro ovlddéni brzd mohou bft uvédiny v Einnost soulasné ga Ulelem zpomalovéni
vozidla nebo odddlend za dlelem jeho Fizeni.

Znémé soustavy Ffdicfch ventild popsaného druhu jsou obvykle uvéd¥ny v &innost mechae-
nismem pro oviddén{ brzd, s vihodou t¥menem, ktery plsobi v podstat¥ ve stfedu své délky
mechanismu pro ovlédéni ventild pro Figeni privddéni tlaku g rogvéddci komory, @ na proti-
lehlych koncich je pfipojen k rdznym pedélim, pliZemZ Je rovmnd%f opetien odd&lenymi patka~
mi pro ovlédén{ ventild pro ovlddéni bdrzd.

Jsou-11 oba peddly uvedeny v Einnost soulasn¥, pohybuje se t¥men jako celek sm¥rem od
sk*fnd, uvédi v ¥innost mechanismus pro ovlédéni ventild e uno¥nuje otevirdni obou ventild
pro ovlédéni brzd, které jsou nepruiné, tekZe se kapaline pod tlakem dostévé g rozvédéci
komory k obdma vystupim. Pokud je uveden v ¥innost jeden pedél, pohybuje se patka pro odpo-
vidajici ventil pro ovlddéni brzdy, pfifazenéd tomuto pedélu, smérem od tohoto ventilu pro
ovl&déni brzdy, ktery se mife oteviit e druhé patke usavie druhy ventil pro ovlddéni brzdy.
Dal3f pohyb tohoto pedélu ve stejném sm¥ru plsobl prostiednictvim tfmene zvyBen{ zévirné
sfly, pisobici na uvedeny ventil pro ovlddéni brzdy s uvédl v Zinnost mechenismus pro ovld-
déni ventilu ve smyslu zvySovéni tlaku v rozvéddci komofe, z ni% je pfivédina kapaline pod’
tlekem otevienym ventilem pro ovléddéni brzdy k br;dén na odpovidajfci stran® vogzidla.
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Nevyhodou znémych ovlédéni ventild popsaného druhu je jejich gna¥né slo¥itost. Ukolem
vynélezu je zjednodudeni ovlddéni dvojité hydraulické brzdové soustavy vozidel.

Ukol byl podle vynélesu vyreSen soustavou *idicfch ventild pro dvojity hydraulicky
brzdovy systém vozidel, u nif Jsou odd8lené ventily pro ovlédéni brzd ve spolelné skiini,
ovladetelné nezévisle nebo soudasnd pfivéddnim hydreulické kapaliny z rosvédde! komory ve
sk¥ini k jednomu nebo ob3ma z dvojice vistupd pro pripojeni ke kolovym brzdém na protileh-
l¥ch strenéch vozidle, a mechenismus pro ovlédéni brzd uvédi v innost mechanismus pro ovlé-
déni{ ventild F{zenim zvySovéni tleku v rozvédde{ komore a rowvndf #fgzenim ¥imnosti ventild
pro ovlddéni brzd v zdvislosti na semostatné nebo souasné Zinnosti dvoJjice peddly, piilem#
mechanismus pro ovlédéni brzd obsshuje ovlddacf ustroj{ mechenismu ovlédén{ ventild Je-11
v &innosti alespoh jeden peddl, JeJ1¥ podstatou je, Ze kefdy ventil ovléddni brzd obsshuje
ventilovy &len, dosedajici na sedlo pro Fizeni prislusného z vystupd & prvni prufinu pro
pfitlaZeni ventilového ¥lenu do zébdru se sedlem, pri¥em# ovlddaci Zlen kefdého ventilu
ovlédéni brzd je spraken s odpovidajicim peddlem a s ventilovym Elenem p¥isluiného ventilu
ovlédén{ brzd spojenim s chodem naprdezdno.

Déle podle vyndlezu prvni prufina pisobi mezi sk¥ini a prvni, relativn& pewvnou patkou
na ventilovém &lenu, a druhé prufina pisobi mezi prvm{i patkou a druhou patkou pro p¥itlale-
ni druhé patky na osazeni na ventilovém &lenu, prifemZ druhé patke je oddélend od pf{ruby
na ovlddacim &lenu za YZelem vytvoreni spojeni s chodem naprézdno.

Rovnd% podle vyndlezu ventilovy &len je opatfen exiélnf 3térbinou za tZelem vklddéni
ovlédaciho &lenu a p¥firuba je umistdne na vnit¥nim konel ovlédactho %lenu, ktery je v bliz-
kosti sedla.

Kone¥n& podle vynélezu keZdy ovlédaci Zlen Je spojen s odpovidajfcim peddlem prostred-
nictvim op&rného &lenu, kterf Je uvédd¥n do styku se sk¥fnf reakc{ mechenismu pro uvédéni
brzd v ¥innost, je-1i uveden v ¥innost druhy peddl.

V¥hodou zerizeni podle vynélezu je, ¥e oba ventily pro ovliddéni brzd Jsou pfitlakem
uzavirény prvnimi prufinemi a otevirédny pohybem p#{sluZného pedélu z dvojice pedéld pro pie-
konéni chodu neprézdno, pfi¥emf reskce mechanismu pro ovlédénf brzd je prendSena na sk¥in
prostfednictvim petky ne odpovidajfcim ovlddacim &lenu, je-1i Adruhy peddl uveden v &innost.
V ddsledku toho neni zapotiebi, aby mechanismus uzaviral ventil pro ovlddéni brzd, ktery
odpovidéd nedinnému pedédliu.

Jedno provedeni pfikladného vynélezu je znézorn&no na pfiloZenfch vikresech, na nich!
znézornuje obr. ! felni nérys soustavy Ffdiclch ventild pro hydraulicky brzdovy systém vo-
zidle, obr. 2 podélny fez soustavou ventild v rovin¥é 2-2 z obr. !, obr. 3 pidorys, obsahu-
Jici Yez jednim z ventild pro ovlédédni brzdy, obr. 4 ¥d4st abr. 3, znédzornujici plny zdvih,
na ni% je vynechéna patka, obr. 5 podélny rez, kolmy k fezu z obr. 3, spojenim ventild pro
ovlddéni brzd, a obr. 6 ¥ez v rovind 6-6 z obr. 5

Soustava ¥fdicich ventild podle obr. ! obsehuje sk¥{n 1, obsshujfc{ t¥leso 2, majfct
obrys pohérku, a krycf desku 3, kterd je upevn¥na k Zelnfi plode na oteviené strand tdlesa
2 prostiednictvim 3roubd 4.

V t¥lese 2 Je uspofédén pdr ventild § a 6 pro ovléddéni brzd, = nich¥ ka¥df je tvoren
ventilovym ¥lenem ] pro zébdr se sedlem 8, obklopujfcim otvor 9 pro pfipojeni k brzdém na
Jedné stran¥ vozidla. KaZdy ventilovy &len je tlalen do styku se sedlem &€ prostfednictvim
prufiny 10, pisobfci mezi patkou 11 na ventilovém ¥lenu 7 a sk¥inf 2.

Druhdé pru#ine 12 obklopuje ventilovy ¥len ] a pisobl mezi patkou 11 a exkélnd pohybli-
vou opérou 13. Ventilovy %len je opatfen exiélni Btérbinou za d¥elem vklddéni ¥lenu 14
pro ovlédéni ventilu, ktery je opatfen vnitfni koncovou pfirubou 15, kterd je normélné vsdd-
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lena od opéry 13 ze dlelem vytvoreni spojenf chodu naprézdno. §len 14 pro ovlddéni ventilu
Je veden za U¥elem axidlnfho pohybu ve vrténi 16 ve sk¥fni 2. Ventilovy &len 7 a ovlédaci
&len 14 Jsou uspofddény v kendlu 17, ktery je vede do rozvédiel komory 18, tvorené vélcovou
komorou v t&lese 2, které je uzavieno deskou 3.

Deska 3 obsahuje radiélni vtokovy kandl 19, ktery spojuje vrténf 20 ve stfedu desky 3
se spojenim 21 pro pfipojeni k vysokotlekovému ¥erpadlu prostrednictvim jednocestného ven-
tilu 22, ktery Je uloZen ve wvnit¥nim konei spojeni 21.

Propojenf mezi vtokovim kendlem 19 e rozvéd¥ci komorou 18 je ¥fzenc ventilem 23 pro re-
gulaci tleku. Rfdfef ventil 23 Jje opatfen plunfrem 24, ktery je kluzn¥ veden ve vrténi 20
8 vykezuje zv&tSenou hlavu 25 ventilu, kterd je normélnd tlaZena do uzaviené polohy ve sty-
ku s doplnkovim sedlem 26 v desce ] prostfednictvim tleZné prufiny 27. Tlae¥néd pru¥ina 27
se opiré o dutf uzaviraci &len 28 za tilelem t3sného uzavient vn&jsiho konce vrtdéni 20
a vnitifek uzaviraciho #lenu 28 je spojen s komorou 18 prost¥ednictvim naklonného kanélu 29.

Prvni prstencovy vn¥jsi pfst 30 zra¥ného primdru pracuje ve vdlcovém vrténi 31 télesa
2 a druhy prstencovy vnit¥nf pist 32 je uloZen v prvnim pfstu 30 za BZelem relativniho
tésného kluzného pohybu na omezenou vzdélenost. Oba pisty 30 a 32 jsou normélné unistény
pobliZe konce vrténi 31, ktery je vzdélen od desky 3 & v této poloze je volny konec plunZru
24 vzdélen od sedla }3, obklopujiciho st¥edovy otvor 34 v pistu 32. Plunir 24 s sedlo 33
tvof{ rekuperalni ventil, kterf je otevien, pokud je ventilové soustava v ne&inné poloze,
tekZe komora 18 je voln& spojena s kendlem 35 ne protdjis{ strand pistd 30 a 32 za delenm
p¥ipojeni k nédrZi s hydraulickou kapalinou pro p#ivod k Zerpadlu.

Ovlddaci ty& 36 vydnivéd do vrténi 31 skrze t3snini 37 v sousednim uzavieném konci t&~
lesa 2 a pisobf na vnit¥n{ pist 32 prostiednictvim soustavy 38 Bellevilovfch nebo podobnych
prufnych podloZek, které jsou uloZeny ve vybrén{i 39 v pistu 32. Vybrén{ je zhotoveno s radou
obvodové rozmistdnych dréZek nebo Zeber 40, které udrfujf spojeni mezi protilehlymi strena-
mi pistu 32 prostfednictvim otvoru 34 a ne svych vnitfnich koncich udrZuji Bellevilovy
podlofky 38 ve sprévné poloze.

Cinnost ventilového mechanismu, obsashujfcfho rekupera¥ni ventil 23 pro regulaci tlaku,
& ventily 5 a 6 pro ovlédéni brzd, je ¥{zena pdkovym mechanismem 41, ktery op&t reaguje na
&innost pédru peddld, které nejsou znézornény.

Jek je zndzorn&no, je pékovy mechenismus 41 tvoFen prvni pskou 42 a druhou pékou 43.
Prvni péka 42 je opatfena rozdvojenou vnitfn{ koncovou ¥ésti a je p¥ipojena na svém wndj3im
konei k opErnému &lenu 44 pro pfipojeni k jednomu z pedéld prostiednictvim otodného spoje-
ni 45 e v mezilehlém bod¥ své délky je rozdvojend ¥ést uloZena uvnit¥ rozdvojené ¥ésti 46
na konei t&lesa 2, v ni%f je oto¥n¥ uloena za &elem pohybu okolo hlavou opatfeného prid-
ného oto¥ného Zepu 47, ktery prochézi vyfizenjmi otvory v ramenech rozdvojené Zdsti péky
42 e rozdvojené Zdsti 46 a je uchycena v dané poloze prostrednictvim zdvlalky 48 a podloZ-
ky 49. Volny vnitfnf konec prvni péky 42 na vn¥jsim konei rozdvojené ¥dsti je p¥ipojen
k mezilehlému bodu v pribéhu délky druhé péky 43, kde je uchycen prostrednictvim oto&ného
spoje 50. Vn¥j8{ konec druhé péky 43 je spojen prost¥ednictvim oto¥ného spoje 51 s op&rnou
soutdsti 52 pro spojeni s druh¥m 2z peddld. KaZdy oto¥ny spoj 45, 51 tedy spojuje odpovida-
Jict péku s ¥lénkem 53, kterf je oto¥nd spojen s volnfm koncem &lenu 14 pro ovlédédni venti-
lu. Volny wnit¥ni konec druhé pdky 43 le%{ uvnitf otoZného Zepu 47 a je tvarovén tak, Ze
poskytuje zak¥ivenou ovlédaci plochu 54 pro kluzny styk s volnym vnZjSim koncem ovlddaci

tyte 36.

Ve znédzorn¥né nelinné poloze, v niZ jsou uzavieny oba ventily 5 a 6 pro ovlddéni brzd

i ventil 23 pro regulaci tleku, je rekuperani ventil otevien, tak%fe jak vrténi 31 a rozvé-
d¥ci komora 18, tak i brzdy jsou spojeny s nédri{f.
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Maj{-1li bft brzdy na protilehl¥ch strandch vozidlea uvedeny v Zinnost sou¥asné za dlelem
zpomeleni vozidla, jak je znézorndno na obr. 4, jsou oba peddly uvedeny v innost soulasnd
a pohybuji vné&jsimi konci pdk 42 a 43 smérem od t3lesa 2, kdy se prvni péka 42 oté¥i okolo
oto¥ného spoje 47 a druhé péka 43 se oté¥{i okolo oto¥ného spoje 50 s prvni pdkou 42.

Cleny 14 pro ovlédédni brzd jsou oba vytafeny a po odstran¥ni chodu neprézdno pohybuji
Jednotlivymi %leny ] sm&rem od sedel 8 ve smyslu otevirénf ventild 5 a 6 pro ovlddéni brzd
proti pisobeni sily pruZin 10. Dojde-1li ke styku volného konce ventilového &lenu 7 s t&le-
gem 2, nastdvéd daldi pohyb ovlddaciho &lenu 14, relativni vzhledem k ventilovému &lenu 7
a8 pohyblivé opéra 1] Je nesena s nim stlalovédnim pruZiny 12. Ovlddeci plocha 54 se pohybu-
Je relativnd smérem k t¥lesu 2 ve smyslu pisobenf exidln¥ sm&fujfci sfly na volny konec
ovléddaci tyfe 36. To pohybuje ty¥i 36 do tdlesa 2, kterd pisobi prostfednictvim Bellevilo-
vy podloZky 38 ve smyslu dopifedného posuvu wnit¥nfho pfstu 32 vzhledem k vndj¥imu pistu
30, dokud nedojde ke styku sedla ventilu J2 s volnym koncem plunfru 24. To uzavie rekuperad-
ni ventil a izoluje komoru 18 od néddrZie. Daldi pohyb tyfe 36 ve stejném sm3ru je pak prend-
Sen sedlem J3 na plunZr 24, ktery tladf hlavu 25 smérem od sedla 26, takZe Jje kapalina vhé-
néna &erpadlem do komory 18 a odtud proudf{ k brzdém kol prostrednictvim otevienfch ventild
5 a 6 pro ovldddn{ brzd. Za tdchto podminek plisobl ob¥ péky 42, 43 jeko péky "prvniho ¥é-
du",

Upotfebenim spole&né komory 18 se vyrovnédvé tlak, privddény k obdma soustavém dbrzd za
ddelem zabréndni{ rozdilnému opotfebeni obloZeni.

Maj{-1i byt brzdy na jedné strand vozidla uvedeny v &innost ze d¥elem *{zen{, p¥iklad-
né brzdy, ovlédené ventilem 6, Je uveden v &innost peddl, spojeny s op&rnym ¥lenem 52, za
idelem thlového pohybu druhé péky 43 okolo otoZného spoje 50 a otevieni vi¥e uvedeného ven-
tilu §, coZ rovnd% zpisobl uveden{ ventilového mechanismu v ¥innost, ovlddaci plochou 54
ve smyslu zvySeni tlaku v komo¥e 18, Jak bylo popséno v predchdzejicim textu. Reakce, pi-
sobici na otodny spoj, mé snahu pohybovat prvnf pékou v rozsehu urditého dhlu okolo spoje
47 a opérny ¥len 44 Jje tladen do styku s t8lesem 2. Druhy ventil 5 zdstévé uzavien pisobe-
nim sily prufiny 9.

Meji-1i byt uvedeny v &innost brzdy na druhé strand vozidla, je uveden v ¢innost dru-
hy pedél, ktery pooto¥f prvni pékou 42 okolo pevného oto¥ného spoje 47 a zatif¥eni, pfend-
Sené ne druhou péku 43 prostiednictvim oto¥ného spoje 50, zpisobi uvedeni ventilového me~-
chanismu v &innost druhou pékou 43, jek bylo popséno vise, a styk opérného &lenu 52 s t&le-
sem 2.

Je-1l1 uveden v &innost druhy peddl, pisobi prvni péka jako péka "prvaniho Fédu", aviak
druhd pédka pisobi jako péka "druhého Fddu”.

Rogvéddc{ komore 18 a vrténi 31 na obou strandch pfstd 30 a 32 jsou normélnd naplnény
kapalinou p¥i etmosfdérickém tlaku v neinné poloze. JelikoZ Jednocestny ventil 22 zabranu-
- Je zp¥tnému toku kepaliny k Zerpadlu, pak, pokud by dodlo k v¥padku Zerpadla, budou brzdy
stéle ovlddény zvydovénim tleku v objemu kepaliny, uzavieném ve vrténi 31 po uzevien{ reku-
peradniho ventilu ‘e p¥i deldim pohybu pistu 32, doprovézenym pistem 30, bez ohleéedu na to,
byly-1i peddly uvedeny v &innost soulasn® nebo nezdvisle.

V rémei modifikace mife byt pékovy mechenismus 4] nehrezen jednodilnym t¥menem, oto¥nd
spojenym na protilehlych koncich s ovlddacim Zlenem 14 a pisobicim v mezilehlém bod& své
délxy na mechanismus pro ovlédéni ventild. '
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PREDMET VYNL{LEZU

1. Soustava ¥idicich ventild pro dvojity hydréulicky brzdovy systém vozidel, u ni% jsou
o0dddlené ventily pro ovlédéni brzd ve spole¥né skiini ovladatelné nezdvisle nebo soudasnd
pfivéddénim hydreulické kepaliny g rogvéddci komory ve skiffni k jednomu nebo ob¥ma z dvojic
vistupl pro prfipojeni ke kolovym brzdém na protilehlfch strenéch vozidls, a mechanismus pro
oviddéni brzd uvédd{ v &imnost mechanismus pro ovlédén{ ventild Fizenim zvySovén{ tlaku v roz-
védsci komote & rovnd% Fizenim Zimmosti ventild pro ovldédén{ brzd v zévislosti na samostat-
né nebo soufasné innosti dvojice peddélly, pridemZ mechenismus pro ovlddéni brzd obsahuje
ovlédac{ dstroji mechenismu pro ovlddéni ventild, Jje-li v &innosti alespon jeden peddl, vy-
znelend tim, Ze kaid¥ ventil (5, 6) ovlddéni brzd obsshuje ventilovy &len (7), dosedajici
na sedlo (8) pro Fizeni p¥islusného z v¥stupd (9) a prvnil prufinu (10) pro tladeni venti-
lovgch &lend (7) do zébdru se sedlem (8), pri¥em% ovlddaci &len (14) keZdého ventilu (5, 6)
ovlédéni brzd Je spraZen s odpovideajicim peddlem e s ventilovym &lenem (7) p¥islusného venti-
lu (5, 6) ovlédéni dbrzd spojenim s chodem naprézdno.

2. Soustavae ¥fdicich ventild podle bodu 1, vyznalend tim, %e prvni pruZina (10) pisobi
mezi sk¥in{ (1) e prvni, relativn¥ pevnou patkou (11) na ventilovém &lenu (7) a druhé pru-
%ina (12) plsobf mezi prvni patkou (11) a druhou patkou (13) pro pFitladeni druhé patky
na osezeni na ventilovém &lenu, prifemZ druhé patka je odd&lena od p¥iruby (15) na ovléda-
cim &lenu (14) za ddelem vytvoreni spojeni s chodem naprézdno.

3. Soustave Fidicich ventild podle bodu 2, vyznadendé tim, Ze ventilovy &len (7) Je
opat¥en axidlni 3térbinou za "lelem vklédéni ovléddacfho ¥lenu (14) a pFiruba (15) je umfsté-
ne na vnit¥nim konei ovléddactho &lenu (14), ktery je v dlizkosti sedla (8).

4. Soustava #{dicich ventild podle kteréhokoliv z pFedchdzejicich bodd, vyzneslend tim,
¥e kefdy ovlddaci ¥len (14) Je spojen s odpovidajicim pedélem prostfednictvim opdrného &le-
nu (44, 52), ktery je uvddén do styku se skiin{ (1) reakci mechenismu (41) pro uvédddni brzd
v &innost, je-1i uveden v &innost druhy peddl.

3 listy vykresd

Severografia, n. o, z3vod 7, Most
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