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Vynéilez se tykd reverzniho pdsového do-
pravniku, jeho#Z konstrukce umoZiiuje udr-
Zovani jeho dopravniho pésu v dopravni ose
pPi provozu v ohou smeérech dopravy.

Reverzni pasové dopravniky se pouZivaji
jednak jako pojizdné, napf. zavaZecl do-
pravaiky na druhovych zdsobnicich, uhel-
ny<h vd¥ich, kotlovych zdsobunicich a mos-
tovych zakladadich polnich skladek nebo ja-
ko staciondrni na kombinovanych sklddko-
vych zakladatich a jinych dopravnicich za-
tazenych v dopravnich technologickych lin-
ké&ch. U vSech téchto reverznich dopravnikd
je znatnym technickym problémem udrZo-
vani dopravniho pisu za chodu v jeho ose
v obou smérech dopravy materidlu. Zejme-
na u dopravniki, jejich%? délka je vE&tSi neZ
15 m, zvySuje se p¥i zméné sméru dopravy
materidlu viiv pritnych a botnych sil na do-
pravni péas, ccZ je zplsobovano nerovno-
mérnym zapliiovanim mosné vétve dopravni-
ho pasu materidlem, nerovnovasnymi valivy-
mi odpory valetkl stolic dopravmniku, jakoZ
i nerovnomérnym vnitfnim pnutim v do-
pravnim pédsu vzniklym jiZ p¥i jeho vyrobg.
Vysledkem téchto negativnich vlivll je neZa-
douci vychylovani dopravniho pédsu z do-
pravni osy, jednostranng se deformuje ko-
rytkovy profil nosné vétve pasu, jsou pre-
kroteny mezni hodnoty tGhlu sklonu pésu k
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vodorovné rovind mezi stolicemi rozmisté-
nymi po délce dopravniku a dochdzi ke spa-
du materidlu ze stran dopravniho pésu, ob-
vykle po celé délce dopravniku. Odstratio-
vani materidlu, ktery spadl z dopravniho pé-
su ido jeho okoli, je obvykle obtiZné a vyZa-
duje nasazeni pracovnich sil. Malo G&inny-
mi se jevi v piipadé plisobeni neZadoucich
bo¥nych sil na dopravni pés pii jeho re-
verzovani i bo&ni véaletky jednotlivych sto-
lic dopravniku, kdy dopravni pds Kkorytko-
vého profilu podepfeny stfednim nosnym
valetkem a dvéma Sikmymi nosnymi valet-
ky, pokracuje po botnich véaleccich ve vy-
bodovani z dopravni osy a dopravni péas se
ddle deformuje v pFitném sméru. K usmér-
flovani nosné vétve dopravniho pdsu do jeji
osy v pribghu ¢innosti pasového dopravni-
ku jsou znadmy konstrukce samostavitelnych
stolic, které jsou w¥ak Gfinné a pouZitelné
vyhradng pro dopravniky uzplsobené pro
jeden smér dopravy materidlu, tedy bez re-
verzace. Znamé reverzni pasové dopravini-

‘ky nejsou vybaveny samostavitelnymi stoli-

cemi a ustavovani stolic v dosud zndmych
konstrukénich uspofaddnich mimo jejich
osu, kolmou k ose dopravniku, nepFinasi
74dny udinek a naopak zhorSuje stabilitu
dopravniho pasu vi¢i dopravni ose s nega-

tivnimi dasledky, jak bylo popséano.
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Uvedené nedostatky odstraiiuje reverzni
pésovy dopravnik podle vynélezu, opatieny
na svych koncich pohony bubnit a hornimi
stolicemi pro dopravni péas korytko'veho
profilu. Podstatou vynélezu je, Ze horni sto-
lice nosné vétve dopravniho pdsu jsou po
délce pédsového dopravniku vytvofeny stii-
davé jako pravosmérné a levosm&rné a na
pevné vidlici kaZdé horni stolice je na svis-
1ém ototném Cepu umisténa otodna vidlice,
na niZ je umistén stfedni nosny véledek,
8ikmé nosné vdletky a krajni valetky. Na
jednom. konci kaZdé otodné vidlice je k
vn&jsi strané Sikmého nosného véiledku u-
pevnéna segmentem radidlng stavitelnd
konzola, v jejiZz vodorovné prirubé tvaru me-
zikruZi vysefe je zapuSténa matice. Na dru-
hém konci ototné vidlice je umistén vyva-
Zovaci kus. V ose pevné vidlice je proti kon-
zole na rdmu dopravniku upevnén svisle
stavitelny zdvés, v jehoZ t&le je v ose ma-
tice suvné uloZeno ve stavéci matici t4h-
lo, kolem néhoZ je mezi stav&ci matici a né-
kruzkem tahla uspofaddma vélcovd pruii-
na. Na hornim konci tdhla, zapadajicim do
otvoru vodorovné p¥iruby konzoly, je umis-
t&n horni vodorovny &ep, na némZ je otodnd
uloZena kladka. Na dolnf strang stavéci ma-
tice je na dolnim vodorovném &epu otond
umistdn elekiromagnet spojeny vodivé s po-
honem dopravniku.

Vyhodou reverzniho pasového dopravni-
ku podle vyndlezu je, Ze jeho Konstrukdni
uspofddani umoZiiuje provoz dopravniku
bez vybodovani jeho dopravniho pésu z do-
pravni osy pr1 provozu v obou smérech do-
pravy.

Na vykresu je schematicky znédzornén ja-
ko priklad reverzni péasovy dopravmk po-
dle vyndlezu, kde obr. 1 zndzoriiuje tento
dopravnik v narysu s dvéma na sob8 nezé-
vislymi pohony bubn@ dopravniku, nevypl-
nénymi Sipkami je naznaten smé&r pohybu
dopravnfho pasu doleva, plnymi Sipkami
smér pohybu pasu doprava. Pro smér dopra-
vy doleva a doprava jsou vyznadeny levo-
smérné a pravosmérné stolice, vdzané le-
vosmérnym nebo s pravosmérnym pohonem.
Na obr. 2 je znazornén lpﬁﬁny Fez doprav-
nim pdsem pled pravosmérnou stolici s e-
leaktl omagnetem, na obr. 3 je zndzorn&n né-
rys ¢dsti dopravniho pédsu s levosm&rnou
stolici a elektromagnetem, obr. 4 znézoriiu-
je pldorys d&asti dopravniho pédsu s levo-
smérnou stolici a elektromagnetem, na obr.
5 je znadzornén ptdorys ¢4asti dopravniho pé-
su s pravosmérnou stolici a elektromagne-
tem a na obr. 6 je znazorn&n prieny Fez blo-
kovacim elektromagnetem upevn&nym na
stolici.

Reverzni pdsovy dopravnik podle pifklad-
ného provedeni je tvofen dvéma bubny opa-
sanymi dopravnim pésem 25. Horni stolice
nosné vétve dopravniho pdsu 25 jsou po dél-
ce dopravniku vytvoFeny st¥idavé jako pra-
vosmsrné a levosmérné. Na pevné vidlici 2
kaZdé horni stolice je na svislém oto&ném
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tepu 27 umist&na ototnd vidlice 1. Na otod-
né vidlici 1 je umistén jednak stfedni nosny

véletek 26, jednak Sikmé nosné véaledky 3,

které upravuji dopravni pas 25 do korytko-

vého profilu. Na ototné vidlici 1 jsou dile

upevnény krajni valeéky 4. Na jednom kon-
ci kaZdé ototné vidlice 1 je k vn&jsi strang
S§ikmého nosného vdlecku 3 upevnén seg-
ment 5, jehoZ svislad priruba je opatiena ra-
didlné wuspofadanymi drédZkami, v nichZ
jsou umistény spojovaci Srouby 6 a 7, spo-
jujici segment 5 radidlné stavitelnou konzo-
lou 8. Vodovodni pfiruba konzoly 8 m4 tvar
mezikruZzni vysefe a je opatfena otvorem
12, do n&hoZ je zapu$t&na matice 9. Matice
9 je opatfena vikem 10 pfipojenym na ma-
tici 9 Srouby 11 se zapus$t&nou hlavou. Na
druhém konci otofné vidlice 1 je umistén
vyvaZovaci kus 24. V ose pevné vidlice 2 je
proti konzole 8 na rdmu 15 dopravniku u-
pevnén pripojovacimi Srouby 16 umist&ny-
mi ve svislych dréZkéch, které jsou vytvofe-
ny v rdmu 15, svisle stavitelny zdvés 17. V
téle 22 z4vBsu 17 je v ose matice 9 suvné
uloZeno ve stavéci matici 21 tdhlo 20, kolem
néhoZ je mezi stavéci matici 21 a nakruZ-
kem tdhla 20 uspofdddna vdlcovd pruZina
23. Na hornim konci tdhla 20, které zapada
do otvoru 12 ve vodorovné prlrube konzoly
8, je umistén horni vodorovny Cep 14, na
némZ je ototné uloZena kladka 13. Na dol-
ni stran& stavéci matice 21 je na dolnim
vodorovném Cepu 19 umist&n elektromag-
net 18, ktery je vodivé spojen s pohonem
dopravniku.

U reverznich pdsovych dopravnikdl o dél-
ce nad 15 m se dvéma na sob& nezavislymi
pohony tvofenymi elektromotory nebo u
kratSich p&sovych dopravnikdt s jednim re-
verznim pohonem jsou pfed spusténim do-
pravniku do chodu elektromagnety 18 pra-
vosmérnych a levosmérnych stolic bez bu-
zeni a jejich jadra jsou pflisobenim pruZiny
23 na nékruZek tdhla 20 vézaného dolnim
vodorovnym &epem 19 v horni poloze. V té-
to poloze jsou zasunuty valivé kladky 13
nesené tdhlem 20 v otvoru 12 matice 9 a
prostrfednictvim konzoly 8, kterd je pevné
spojena s otofnou vidlici 1 stolice, stabi-
lizuji tuto v poloze kolmé k dopravni ose.
Po spudténi dopravniho pédsu 25 do pravo-
smérného chodu zapojenim elektromotoru
umisténého u pravého bubnu dopravniku
nebo u jednoduchého pohonu vyvoldnim o-
tdaCek rotoru elektromotoru doprava oZivi
se souCasné elektricky elektromagnety 18
viech pravosmérnych stolic dopravniku.
Vyvolanou elektromagnetickou silou a gra-
vitadni sloZkou jadra elektromagnetu 18 a
tdhla 20, ptsobicich smérem dold, se pfeko-
nd tlagng sila pruZiny 23 véetné kluznych
odpord tahla 20. Silovym phsobenim prejde
jaddro elektromagnetu 18 a valivd kladka 13,
Které jsou navzdjem spojeny tahlem 20, o
zdvih do dolni polohy. Kladka 13 se vysune
z otvoru 12 matrice 9 a horni valivd hrana
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kladky 13 se dostane pod dolni plochu kon-
zoly 8. Za tohoto stavu je konzola 8, a tim
celda horni ¢ast pravosmérné stolice, odblo-
kovédna z polohy kolmé na dopravni osu a
miiZe se plisobenim bo¢nych sil z dopravni-
ho pasu 25 volné otdfet v rozsahu dhluy,
znazornéného na obr. 4 obloutkem s Sipka-
mi. Otddenim oto&né vidlice 1 kolem svislé-
ho oto¢ného Cepu 27 se pomoci krajnich
védledkt 4 eliminuji botni sily, jejichZ vli-
vem by dopravni pés 25 vybotoval z doprav-
ni osy. Otond vidlice 1 ustavuje dopravni
péds 25 znamym zplsobem do dopravni osy.
Pri pravosmérném chodu dopravniho pasu
25 jsou vSechny levosmérné stolice zablo-
kovany pod pravym thlem vG&i dopravni
ose, pricem? jejich piislulné elektromagne-
ty 18 nejsou nabuzeny a ufinkem sily pru-
Ziny 23 je kaZd4d kladka 13 zasunuta v ot-
voru 12 matice 9, coZ plisobi zablokovéni
ototné vidlice 1 stolice. Aby toto blokovéni
bylo u¢inné, je sila pruZiny 23 vé&tSi neZ
soulet gravitacnich sloZek jadra -elektro-
magnetu 18, tdhla 20 a kluzného tfeni téh-
la 20.

Po reverzaci chodu dopravniho pésu 25
na levosmérnou dopravu vypne se u dvoji-
ho pohonu dopravniku pravosmérny motor
pohonu soucasné s elektromagnety 18 pra-
vosmérnych stolic. U jednoduchého pohonu
se vypnou obdobné& elektromagnety 18 pra-
vosmérnych stolic spolu s vypnutim sméru
otdadeni elektromotoru doprava. V této fazi
jsou vSechny pravosmérné stolice vychyleny
z polohy kolmé na dopravni osu v rozsahu
thlu zndzorndného na obr. 4 obloutkem s
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Sipkami. Piisobenim sily pruZiny 23 se klad-
ka 13 opfe svou valivou plochou o dolni
plochy konzoly 8 mimo otvor 12 matice 9.

Pl reverzaci zapnutim levosmérného elek-
tromotoru se soufasnd zapnou v kratkém
Sasovém intevrvalu viéi vypnuti pravosmér-
ného elektromotoru nebo u jednoduchého
pohonu prepblovanim zapne se levosmérné
otadeni elektromotoru, soucasné se zapnou
elektromagnety 18 vSech levosmé&rnych sto-
lic dopravniku. Popsanym zplsobem se jako
v pravosmérném chodu odblokuji ototné
vidlice 1 stolic pisobenim elektromagnetic-
ké sily a gravitatnich sloZek jadra elektro-
magnetu 18 a téhla 20, a tim wvysunutim
kladky 13 z otvoru 12 matice 9. Takto jsou
levosmérné stolice za chodu dopravniku do-
leva schopny ustavovat dopravni pds 25 do
dopravni osy stejné, jak bylo popsdno u sto-
lic pii chodu dopravniho pasu 25 doprava.

V prvnich okamZicich reverzovdni chodu
z pravosmé&rného na levosmérny odvaluji se
kladky 13 pravosmérnych stolic tlakem pru-
Ziny 23 po dolni plose konzoly 8, ktera se
spolu s ototnou vidlici 1 stolice otati pi-
sobenfm botnych sil od dopravniho pasu 25,
dokud nepfejde polohu kolmou na dopravni
osu. V tomto okamZiku se kladka 13 tlakem
pruZiny 23 zasune do otvoru 12 matice 9,
¢imZ zablokuje prostfednictvim konzoly 8 o-
to¢nou vidlici 1 pravosmérné stolice doprav-
niku, kterd plni aZ do dalSiho reverzovéni
chodu zleva doprava funkci pevné stolice.
Tento postup vymény ¢innosti stolic doprav-
niku se reverzaci opakuje podle technolo-
gické pot¥eby.

PREDMET VYNALEZU

Reverzni pasovy dopravnik opatfeny na
svych koncich pohony bubndl a hornimi sto-
licemi pro dopravni pas korytkového profilu,
vyznateny tim, Ze horni stolice nosné vétve
dopravniho pasu (25) jsou po délce pasové-
ho dopravniku vytvoleny stfidavé jako pra-
vosmérné a levosmérné, na pevné vidlici
(2) kazdé horni stolice je na svislém otoc-
ném €epu (27) umisténa otofnd vidlice (1),
na niZ je umistén stfedni mnosny valeCek
(26), Sikmé nosné wvalecky (3) a Kkrajni va-
letky (4), ma jednom konci kaZdé otolné
vidlice (1) je k vné&jsi strané Sikmého nos-
ného valetku (3) upevnéna segmentem (5)
radidlné stavitelna konzola (8), v jejiZ vo-
dorovné piirubé tvaru mezikruZni vysefe je
zapu$téna matice (9), na druhém Xkonci o-

totné vidlice (1) je umistén vyvaZovaci kKus
(24), v ose pevné vidlice (2) je proti konzo-
le (8) na rdamu (15) dopravniku upevnén
svisle stavitelny zévés (17}, v jehoZ té&le
(22) je v ose matice (9) suvné& uloZeno ve
stavéci matici (21) tahlo (20), kolem néhoZ
je megzi stav&ci matici (21) a nédkruZkem
tahla {20) uspotadéana véalcova pruZina (23},
pfitemZ na hornim konci tdhla (20), za-
padajicim do otvoru (12} ve vodorovné pri-
rubé konzoly (8), je umistén horni vodo-
rovny <ep (14}, na némZ je otofné uloZena
kladka (13} a na dolni strané stavéci mati-
ce (21} je na dolnim vodorovném &epu (19])
umistén elektromagnet (18), spojeny vodi-
vé s pohonem dopravniku.

1 list vykresi
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