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Przedmiotem wynalazku jest uklad hamulcowy
z reduktorami ci§nienia zapobiegajacymi blokowa-
niu k6l przeznaczony do pojazdéw mechanicznych,
a w szczegblnoéci do pojazdé6w samochodowych.

Dotychczas nie sa znane rozwigzania ukladéw
hamulcowych z reduktorami ci$nienia zapobiega-
jacymi blokowaniu koél.

Celem wynalazku jest opracowanie ukladu ha-
mulcowego z reduktorami cisnienia posiadajgcymi
tloki zmniejszajace ci$nienie plynu w przewodach
hamulcowych k6t hamowanych w przypadku wy-
stgpienia poflizgu ktéregokolwiek kola, przez co
zabezpiecza sie pojazd przed poSlizgiem i powo-
duje uzyskanie maksymalnego efektu hamowania.

Cel ten =zostal osiggniety przez opracowanie
ukladu hamulcowego z reduktorami ciSnienia we-
dlug wynalazku, ktérego istota polega na tym,
ze posiada tyle reduktor6w ciénienia ile k6t ha-
mowanych pojazdu, w blokach ktérych znajduja
sie tloki zmniejszajace ciSnienie w przewodach
hamulcowych k6@ hamowanych. Ruch tloka
zmniejszajgcego ci$nienie sterowany jest automa-
tycznie przy przekazaniu impulsu z czujnika kola
podczas jego chwilowego zablokowania.

Uklad hamulcowy z reduktorami ci$nienia we-
dlug wynalazku jest wyjasniony w przykladzie
wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia przekr6j podiuiny przez reduktor ci$nienia,
a fig. 2 przekr6j podluiny jego odmiany.

W uktladzie hamulcowym znajdujg sie reduktory
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ci$nienia, ktére w bloku 1 posiadajg tloki 2 prze-
suwane ci$nieniem piynu doprowadzonym z pom-
py hamulcowej przewodami 3. Tloki 2 posiadajg
kolnierze 4 i wspélpracujgce sprezyny powrotne
5. Lewe powierzchnie tlok6w 2 wywieraja ci$nienie
ptynu doprowadzanego przewodami 6 do hamulcéw
k6l pojazdu. Réwniez w obudowie 1 znajdujg sie
suwaki 7 sterowane automatycznie za pomocy pre-
tow 8. Suwaki 7 posiadajg dwa kanaly 9 i 10 oraz
zawér 11. W blokach 1 znajduja sie takze kana-
1y 12 polgczone z przewodami 3 oraz wykonane sg
kanaly wyréwnawcze 13 polaczone ze zbiornikiem
plynu hamulcowego. Na osi suwaka 7 w bloku 1
jest umieszczony zawér 14.

Odmiana ukladu wedlug wynalazku rézni sie
tym od ukladu hamulcowego zasadniczego, ze nie
ma w nim zaworéw 11 i 14 oraz, ze zamiast su-
waka 7 jest uszczelniony tloczek 7 i sprezyna 9,
a w bloku 1 pomiedzy cylinderkiem ttoczka 7 a
a cylindrem pierScienia 4 znajduje sie¢ kanalek
10 oraz kanaliki zalewowe 11 i 12 polgczone z
kanalikiem 13.

Dzialanie ukladu hamulcowego 2z reduktorami
ci$nienia wedlug wynalazku polega na tym, ze w
przypadku blokowania kola pojazdu podczas ha-
mowania przy przekroczeniu przyczepno$ci opony
zostaje przesuniety suwak 7 pretem 8 w potoze-
nie, w ktérym kanat 9 doprowadza plyn z kanalu
12 do komory kolnierza pier§cieniowego 4, a wéw-
czas tlok 2 zmniejszy ciS$nienie w przewodzie ha-



74 896

3

mulcowym 6 kola pojazdu, ktére zostanie odblo-
kowane. Je§li zostanie zwolniony impuls odblo-
kowania kola suwak 7 zostanie przesuniety w po-
tozenie jak na rysunku i plyn z komory kolnie-
rza pierScieniowego 4 bedzie odprowadzony ka-
nalem 13, a tlok 2 zwigkszy cinienie w przewo-
dzie hamulcowym 6 wyréwnujgc go z ci$nieniem
w przewodzie 3 zwiekszajgc wydatnie efekt ha-
. mowania. W czasie powrotu suwaka 7 plyn ha-
mulcowy zostaje wttoczony poprzez komory 12
przed tilok 2.

Dziatanie odmiany rézni sie tym, od dzialania
ukladu zasadniczego, ze w chwili blokowania kola
zostaje przesuwany tloczek 7 za pomoca popycha-
cza 8, a z chwilg zamkniecia kanalika zalewowe-
go 11 wywierajgc ci$nienie plynu naciska na po-
wierzchnie kolnierza 4. Po odblokowaniu kotla tlo-
czek 7 powraca przesuwany sprezyng 9 w poloze-
nie pierwotne. ‘

10

15

4
Zastrzezenia patentowe

1. Uklad hamulcowy z reduktorami ci$nienia za-
pobiegajdcymi blokowaniu k6! pojazdéw mecha-
nicznych, znamienny tym, ze w cylindrze (1) za-
mocowanym do korpusu (4,) znajduje sie uszczel-
niony tlok (2) ze sprezyna powrotng (38), przy czym
cylinder (1) z jednej strony ma przew6d laczacy
go z pompa hamulcowa, a z drugiej strony jest
polaczony z przewodem hamulcowym kola pojaz-
du, oraz ze w korpusie (4) znajduje sie zawér (5)
sterowany iglicg (6) i tloczék (7) sterowany popy-

. chaczem (8), przy czym zawér (5) jest potaczony

z kanalem przelotowym (9), a z boku cylinderka
tloku (7) jest wykonany zaworek (11) umozliwia-
jgcy ' sterowanie ubytku plynu do cylindra a).
2. Reduktor wedlug. zastrz. 1 znamienny tymm,
ze cylinder (1) jest bezposrednio potaczony z cy-
linderkiem ttoka (7) poprzez zawér (5).

12

12

¢ 3

Fig 2
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