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Vyndlez se tyka zapojeni pohonu navijdku
odtahového vozidla, uréeného zejména pro
nakldddani odtahovanych vozidel na loZnou
plochu odtahového vozidla.

Dosud znamé pohony navijdku odtahového
vozidla jsou bud hydraulické nebo elektric-
ké. Nevyhodou hydraulického pohonu je pie-
devsim skute€nost, Ze primarnim zdrojem e-
nergie pro navijdk je spalovaci motor vo-
zidla, ktery musi tudiZ po celou dobu prace
s navijakem byt v chodu. Tato skutefnost
méa nepiiznivy vliv jednak na ekonomii pro-
vozu, zvysSuje se spotfeba pohonnych hmot
spalovaciho motoru, ddle pak mé velice ne-
pFiznivé dasledky ekologické. Vyfukové ply-
ny spalovacich motor obsahuji zdravi Skod-
livé latky. Vzhledem k tomu, Ze p¥i mani-
pulaci s navijdkem vlastni odtahové vozidlo
stoji na mist&, dochézi v jeho bezprostifedni
blizkosti ke zvySené koncentraci vyfukovych
plyni. V tomto prostfedi pak prfedeviim mu-
si pracovat obsluha odtahového vozidla, pii-
padn& se pohybuji i dalSi osoby. PFi praci
ve méstech a obcich pak zvySena koncentra-
ce vyfukovych plynll zhorSuje Zivotni pro-
st¥edi obyvatel v okoli. Dal§imi nevyhodami
hydraulického pohonu je ndrok na vy$si po-
det obsluhujiciho persondlu a skutec¢nost, Ze
ovlddani pohonu je vzdédleno od manipulo-
vaného biemene, je tedy zprostfedkovane,
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coZ ma negativni vliv na bezpelnost prace s
navijdkem. Dosud zndmd zapojeni elektric-
kého pohonu navijadku odtahového vozidla
pouZivaji k pohonu navijdku elektromotor,
jehoZ jmencvité napéti je shodné se jmeno-
vitym napétim zdkladni elektrické vyzbroje
odtahového vozidla. K dosaZeni potfebnych
sil na hdku navijdku je pak zapot¥ebi veli-
kych proudtt elektromotorem. Akumulédtoro-
va baterie zdkladni vyzbroje odtahového vo-
zidla neni schopna dodat dostateény vykon
po celou poZadovanou dobu &innosti navija-
ku, &ast potFebného prikonu musi byt proto
kryta alterndtorem, coZ v3ak ale znamena,
Ze musi byt v chodu spalovaci motor. V3ech-
ny nevyhody spojené s chodem spalovaciho
motoru, uvedené u hydraulického pohonuy,
plati tedy i v tomto pfipad€. Dalsi nevyho-
dou tohoto Fe3eni je mald ucinnost pohonu
vlivem relativné velkych Gbytkdi v obvodu
pohonu p¥i velkych proudech elektromotoru.

Podle vyndlezu zapojeni pohonu navijdku
odtahového vozidla vybaveného jednak zéa-
kladni elektrickou vyzbroji, sestavajici z al-
terndtoruy, k némuZ je paralelné pfipojena
prvni akumulatorcvé baterie s paraleln& pfi-
pojenymi standardnimi elektrickymi spotte-
biCi vozidla a dale pfidavnou elektrickou vy-
zbroji pro pohon navijdku, jehoZ podstata
spociva v tom, Ze kladny pol prvni akumuld-
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torové baterie je pies diodu pfipojen na klad-
ny pol druhé akumuldtorové baterie, jejiZ
zdporny pol je pfipojen na vystup pfepina-
¢e, jehoZ prvni vstup je pfipojen na kladny
pol prvni akumuldtorové baterie, jejiZ zdpor-
ny pol je pripojen jednak na druhy vstup
prepinale, na druhou svorku ovldddni prv-
nitho spinace, ktery v sepnutém stavu pro-
pojuje svQij prvni vstup se svym prvinim vy-
stupem a svlij druhy vstup se svym druhym
vystupem, zatimco ve vypnutém stavu jsou
oba vystupy prvniho spinacde od jeho vstupt
odpojeny, jednak na druhou svorku ovlada-
ni druhého spinade, ktery propojuje a odpo-
juje své vstupy a vystupy stejnym zptsobem
jako prvni spinad, jednak pfes kotvu elek-
tromotoru pohonu navijdku na druhy vstup
druhého spinage a soucasné& na druhy vstup
prvniho spinace, jehoZ druhy vystup je p¥i-
pojen na prvai vystup druhého spinace, kte-
ry je soucasné pres budici vinuti elektromo-
toru pohonu navijdku, které vytvali magne-
tické pole elektromotoru pohonu navijiaku,
pripojen jednak na druhy vystup druhého
spinace, jednak na prvni vystup prvniho spi-
nace, jehoZ prvni vstup je pripojen jednak
na kladny pol druhé baterie a soucfasné na
prvni vstup druhého spinade, jehoZ prvni
svorka ovldddni je pfipojena na druhy vy-
stup dAlkového ovladace, jehoZ prvni vystup
je pFipojen na prvni svorku ovladdani prvni-
ho spinade, pliCemZ vstup dalkového ovla-
dade je pFfipojen na kladny po6l druhé aku-
mulatorové baterie.

Zapojeni podle vyndlezu odstraiiuje nedo-
statky a nevyhody vySe uvedené, predevsim
odstratiuje nutnost chodu spalovaciho moto-
ru vozidla pfi provozu navijdku a vSechny
negativni disledky z toho plynouci a m4 dal-
81 prednosti oproti difivéj$im systémim. Hlav-
ni z daldich vyhod zapojeni podle vynéalezu
je, Ze vyrazné sniZuje velikost elektrického
proudu v pohonu pFi zachovdni poZadované
sily na hdku navijdku. SniZenim proudu po-
honu je jednak umoZnéno jeho napajeni pou-
ze z baterii, dédle se zvy3uje celkova tcinnost
pohonu, zmensuje se proudové naméihani vo-
digli a spinacfi. Dalsi daleZitou vyhodou za-
pojeni podle vyndlezu je jeho jednoduchost
a maly rozsah pFidavné elektrické vyzbroje
vozidla pfi maximdlnim vyuZiti zdkladni e-
lektrické vyzbroje vozidla, pfi¢emZ v8ak ne-
dochazi k pretéZovani ¢i jinému zhor$ovani
funkce jednotllivvych ¢asti zdkladni elek-
trické vyzbroje vozidla. Vyhodou je dale sku-
tednost, Ze ob& baterie jsou nabijeny jedi-
nym alterndtorem, aniZ by dochéazelo k je-
jich tvrdému paralelnimu spojeni se vSemi
negativnimi jevy z toho plynoucimi, Ze pfed-
nostné je nabijena haterie zdkladni elektric-
ké vyzbroje vozidla, pfi¢emZ nabijeni obou
baterilf probihd automaticky jako vedleisi
proces pii chodu spalovaciho motoru, pre-
vvaZné v cCase jizdy vozidla. Dal§i vyhodou
je moZnost provozu pohonu navijaku dvoji
rychlosti, vedle jmenovité rychlosti jesté
rychlosti sniZenou, pfi sniZeném napéjecim
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napéti pohonu, coZ roz§ifuje pouZitelnost a
bzzpelnost prace s navijdkem. Vyhodou je
roviaéZz dalkové ovladani pohonu, které u-
moZiiuje ovladani pohonu navijdku bezpro-
stfedné& od manipulovaného blemene, coZ
jednak sniZuje ndroky na podéet obsluhujici-
ho persondlu a soudasné zvySuje bezpefnost
obsluhy.

Zapojenl pohonu navijaku odtahového vo-
zidla je ziejmé z pripojeného vyobrazeni.

Zapojeni pohonu navijaku odtahového vo-
zidla sestava z alterndtoru 1, ktery pfi cho-
du spalovaciho motoru doddva stejnosmérny
proud pro nabijeni bateril a pro napdjeni
standardnich elektrickych spotfebicll vozid-
la 2, prvni akumuldtorové baterie 3 s klad-
nym poélem A a zapornym poélem D, piepina-
¢e 4 s prvnim vstupem a, druhym vstupem b
a s vystupem e, diody 5, druhé akumuléto-
roveé baterie 6 s kladnym pélem E a zépor-
nym polem F, ddlkového ovlddace 7 se vstu-
pem d, prvnim vystupem e a druhym vystu-
pem f, prvniho spinafe 8, s prvni svorkou
ovladani k a druhou svorkou ovladani 1, kte-
Iy v sepnutém stavu propojuje sviij prvni
vstup g se svym prvnim vystupem i a svij
druhy vstup h se svym druhym vystupem j,
zatimco ve vypnutém stavu jsou oba vystu-
py spinace od obou jeho vstupli odpojeny,
z druhého spinace 9, s prvni svorkou ovla-
dani g a druhou svorkou ovladdani r, ktery
v sepnutém stavu propojuje svilj prvni vstup
m se svym prvaim vystupem o a sviij druhy
vstup n se svym druhym vystupem p, zatim-
co ve vypnutém stavu jsou oba vystupy spi-
nace od obou jeho vstupidl odpojeny, z elek-
tromotoru pohonu navijdku 10 s budicim vi-
nutim 1981, které vytvail magnetické pole e-
lektromotoru pohonu navijdku, a Kkotvou
ig2.

Zapojeni pohonu navijaku odtahového vo-
zidla podle vyndlezu pracuje ve dvou funkg-
nich reZimech. Zakladnim funk&nim reZimem
ie stav, kdy prvni vstup a piepinacde 4 je
timto prepinadem propojen na vystup e pie-
pinade 4, takZe prvni akumuldtorovd bate-
rie 3 a druhd akumuldtorova haterie 6 jsou
zapojeny do série. Ddlkovy ovlddad 7 je pak
bud v klidovém stavu, kdy jeho vstup d neni
propojen na zadny z jeho vystupti, neni se-
pnut Zadny ze spinacli 8, 9 a pohon navija-
ku stoji. Nebo je dédlkovy ovlddad 7 v prvnim
nebo druhém pracovnim stavu, kdy jeho
vstup d je propojen na jeho prvni vystup e
nebo druhy vystup f, je sepnut prvni spina¢
8 nebo druhy spinad 9 a kladny p6l E druhé
akumuldtorové baterie 6 je pfipojen p¥es prv-
ni spina¢ 8 z jeho prvniho vstupu g na jeho
prvni vystup i, pfes budici vinuti 101 elek-
tromotoru pohonu navijaku 10 na druhy vy-
stup j prvniho spinade 8 a pies né&j na jeho
druhy vstup h, spojeny s kotvou 102 elektro-
motoru pohonu navijdku 10 nebo pfes druhy
spina¢ 9 z jeho prvniho vstupu m na jeho
prvni vystup e, pies budici vinuti 101 elek-
tromotoru pohonu navijaku 10 na druhy vy-
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stup p druhého spinace 9 a pres néj na jeho
druhy vstup n, spojeny s kotvou 102 elektro-
motoru pohonu navijadku 10, pres kotvu 102
elektromotoru pohonu navijgku 10 na zdpor-
ny pol D prvni akumuldatorové baterie 3,
¢imZ je uzavien proudovy okruh pohonu a
elektromotor pohonu navijdku 10 se otadi
jednim nebo opatnym smérem. Druhym
funk&nim reZimem zapojeni podle vyndlezu
je stav, kdy vystup c¢ prepinace 4 je timto
piepinadem propojen se vstupem h prepina-
¢e 4, takZe zdporny pol F druhé akumulédto-
rové baterie 6 je propojen se zdpornym po-
lem D prvni akumuldtorové baterie 3, jejiZz
kladny pdl A je pres diodu 5 pfipojen na
kladny p6l E druhé akumuldtorové baterie
6. V tomto stavu je pri b&hu spalovaciho mo-
toru vozidla alternatorem 1 nabijena prvni
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akumuldtorovd baterie 3 p¥imo a druhd aku-
muldtorova baterie 6 je nabijena pPes diodu
5. V tomto stavu je moZno takg, nezdvisle
na spalovacim motoru vozidla, pomoci ddl-
kového ovladace 7 spoustét elektromotor po-
honu navijgku 10, obdobné jako v jiZ popsa-
ném zdkladnim funkénim stavu. ProtoZe v
tomto druhém stavu nejsou akumuldtorové
baterie 3, 6 zapojeny do série, ale pres diodu
5 paralelng, je napéti na elektromotoru po-
honu navijédku 10 mensi, a proto jsou niZsi

1 jeho otédcky.

Vy3e popsané zapojeni pohonu navijaku
odtahového vozidla lze s vihodou pouZit u
odtahovych automobild, jakoZ i u jinych vo-
zidel s vlastnim pohonem, vybavenych navi-
jdkem pro manipulaci s bfemenem.

PREDMET VYNALEZU

Zapojeni pohonu navijdku odtahového vo-
zidla vybaveného jednak zékladni elektric-
kou vyzbroji, sestdvajici z alterndtoru, k né-
muZ je paralelné pripojena prvni akumulato-
rovd baterie s paraleln& pfipojenymi stan-
dardnimi elektrickymi spotfebiéi vozidla a
déle pfidavnou elektrickou vyzbroji pro po-
hon navijaku, vyznadené tim, Ze kladny pol
(A) prvni akumuldtorové baterie (3) je pres
diodu (5) pfipojen na kiadny p6l (E) druhé
akumuldtorové baterie (6]}, jejiZ zdporny pol
(F) je pfipojen na vystup (c) piepinace (4),
jehoZ prvni vstup (a} je pFipojen na kladny
poél (A) prvni akumuldtorové baterie (3),
jejiZz zdporny nol (D] je pFipojen jednak na
druhy vstup (b)) pfepinace (4), na druhou
svorku ovlddani (1) prvniho spinace (8), na
druhou svorku ovlddani (r) druhého spina-
¢e (9] a pres kotvu (102) elektromotoru po-

honu navijdku (10) na druhy vstup (n) dru-
hého spinace (9]} a soufasné& na druhy vstup
(h) prvniho spinace (8), jehoZ druhy vystup
(j) je pfipojen na prvni vystup (o) druhého
spinace (9], jenZ je soudasng pies budici vi-
nuti (101) elektromotoru pohonu navijaku
{10) pfipojen jednak na druhy vystup {p)
druhého spinace (9), jednak na prvni vy-
stup (i) prvniho spinace (8), jehoZ prvni
vstup (g) je pripojen jednak na kladny pol
(E) druh# akumulatorové baterie (6) a sou-
dasné na prvni vstup (m) druhého spinade
(9), jehoZ prvni svorka ovlddani (q) je pfi-
pojena na druhy vystup (f) ddlkového ovla-
dacde (7), jehoZ prvni vystup (e) je pfipo-
jen na prvnl svorku ovldddni (k) prvniho
spinate (8), plitemZ vstup (d) délkového
ovlddate (7) je pTipojen na kladny pdl (E)
druhé akumuldtorcgvé baterie (6].

1 list vykresi
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