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(71) Anmelder: Suzuki, Shinji, Hitachinaka-shi, Ibaraki, JP;
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(74) Vertreter:
HOFFMANN - EITLE Patent- und Rechtsanwilte
PartmbB, 81925 Miinchen, DE

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen enthommen.

(54) Bezeichnung: Scheibenbremse

(57) Zusammenfassung: Diese Scheibenbremse weist ein
Befestigungselement mit Stitzabschnitten auf, die ein Paar
Bremsbeldge beweglich abstitzen, und einen Bremssattel,
der die Bremsbelage gegen eine Scheibe driickt. Das Befes-
tigungselement hat &uRere Umfangsrahmenabschnitte,
einen verbindenden Tragerabschnitt und Stltzhauptkorpe-
rabschnitte. Die auleren Umfangsrahmenabschnitte erstre-
cken sich in Scheibenumfangsrichtung, so dass sie die
Scheibe Uberdecken, wahrend sie die Scheibe Uberspan-
nen. Der verbindende Tragerabschnitt verbindet die Stitz-
abschnitte miteinander. Die Stlitzhauptkorperabschnitte
haben die auReren Umfangsrahmenabschnitte und den ver-
bindenden Tragerabschnitt als Teile von AuRenrahmen und
bilden die Stiitzabschnitte. Die den Auflenrahmen bildenden
Abschnitte bilden die AuRenrahmen der Stutzhauptkdrpe-
rabschnitte der auleren Umfangsrahmenabschnitte und
des verbindenden Tragerabschnitts. Die Positionen der
scheibenaxialen AuRenseitenendflachen in Scheibenaxial-
richtung sind die gleichen wie die Positionen der scheiben-
axialen AuRenseitenendflachen des Bremssattels oder auf
Seiten, die in Scheibenaxialrichtung von den scheibenaxia-
len AufRenseitenendflachen des Bremssattels nach aulen
liegen.
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Scheibenbremse.

[0002] Diese Anmeldung basiert auf der japani-
schen Patentanmeldung Nr. 2019-214062, die am
27. November 2019 eingereicht wurde und deren
Inhalt hier durch Bezugnahme aufgenommen ist,
und beansprucht deren Prioritat.

Stand der Technik

[0003] Eine Scheibenbremse mit einem Aufbau, bei
dem ein Bremssattel, der Bremsbelage gegen eine
Scheibe driickt, durch ein Befestigungselement, das
die Bremsbelage tragt, beweglich gelagert ist, ist
bekannt (siehe z.B. Patentschrift 1).

Zitationsliste
Patentliteratur

[0004] Patentliteratur 1 Ungeprifte Japanische
Patentanmeldung Nr. 2008-138752

Darstellung der Erfindung
Technisches Problem

[0005] Bei einer Scheibenbremse mit einem
Schwimmesattel im verwandten Stand der Technik ist
eine Stufe zwischen einem Befestigungselement und
dem Sattel auf einer vorderen Flache desselben vor-
gesehen, und ein Federkdrper steht von der vorde-
ren Flache des Befestigungselements hervor. Aus
diesem Grund besteht beim Eindringen von Schnee
in ein Rad die Wahrscheinlichkeit, dass sich der
Schnee um den vorstehenden Teil sammelt, so
dass eine Funktion beeintrachtigt werden kann oder
der Schnee damit kollidieren kann, was zu einer Ver-
formung fuhrt. Im Stand der Technik gibt es auch eine
Scheibenbremse mit einem Teil, das einen Federkor-
per teilweise abschirmt. Dies ist jedoch unzurei-
chend, da Schnee von Teilen um den Schutz herum
eindringen kann.

[0006] Die vorliegende Erfindung sieht eine Schei-
benbremse vor, bei welcher der Einfluss von Schnee
reduziert werden kann.

Lésung des technischen Problems

[0007] GemalR einem Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung weist eine Scheibenbremse ein Befestigungs-
element auf, das Stitzabschnitte aufweist, die ein
Paar von Bremsbeldgen beweglich tragen und an
einem drehfesten Abschnitt eines Fahrzeugs befes-
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tigt sind, sowie einen Bremssattel, der von dem
Befestigungselement so getragen wird, dass er sich
in einer axialen Richtung der Scheibe bewegen kann
und die Bremsbeldge gegen eine Scheibe drickt.
Das Befestigungselement hat aul’ere Umfangsrah-
menabschnitte und einen Tragerabschnitt. Die dulie-
ren Umfangsrahmenabschnitte erstrecken sich in
einer Scheibenumfangsrichtung jeweils von zuge-
wandten Flachen, die den Seitenflachen des Brems-
sattels in Scheibenumfangsrichtung nach auf3en
zugewandt sind, so dass sie die Scheibe abdecken,
wahrend sie die Scheibe Uberspannen. Der Trager-
abschnitt verbindet die Stitzabschnitte an den schei-
bendulleren Seiten miteinander. Stltzhauptkdrpe-
rabschnitte, welche die auleren
Umfangsrahmenabschnitte und den verbindenden
Tragerabschnitt als Teile von Aufienrahmen aufwei-
sen und die Stitzabschnitte ausbilden, sind an den
scheibenaxialen Aullenseiten vorgesehen. Aullen-
rahmen bildende Abschnitte bilden die Auf3enrah-
men der Stutzhauptkdrperabschnitte der aulieren
Umfangsrahmenabschnitte und des verbindenden
Tragerabschnitts. In den Abschnitten, die den
AuRenrahmen bilden, sind die Positionen der Endfla-
chen der axial aulReren Seiten der Scheibe in der
axialen Richtung der Scheibe die gleichen wie die
Positionen der Endflachen der axial dul3eren Seiten
der Scheibe des Bremssattels oder auf Seiten, die in
der axialen Richtung der Scheibe auf3erhalb der End-
flachen der axial aulReren Seiten des Bremssattels
liegen.

Vorteilhafte Effekte der Erfindung

[0008] Mit der vorgenannten Scheibenbremse kann
der Einfluss von Schnee reduziert werden.

Figurenliste

Fig. 1 ist eine Vorderansicht, die eine Scheiben-
bremse gemal der Ausfiihrungsform der vorlie-
genden Erfindung zeigt.

Fig. 2 ist eine Draufsicht, welche die Scheiben-
bremse gemal der Ausfiihrungsform der vorlie-
genden Erfindung zeigt.

Fig. 3 ist eine Seitenansicht, welche die Schei-
benbremse gemaly der Ausfihrungsform der
vorliegenden Erfindung zeigt.

Fig. 4 ist eine weitere Seitenansicht, welche die
Scheibenbremse gemaf der Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung zeigt.

Fig. 5 ist eine seitliche Querschnittsansicht, wel-
che die Scheibenbremse gemalR der Ausfih-
rungsform der vorliegenden Erfindung zeigt.

Fig. 6 ist eine weitere seitliche Querschnittsan-
sicht, welche die Scheibenbremse gemaR der
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung
zeigt.
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Fig. 7 ist eine perspektivische Ansicht, welche
die Scheibenbremse gemal der Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Erfindung zeigt.

Fig. 8 ist eine Vorderansicht, die ein Befesti-
gungselement der Scheibenbremse gemal der
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung
zeigt.

Fig. 9 ist eine Draufsicht, die das Befestigungs-
element der Scheibenbremse gemaR der Aus-
fihrungsform der vorliegenden Erfindung zeigt.

Fig. 10 ist eine Rickansicht, die das Befesti-
gungselement der Scheibenbremse gemaf der
Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung
zeigt.

Fig. 11 ist eine Seitenansicht, die das Befesti-
gungselement der Scheibenbremse gemal der
Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung
zeigt.

Fig. 12 ist eine weitere Seitenansicht, die das
Befestigungselement der Scheibenbremse
gemald der Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung zeigt.

Fig. 13 ist eine perspektivische Ansicht, die das
Befestigungselement der Scheibenbremse
gemal der Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung zeigt.

Beschreibung von Ausfihrungsformen

[0009] Eine Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung wird im Folgenden unter Bezugnahme
auf die Zeichnungen beschrieben. Eine Scheiben-
bremse 10 der Ausflihrungsform wird in einem Fahr-
zeug wie einem Automobil und dergleichen verwen-
det und Ubt eine Bremskraft auf das Fahrzeug aus.
Insbesondere wird sie als Vorderradbremse eines
vierradrigen Autos verwendet. Wie in den Fig. 1 bis
Fig. 7 gezeigt, bremst die Scheibenbremse 10 ein
Fahrzeug, indem sie die Drehung einer Scheibe 11
stoppt, die eine kreisformige Plattenform hat und
sich zusammen mit einem Rad (nicht gezeigt) dreht.
Nachfolgend wird ein Zustand beschrieben, in dem
die Scheibenbremse 10 an einem Fahrzeug ange-
bracht ist.

[0010] In der folgenden Beschreibung wird eine
Erstreckungsrichtung einer Mittelachse der Scheibe
11 als Scheibenaxialrichtung bezeichnet. Eine
radiale Richtung der Scheibe 11 wird als Scheiben-
radialrichtung bezeichnet. Eine Umfangsrichtung, d.
h. eine Drehrichtung der Scheibe 11, wird als Schei-
benumfangsrichtung bezeichnet.

[0011] Eine zentrale Seite der Scheibe 11 in Schei-
benradialrichtung wird als scheibenradiale Innen-
seite bezeichnet. Eine der zentralen Seite der
Scheibe 11 in Scheibenradialrichtung gegentiberlie-
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gende Seite wird als scheibenradiale Aullenseite
bezeichnet.

[0012] Eine in Scheibenaxialrichtung duflere Seite
des Fahrzeugs wird als scheibenaxiale Aul3enseite
bezeichnet. Eine in Scheibenaxialrichtung innere
Seite des Fahrzeugs wird als scheibenaxiale Innen-
seite bezeichnet.

[0013] Eine Eintrittsseite der Scheibe 11 in einer
Drehrichtung R zum Zeitpunkt der Vorwartsbewe-
gung des Fahrzeugs wird als Scheibeneintrittsseite
bezeichnet. Eine Austrittsseite der Scheibe 11 in
der Drehrichtung R zum Zeitpunkt der Vorwartsbe-
wegung des Fahrzeugs wird als Scheibenaustritts-
seite bezeichnet.

[0014] Wie in den Fig. 1 bis Fig. 7 gezeigt, weist die
Scheibenbremse 10 ein Befestigungselement 21 und
einen Bremssattel 22 auf. Wie in Fig. 2 gezeigt, weist
die Scheibenbremse 10 ein Paar Manschetten 23,
ein Paar Bremsbelage 24 und 25, eine Belagfeder
26 an der Scheibeneintrittsseite und eine Belagfeder
27 an der Scheibenaustrittsseite auf.

[0015] Das Befestigungselement 21 hat einen in
Fig. 1 gezeigten Befestigungsabschnitt 31, ein Paar
innenseitige Belagstitzabschnitte 32A und 32B
(Stitzabschnitte), die in Fig. 3 und Fig. 4 gezeigt
sind, und ein Paar auRere UmfangsrahmenAb-
schnitte 33C und 33D, die in Fig. 1 bis Fig. 7 gezeigt
sind. Das Befestigungselement 21 hat ein Paar
aulerer Belagstitzabschnitte 36C und 36D ( Stitz-
abschnitte), die in den Fig. 1 und Fig. 7 gezeigt sind,
und einen verbindenden Tragerabschnitt 37. Das
Befestigungselement 21 hat eine spiegelsymmetri-
sche Form in Bezug auf die Mitte in Scheibenum-
fangsrichtung.

[0016] Wie in den Fig. 3 und Fig. 4 gezeigt, ist der
Befestigungsabschnitt 31 auf einer Seite in Schei-
benaxialrichtung in Bezug auf die Scheibe 11 ange-
ordnet und an einem drehfesten Teil (nicht gezeigt)
des Fahrzeugs befestigt. Der drehfeste Teil des Fahr-
zeugs, an dem das Befestigungselement 21 befestigt
ist, ist auf der scheibenaxialen Innenseite in Bezug
auf die Scheibe 11 angeordnet. Der Befestigungsab-
schnitt 31, der an diesem drehfesten Teil angebracht
ist, ist ebenfalls auf der scheibenaxialen Innenseite in
Bezug auf die Scheibe 11 angeordnet. Wie in Fig. 1
gezeigt, ist der Befestigungsabschnitt 31 so ange-
ordnet, dass er sich in der Scheibenumfangsrichtung
erstreckt.

[0017] Das Befestigungselement 21 hat eine Form,
wie sie in den Fig. 8 bis Fig. 13 gezeigt ist. Wie in den
Fig. 8 und Fig. 10 gezeigt, sind im Befestigungsab-
schnitt 31 an beiden Endabschnitten in Scheibenum-
fangsrichtung ein Paar von Befestigungsvorsprung-
sabschnitten 42 vorgesehen. Das Paar von
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Befestigungsvorsprungsabschnitten 42 weist jeweils
Offnungen 41 auf. Der Befestigungsabschnitt 31 ist
durch das Paar von Befestigungsvorsprungsab-
schnitten 42 an dem drehfesten Teil des Fahrzeugs
befestigt.

[0018] Das Paar der inneren Belagstitzabschnitte
32A und 32B weist den inneren Belagstitzabschnitt
32A an der Scheibeneintrittsseite und den inneren
Belagstutzabschnitt 32B an der Scheibenaustritts-
seite auf. Wie in Fig. 10 gezeigt, erstreckt sich der
innere Belagstitzabschnitt 32A an der Scheibeneint-
rittsseite scheibenradial nach auften von einem End-
abschnitt des Befestigungsabschnitts 31. Der innen-
seitige Belagstitzabschnitt 32B erstreckt sich von
einem Endabschnitt des Befestigungsabschnitts 31
auf der Scheibenaustrittsseite in Scheibenradialrich-
tung nach auflen. Wie in den Fig. 3 und Fig. 4
gezeigt, sind die beiden Belagstitzabschnitte 32A
und 32B auf der scheibenaxialen Innenseite der
Scheibe 11 angeordnet, wie dies auch beim Befesti-
gungsabschnitt 31 der Fall ist.

[0019] Das Paar der dufleren Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D weist den auleren Umfangs-
rahmenabschnitt 33C auf der Scheibeneintrittsseite
und den aulleren Umfangsrahmenabschnitt 33D auf
der Scheibenaustrittsseite auf. Wie in Fig. 11
gezeigt, erstreckt sich der auRere Umfangsrahmen-
abschnitt 33C von einem Endabschnitt des innensei-
tigen Belagstiitzabschnitts 32A auf der Auldenseite in
Scheibenradialrichtung zur scheibenaxialen Aufen-
seite in Scheibenaxialrichtung. Wie in Fig. 12
gezeigt, erstreckt sich der auRere Umfangsrahmen-
abschnitt 33D von einem Endabschnitt des innensei-
tigen Belagstitzabschnitts 32B an der AuRenseite in
Scheibenumfangsrichtung zur  scheibenaxialen
AuRenseite in Scheibenaxialrichtung.

[0020] Wie in Fig. 3 gezeigt, iberspannt der aultere
Umfangsrahmenabschnitt 33C auf der Scheibeneint-
rittsseite eine aulere Umfangsseite der Scheibe 11
in Scheibenaxialrichtung, wenn er sich vom Endab-
schnitt des inneren Belagstiitzabschnitts 32A auf der
AuRenseite in Scheibenradialrichtung zur scheiben-
axialen AufBenseite erstreckt. Dieser &ullere
Umfangsrahmenabschnitt 33C erstreckt sich in
einer Richtung entgegengesetzt zu dem auferen
Umfangsrahmenabschnitt 33D auf der Scheiben-
austrittsseite in der Scheibenumfangsrichtung von
dem Endabschnitt des innenseitigen Belagstutzab-
schnitts 32A auf der AuRenseite in der Scheibenra-
dialrichtung, um die Scheibe 11 auf der scheibenra-
dialen AulRenseite abzudecken, wie in Fig. 2 gezeigt.

[0021] Wie in Fig. 4 gezeigt, Uberspannt der aul3ere
Umfangsrahmenabschnitt 33D auch die &ullere
Umfangsseite der Scheibe 11 in Scheibenaxialrich-
tung, wenn er sich vom Endabschnitt des innenseiti-
gen Belagstiitzabschnitts 32B auf der AuRRenseite in
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Scheibenradialrichtung zur scheibenaxialen Auf3en-
seite erstreckt. Der &dullere Umfangsrahmenab-
schnitt 33D erstreckt sich in einer Richtung entge-
gengesetzt zu dem aulleren
Umfangsrahmenabschnitt 33C auf der Scheibeneint-
rittsseite in der Scheibenumfangsrichtung von dem
Endabschnitt des innenseitigen Belagstutzabschnitts
32B auf der AuRenseite in der Scheibenradialrich-
tung, um die Scheibe 11 auf der scheibenradialen
Aullenseite abzudecken, wie in Fig. 2 gezeigt.

[0022] Mit anderen Worten, wie in Fig. 10 gezeigt,
spreizen sich die beiden dufleren Umfangsrahme-
nabschnitte 33C und 33D in Richtungen, in denen
sie sich in Scheibenumfangsrichtung von den End-
abschnitten der beiden inneren Belagstlitzabschnitte
32A und 32B an der scheibenradialen Aul3enseite
weiter voneinander entfernen. Beide Paare der
aulleren Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D
sind entlang einer auleren Umfangsflache der
Scheibe 11 bogenférmig gekrimmt.

[0023] Wie in Fig. 8 gezeigt, sind in dem Paar aulie-
rer Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D zuge-
wandte Flachen 33Ca und 33Da, die einander zuge-
wandt sind, jeweils auf in Scheibenumfangsrichtung
naher beieinander liegenden Seiten ausgebildet. Die
zugewandte Flache 33Ca, die in dem &ufleren
Umfangsrahmenabschnitt 33C auf der Scheibeneint-
rittsseite ausgebildet ist, ist aus einem nach aulen
gerichteten Flachenabschnitt 33Cb auf der scheiben-
radialen AuRenseite und einem nach innen gerichte-
ten Flachenabschnitt 33Cc auf der scheibenradialen
Innenseite ausgestaltet. Die zugewandte Flache
33Da, die in dem auReren Umfangsrahmenabschnitt
33D auf der Scheibenaustrittsseite ausgebildet ist, ist
aus einem nach auf3en gewandten Flachenabschnitt
33Db auf der scheibenradialen Aufienseite und
einem nach innen gewandten Flachenabschnitt
33Dc auf der scheibenradialen Innenseite ausgestal-
tet. Alle nach auflten gewandten Flachenabschnitte
33Cb und 33Db und die nach innen gewandten Fla-
chenabschnitte 33Cc und 33Dc breiten sich in Schei-
benaxialrichtung aus. In den zugewandten Flachen
33Ca und 33Da sind die nach innen gerichteten Fla-
chenabschnitte 33Cc und 33Dc parallel zueinander.
In den zugewandten Flachen 33Ca und 33Da sind
die nach aulBen gewandten Flachenabschnitte
33Cb und 33Db in Bezug auf die zugewandten Fla-
chen 33Ca und 33Da so geneigt, dass sie sich in
Scheibenumfangsrichtung zu den scheibenradialen
AuRenseiten hin weiter voneinander entfernen.

[0024] In dem Paar auflerer Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D sind an den Endabschnitten
an den scheibenradialen AuBenseiten jeweils
aulere Umfangsendflachen 33Cd und 33Dd ausge-
bildet, die den scheibenradialen Aulienseiten zuge-
wandt sind. Die duflere Umfangsendflache 33Cd, die
in dem aufleren Umfangsrahmenabschnitt 33C aus-
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gebildet ist, und die aufere Umfangsendflache
33Dd, die in dem duReren Umfangsrahmenabschnitt
33D ausgebildet ist, sind auf derselben zylindrischen
Flache angeordnet. Ein Paar duferer Umfangsendf-
lachen 33Cd und 33Dd sind an scheibenradialen
aullersten Seiten des Befestigungselements 21 vor-
gesehen.

[0025] An dem Paar aulerer Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D sind jeweils Fasen 33Ce und
33De benachbart zu den scheibenaxialen AulRensei-
ten der auleren Umfangsendflachen 33Cd und
33Dd ausgebildet. Das heif3t, die Fase 33Ce, die an
die scheibenaxiale Aulienseite der &aufleren
Umfangsendflache 33Cd angrenzt, ist in dem einen
aulleren Umfangsrahmenabschnitt 33C an der
Scheibeneintrittsseite ausgebildet. Die Fase 33De,
die an die scheibenaxiale AuRenseite der dufleren
Umfangsflache 33Dd angrenzt, ist in dem anderen
aulleren Umfangsrahmenabschnitt 33D an der
Scheibenaustrittsseite ausgebildet. Die Fase 33Ce,
die in dem auReren Umfangsrahmenabschnitt 33C
ausgebildet ist, und die Fase 33De, die in dem aul3e-
ren Umfangsrahmenabschnitt 33D ausgebildet ist,
weisen zu den scheibenradialen AuRenseiten und
den scheibenaxialen AuRenseiten. Die Fasen 33Ce
und 33De haben eine konische Form, so dass sie an
den scheibenaxialen Innenseiten zu den scheiben-
axialen Aufenseiten hin angeordnet sind. Die Fase
33Ce und die Fase 33De sind auf der gleichen koni-
schen Flache angeordnet.

[0026] In dem Paar von auferen Umfangsrahme-
nabschnitten 33C und 33D sind innere Umfangs-
endflachen 33Cf und 33Df, die den scheibenradialen
Innenseiten zugewandt sind, jeweils an den schei-
benaxialen Aufienseiten von den aulReren Belagstiit-
zabschnitten 36C und 36D ausgebildet. Die innere
Umfangsendflache 33Cf, die in dem einen aulieren
Umfangsrahmenabschnitt 33C ausgebildet ist, und
die innere Umfangsendflache 33Df, die in dem ande-
ren auleren Umfangsrahmenabschnitt 33D ausge-
bildet ist, sind auf derselben zylindrischen Flache
angeordnet.

[0027] Wie in Fig. 10 gezeigt, sind in dem Paar
aullerer Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D
innere Umfangsflachen 33Cg und 33Dg, die den
scheibenradialen Innenseiten zugewandt sind,
jeweils zwischen den aufieren Belagstiitzabschnitten
36C und 36D und den inneren Belagstiitzabschnitten
32A und 32B ausgebildet. Die innere Umfangsflache
33Cg, die in dem einen aufleren Umfangsrahmenab-
schnitt 33C ausgebildet ist, und die innere Umfangs-
flache 33Dg, die in dem anderen aufReren Umfangs-
rahmenabschnitt 33D ausgebildet ist, sind auf
derselben zylindrischen Flache angeordnet. Diese
zylindrische Flache hat einen grofieren Durchmesser
als die zylindrische Flache, auf der die in Fig. 8
gezeigten inneren Umfangsendflachen 33Cf und
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33Df angeordnet sind. In dem Paar der duferen
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D Uberlappen
diese in Fig. 10 dargestellten inneren Umfangsfla-
chen 33Cg und 33Dg die Scheibe 11 in Scheiben-
axialrichtung und sind der Scheibe 11 in Scheiben-
radialrichtung zugewandt.

[0028] Ein Bereich des auReren Umfangsrahme-
nabschnitts 33C, der die innere Umfangsflache
33Cg in Scheibenaxialrichtung positionell Gberlappt,
wird zu einem Scheibenbahnabschnitt 34C, der die
Scheibe 11 {berspannt. Ein Teil des &aulleren
Umfangsrahmenabschnitts 33C auf der scheiben-
axialen Aufenseite des Scheibenbahnabschnitts
34C wird zu einem die AuRenseite bildenden
Abschnitt 35C, der in Fig. 13 gezeigt ist. Ein Bereich
des auleren Umfangsrahmenabschnitts 33D, der
die innere Umfangsflache 33Dg in Scheibenaxial-
richtung Uberlappt, wird zu einem Scheibenbahnab-
schnitt 34D, der die Scheibe 11 lGberspannt. Ein Teil
des auleren Umfangsrahmenabschnitts 33D auf der
scheibenaxialen Aufenseite des Scheibenbahnab-
schnitts 34D wird zu einem die AulRenseite bildenden
Abschnitt 35D.

[0029] In dem Paar auflerer Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D sind an den jeweiligen Endab-
schnitten auf den scheibenaxialen Auflenseiten
AuRenseitenendflachen 33Ch und 33Dh ausgebil-
det, die den scheibenaxialen Aulienseiten zuge-
wandt sind. Die AuRenseitenendflache 33Ch, die in
dem einen aufleren Umfangsrahmenabschnitt 33C
ausgebildet ist, und die AuRenseitenendflache
33Dh, die in dem anderen aufl’eren Umfangsrahmen-
abschnitt 33D ausgebildet ist, sind in derselben
Ebene angeordnet. Diese Ebene ist eine Ebene, die
sich so ausbreitet, dass sie orthogonal zur Scheiben-
axialrichtung ist.

[0030] Wie in Fig. 10 gezeigt, ist in dem Befesti-
gungselement 21 ein Paar von Stifteinschubéffnun-
gen 43C und 43D ausgebildet. Die Stifteinschuboff-
nungen 43C und 43D erstrecken sich in
Scheibenaxialrichtung an Teilen des Paars aulerer
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D auf Seiten,
die in Scheibenumfangsrichtung naher beieinander
liegen. Die eine Stifteinschuboffnung 43C ist vom
Endabschnitt des &ufReren Umfangsrahmenab-
schnitts 33C auf der scheibenaxialen Innenseite bis
zu einer mittleren Position in Scheibenaxialrichtung
ausgebildet. Die andere Stifteinschub6ffnung 43D
ist von dem Endabschnitt des auReren Umfangsrah-
menabschnitts 33D auf der scheibenaxialen Innen-
seite zu der mittleren Position in der Scheibenaxial-
richtung ausgebildet.

[0031] In dem Befestigungselement 21 ist ein Paar
von Fihrungsstiften 45 auf beiden Seiten des in den
Fig. 5 und Fig. 6 in Scheibenumfangsrichtung
gezeigten Bremssattels 22 gleitend in das Paar von
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Stifteinschubdffnungen 43C und 43D eingesetzt.
Dementsprechend stitzen die beiden &uReren
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D des Befes-
tigungselements 21 den Bremssattel 22 so ab, dass
er in Scheibenaxialrichtung gleiten kann. Mit anderen
Worten, im Bremssattel 22 sind die beiden Fihrungs-
stifte 45, die auf beiden Seiten in Scheibenumfangs-
richtung vorgesehen sind, verschiebbar in die ent-
sprechenden Stifteinschubdffnungen 43C bzw. 43D
des Befestigungselements 21 eingepasst. Dement-
sprechend wird der Bremssattel 22 von dem Befesti-
gungselement 21 getragen, so dass er sich in der
Scheibenaxialrichtung bewegen kann.

[0032] Die beiden in den Fig. 8 und Fig. 10 gezeig-
ten aulieren Belagstitzabschnitte 36C und 36D wei-
sen flache Plattenformen auf, die sich orthogonal zur
Scheibenaxialrichtung ausbreiten. Das Paar der
aulleren Belagstitzabschnitte 36C und 36D weist
den aufderen Belagstlitzabschnitt 36C an der Schei-
beneintrittsseite und den &ufleren Belagstitzab-
schnitt 36D an der Scheibenaustrittsseite auf. Der
aullere Belagstiitzabschnitt 36C erstreckt sich zur
Innenseite in Scheibenradialrichtung von einem Zwi-
schenabschnitt auf der scheibenaxialen Aulenseite
des in Fig. 10 gezeigten inneren Belagstlitzab-
schnitts 32A des &aulReren Umfangsrahmenab-
schnitts 33C. Der aullere Belagstitzabschnitt 36D
erstreckt sich in Scheibenradialrichtung von dem
Zwischenabschnitt auf der scheibenaxialen Aufen-
seite des inneren Belagstitzabschnitts 32B des
aufleren Umfangsrahmenabschnitts 33D zur Innen-
seite. Die beiden duReren Belagstitzabschnitte 36C
und 36D sind auf der scheibenaxialen Auf3enseite in
Bezug auf die Scheibe 11 angeordnet.

[0033] Wie in Fig. 13 gezeigt, ist das Paar aullerer
Belagstlitzabschnitte 36C und 36D an den scheiben-
axialen Innenseiten jeweils von den Aulenseite-
nendflachen 33Ch und 33Dh des Paars aullerer
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D angeord-
net. Mit anderen Worten, das Paar aulerer
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D steht an
den jeweiligen Endabschnitten des Paars aul3erer
Belagstlitzabschnitte 36C und 36D an den scheiben-
axialen Aulenseiten Uber die Aufenseitenendfla-
chen 36Cc und 36Dc hinaus zur scheibenaxialen
AufRlenseite hervor. Die AuRenseitenendflache 36Cc
des einen aufieren Belagstiitzabschnitts 36C und die
AuRenseitenendflache 36Dc des anderen aufleren
Belagstlitzabschnitts 36D sind in der gleichen
Ebene zu den scheibenaxialen Aufienseiten hin
angeordnet. Diese Ebene ist parallel zu einer
Ebene, in der die Aufienseitendflachen 33Ch und
33Dh des Paares der aulleren Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D angeordnet sind.

[0034] Der verbindende Tragerabschnitt 37
erstreckt sich in Scheibenumfangsrichtung und in
Scheibenradialrichtung und verbindet die scheiben-
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radialen Innenseiten der beiden dulReren Belagstut-
zabschnitte 36C und 36D miteinander. Darlber
hinaus erstrecken sich im verbindenden Tragerab-
schnitt 37 beide Endabschnitte in Scheibenumfangs-
richtung und sind mit dem Paar duf3erer Umfangs-
rahmenabschnitte 33C und 33D verbunden. In
gleicher Weise wie das Paar der duf3eren Belagstut-
zabschnitte 36C und 36D ist der verbindende Trager-
abschnitt 37 auf der scheibenaxialen Auflenseite in
Bezug auf die Scheibe 11 angeordnet.

[0035] In dem verbindenden Tragerabschnitt 37 ist
eine aulere Endflache 37a, die der scheibenradialen
AuRenseite zugewandt ist, an dem Endabschnitt auf
der scheibenradialen AuRenseite ausgebildet. Wie in
Fig. 8 gezeigt, ist an dem Endabschnitt auf der schei-
benradialen Innenseite eine nach innen gerichtete
Endflache 37b ausgebildet, die der scheibenradialen
Innenseite zugewandt ist. In dem verbindenden Tra-
gerabschnitt 37 ist an dem Endabschnitt auf der
scheibenaxialen Aullenseite eine der scheibenaxia-
len Aullenseite zugewandte Aulienseitenendflache
37c ausgebildet.

[0036] Wie in Fig. 13 gezeigt, steht der verbindende
Tragerabschnitt 37 in seiner Gesamtheit an den
scheibenaxialen Aullenseiten jeweils Uber die
AuRenseitenendflachen 36Cc und 36Dc des Paars
von aulleren Belagstitzabschnitten 36C und 36D
hervor. Mit anderen Worten, das Paar der auReren
Belagstiitzabschnitte 36C und 36D ist an den schei-
benaxialen Innenseiten von der Au3enseitenendfla-
che 37c am Endabschnitt des verbinden Tragerab-
schnitts 37 an der scheibenaxialen Aulenseite
angeordnet. Die AulRenseitenendflache 37c des ver-
bindenden Tragerabschnitts 37 und die AuRenseite-
nendflachen 33Ch und 33Dh des Paars aulerer
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D bilden
eine AuBenseitenendflache 21a an dem Endab-
schnitt in dem Befestigungselement 21 auf der schei-
benaxialen AulRenseite.

[0037] Der verbindende Tragerabschnitt 37
erstreckt sich in Scheibenradialrichtung und Schei-
benumfangsrichtung, und der Endabschnitt in Schei-
benumfangsrichtung ist mit dem Paar von aufieren
Umfangsrahmenabschnitten 33C und 33D verbun-
den. Der verbindende Tragerabschnitt 37 ist an der
Scheibeneintrittsseite mit dem einen &dufleren
Umfangsrahmenabschnitt 33C benachbart verbun-
den, um einen spitzen Winkel auszubilden, und ist
auch an der Scheibenaustrittsseite mit dem anderen
aulleren Umfangsrahmenabschnitt 33D benachbart
verbunden, um einen spitzen Winkel auszubilden.
Mit anderen Worten, jeder der beiden &aufleren
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D ist mit
dem verbindenden Tragerabschnitt 37 so verbunden,
dass er einen spitzen Winkel ausbildet.
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[0038] Der auliere Belagstitzabschnitt 36C, der die
AulRenseite bildende Abschnitt 35C des aufleren
Umfangsrahmenabschnitts 33C auf der scheiben-
axialen Aullenseite, der damit verbunden ist, und
ein Teil, der den Abschnitt 51C auf der Scheibeneint-
rittsseite des Tragerabschnitts 37 bildet, der mit dem
aulleren Belagstutzabschnitt 36C verbunden ist, bil-
den einen Stutzhauptkérperabschnitt 53C auf der
Scheibeneintrittsseite. Dieser Stiutzhauptkérperab-
schnitt 53C ist auf der scheibenaxialen Aulenseite
des Befestigungselements 21 von der Scheibe 11
vorgesehen und hat den die Aullenseite bildenden
Abschnitt 35C, der daran angrenzt, und den das Teil
bildenden Abschnitt 51C als Teile eines Aul3enrah-
mens davon.

[0039] In diesem Stiitzhauptkérperabschnitt 53C ist
der aulere Belagstitzabschnitt 36C zwischen dem
die AuRenseite bildenden Abschnitt 35C des aule-
ren Umfangsrahmenabschnitts 33C, der daran
angrenzend verbunden ist, und dem das Teil bilden-
den Abschnitt 51C des verbindenden Tragerab-
schnitts 37 ausgebildet. Der die Aul3enseite bildende
Abschnitt 35C, der daran angrenzt, und der den Teil
bildende Abschnitt 51C werden zu einem den
AuRenrahmen des Stitzhauptkérperabschnitts 53C
ausgestaltenden, den AulRenrahmen bildenden
Abschnitt 55C. In dem verbindenden Tragerabschnitt
37 Uberlappt der das Teil bildende Abschnitt 51C, der
den Abschnitt 55C gestaltet, der den AuRenrahmen
bildet, den dufReren Belagstlitzabschnitt 36C in der
Scheibenumfangsrichtung.

[0040] Wie in Fig. 8 gezeigt, wird eine in Scheiben-
umfangsrichtung innen liegende Seite des den Teil
bildenden Abschnitts 51C (eine zentrale Seite des
Befestigungselements 21 in Scheibenumfangsrich-
tung) zu einem sich nach innen erstreckenden
Abschnitt 57C. Eine in Scheibenumfangsrichtung
aulere Seite des den Teil bildenden Abschnitts 51C
(eine der Mitte des Befestigungselements 21 in
Scheibenumfangsrichtung gegenuberliegende
Seite) wird zu einem sich nach auf3en erstreckenden
Abschnitt 58C. Hier wird eine Linie, die durch die
zentrale Position des Befestigungselements 21 in
Scheibenumfangsrichtung verlauft und sich in Schei-
benradialrichtung erstreckt, als Referenzlinie in
Scheibenradialrichtung bezeichnet. Folglich hat in
dem den Teil bildenden Abschnitt 51C der sich nach
innen erstreckende Abschnitt 57C eine lineare Form
und erstreckt sich orthogonal zur Bezugslinie in
Scheibenradialrichtung. Der sich nach auf3en erstre-
ckende Abschnitt 58C des den Teil bildenden
Abschnitts 51C hat eine lineare Form, neigt sich in
Bezug auf den sich nach innen erstreckenden
Abschnitt 57C und ist mit diesem benachbart verbun-
den.

[0041] Eine AuRenseitenendflaiche 51Ca am End-
abschnitt des einen den Teil bildenden Abschnitts
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51C auf der scheibenaxialen Aulienseite, die auf
der Aullenseitenendflache 37c¢ des verbindenden
Tragerabschnitts 37 enthalten ist, ist ebenfalls in
der gleichen Ebene angeordnet wie die Aul3enseite-
nendflache 33Ch am Endabschnitt des aulieren
Umfangsrahmenabschnitts 33C auf der scheiben-
axialen AuRenseite, die den gleichen den Aul3enrah-
men bildenden Abschnitt 55C ausgestaltet. Eine
AuRenseitenendflache 55Ca (eine scheibenaxiale
AuRenseitenendflache) am Endabschnitt des einen
AuRenrahmen bildenden Abschnitts 55C auf der
scheibenaxialen Auf3enseite ist aus der Aul3enseite-
nendflache 33Ch des einen aulleren Umfangsrah-
menabschnitts 33C und der Aulienseitenendflache
51Ca des damit benachbart verbundenen, den Tell
bildenden Abschnitts 51C ausgestaltet. Die Aufien-
seitenendflache 55Ca ist an der AulRenseitenendfla-
che 37c des verbindenden Tragerabschnitts 37 vor-
handen.

[0042] Der auldere Belagstiitzabschnitt 36D, der die
AuRenseite bildende Abschnitt 35D des aufleren
Umfangsrahmenabschnitts 33D auf der Scheiben-
austrittsseite, der daran angrenzend verbunden ist,
und ein den Teil bildenden Abschnitt 51D auf der
Scheibenaustrittsseite des verbindenden Tragerab-
schnitts 37, der an den aulieren Belagstitzabschnitt
36D angrenzt, bilden einen Stitzhauptkérperab-
schnitt 53D auf der Scheibenaustrittsseite. Dieser
Stitzhauptkorperabschnitt 53D ist auf der scheiben-
axialen Auflenseite des Befestigungselements 21
von der Scheibe 11 vorgesehen und hat den die
AuRenseite bildenden Abschnitt 35D, der daran
angrenzt, und den den Teil bildenden Abschnitt 51D
als Teile eines Auflenrahmens davon.

[0043] In diesem Stiitzhauptkdrperabschnitt 53D ist
der aulere Belagstitzabschnitt 36D zwischen dem
die AulRenseite bildenden Abschnitt 35D des aulle-
ren Umfangsrahmenabschnitts 33D, der daran
angrenzt, und dem den Teil bildenden Abschnitt
51D des verbindenden Tragerabschnitts 37 ausgebil-
det. Der die Aulienseite bildende Abschnitt 35D, der
daran anschlieftt, und der den Teil bildende Abschnitt
51D werden zu einem den Auf3enrahmen bildenden
Abschnitt 55D, der den AuRenrahmen des Stiitz-
hauptkdrperabschnitts 53D ausgestaltet. In dem ver-
bindenden Tragerabschnitt 37 tberlappt der den Teil
bildende Abschnitt 51D, der den Au3enrahmen bild-
enden Abschnitt 55D ausgestaltet, den &aufleren
Belagstiitzabschnitt 36D in der Scheibenumfangs-
richtung.

[0044] Die in Scheibenumfangsrichtung nach innen
gerichtete Seite des den Teil bildenden Abschnitts
51D wird zu einem sich nach innen erstreckenden
Abschnitt 57D. Die in Scheibenumfangsrichtung
nach aulRen gerichtete Seite des den Teil bildenden
Abschnitts 51D wird zu einem sich nach aufien
erstreckenden Abschnitt 58D. Der sich nach innen



DE 11 2020 005 788 TS5 2022.09.22

erstreckende Abschnitt 57D des den Teil bildenden
Abschnitts 51D hat eine lineare Form und erstreckt
sich orthogonal zur Bezugslinie in Scheibenradial-
richtung. Der sich nach aullen erstreckende
Abschnitt 58D des den Teil bildenden Abschnitts
51D hat eine lineare Form, neigt sich in Bezug auf
den sich nach innen erstreckenden Abschnitt 57D
und ist mit diesem benachbart verbunden.

[0045] Eine AuRenseitenendflache 51Da am End-
abschnitt des anderen den Teil bildenden Abschnitts
51D auf der scheibenaxialen Aulenseite, die auf der
Aullenseitenendflache 37c des verbindenden Tra-
gerabschnitts 37 enthalten ist, ist ebenfalls in der
gleichen Ebene angeordnet wie die AuBenseite-
nendflache 33Dh am Endabschnitt des aufleren
Umfangsrahmenabschnitts 33D auf der scheiben-
axialen AuRenseite, die den gleichen den Aul3enrah-
men bildenden Abschnitt 55D bildet. Eine Auliensei-
tenendflache 55Da (eine scheibenaxiale
AulRenseitenendflache) am Endabschnitt des ande-
ren den AuRenrahmen bildenden Abschnitts 55D
auf der scheibenaxialen Auflienseite ist aus der
AulRenseitenendflache 33Dh des anderen auf3eren
Umfangsrahmenabschnitts 33D und der Auf3enseite-
nendflache 51Da des damit benachbart verbunde-
nen den Teil bildenden Abschnitts 51D ausgestaltet.
Die Aulienseitenendflache 55Da ist an der Aulien-
seitenendflache 37c des verbindenden Tragerab-
schnitts 37 vorhanden.

[0046] Der verbindende Tragerabschnitt 37 ist aus-
gestaltet aus dem den Teil bildenden Abschnitt 51C
auf der Scheibeneintrittsseite, dem den Teil bilden-
den Abschnitt 51D auf der Scheibenaustrittsseite
und einem dazwischen angeordneten mitteleren
Bauteilabschnitt 61. Der mittlere Bauteilabschnitt 61
hat eine lineare Form und erstreckt sich orthogonal
zur Bezugslinie in Scheibenradialrichtung. Der mitt-
lere Bauteilabschnitt 61 ist kontinuierlich in der glei-
chen geraden Linie ausgebildet wie die sich nach
innen erstreckenden Abschnitte 57C und 57D der
den Teil bildenden Abschnitte 51C und 51D auf bei-
den Seiten in der Scheibenumfangsrichtung. Der
mittlere Bauteilabschnitt 61 Gberlappt in der Schei-
benumfangsrichtung keinen der beiden aufieren
Belagstlitzabschnitte 36C und 36D.

[0047] Das Befestigungselement 21 ist so angeord-
net, dass es die aullere Umfangsseite der Scheibe
11 Uberspannt und an dem nicht rotierenden Teil
des Fahrzeugs befestigt ist. Der Befestigungsab-
schnitt 31 und das Paar der inneren Belagstitzab-
schnitte 32A und 32B sind an den scheibenaxialen
Innenseiten angeordnet, die in dem Befestigungsele-
ment 21 zu Befestigungsseiten fiir den drehfesten
Teil des Fahrzeugs werden. Das Paar der duf3eren
Belagstlitzabschnitte 36C und 36D und der verbin-
dende Tragerabschnitt 37 sind an den scheibenaxia-

8/30

len AuRenseiten des Befestigungselements 21 ange-
ordnet.

[0048] Wie in Fig. 10 gezeigt, ist in dem Paar von
inneren Belagstitzabschnitten 32A und 32B ein
Paar von ausgesparten Stlitzhauptkérperabschnit-
ten 70A und 70B ausgebildet. Wie in Fig. 8 gezeigt,
ist ein Paar von ausgesparten Stutzhauptkérperab-
schnitten 70C und 70D in dem Paar von aufleren
Belagstutzabschnitten 36C und 36D ausgebildet.
Die Stutzhauptkdrperabschnitte 70A, 70B, 70C und
70D haben ahnliche Formen.

[0049] Wie in Fig. 10 gezeigt, ist der Stitzhauptkor-
perabschnitt 70A in dem inneren Belagstitzabschnitt
32A an der Scheibeneintrittsseite ausgebildet. Der
Stitzhauptkorperabschnitt 70A ist an der scheiben-
umlaufenden Innenseite des innenseitigen Belags-
tutzabschnitts 32A vorgesehen. Der Stlitzhauptkor-
perabschnitt 70A hat eine Form, die von einer
Oberflache 32Aa auf der scheibenradialen AufRen-
seite und einer Oberflache 32Ab auf der scheibenra-
dialen Innenseite in Richtung der scheibenumlaufen-
den AuRenseite ausgenommen ist. Die Oberflache
32Aa des inneren Belagstltzabschnitts 32A auf der
scheibenradialen AuRenseite ist auf der scheibenra-
dialen AufRenseite von der Oberflache 32Ab auf der
scheibenradialen Innenseite angeordnet.

[0050] Der Stitzhauptkorperabschnitt 70B ist auch
in dem innenseitigen Belagstiitzabschnitt 32B an
der Scheibenaustrittsseite ausgebildet. Der Stitz-
hauptkdrperabschnitt 70B ist an der scheibenradia-
len Innenseite des innenseitigen Belagstiitzab-
schnitts 32B ausgebildet. Der
Stitzhauptkorperabschnitt 70B hat eine Form, die
von einer Oberflache 32Ba auf der scheibenradialen
AuBenseite und einer Oberflache 32Bb auf der schei-
benradialen Innenseite in Richtung der scheibenum-
laufenden AuBenseite ausgenommen ist. Die Ober-
flache 32Ba des inneren Belagstiitzabschnitts 32B
auf der scheibenradialen Auflenseite ist auf der
scheibenradialen Aufenseite von der Oberflache
32Bb auf der scheibenradialen Innenseite angeord-
net.

[0051] Das Paar der inneren Belagstitzabschnitte
32A und 32B ist parallel zueinander angeordnet,
wobei die Oberflachen 32Aa und 32Ba davon in
Scheibenaxialrichtung und Scheibenradialrichtung
positionell ausgerichtet sind. Die beiden inneren
Belagstiutzabschnitte 32A und 32B sind parallel zuei-
nander angeordnet, wobei die Oberflachen 32Ab und
32Bb in Scheibenaxialrichtung und Scheibenradial-
richtung ausgerichtet sind. In dem Paar der inneren
Belagstitzabschnitte 32A und 32B sind die Stitz-
hauptkorperabschnitte 70A und 70B in Scheiben-
axialrichtung und Scheibenradialrichtung ausgerich-
tet.
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[0052] Somit sind in dem Paar von inneren Belags-
titzabschnitten 32A und 32B die ausgenommenen
Stitzhauptkérperabschnitte 70A und 70B, die in
einer Richtung ausgenommen sind, in der sie sich
in der Scheibenumfangsrichtung weiter voneinander
entfernen, an einander zugewandten Seiten ausge-
bildet. Der eine Bremsbelag 24 des Paares von
Bremsbelagen 24 und 25 wird von dem Paar von
Stitzhauptkérperabschnitten 70A und 70B gestiitzt,
die in dem Paar von inneren Belagstitzabschnitten
32A und 32B vorgesehen sind.

[0053] Wie in Fig. 8 gezeigt, ist der Stitzhauptkor-
perabschnitt 70C in dem aufieren Belagstitzab-
schnitt 36C ausgebildet. Der Stiutzhauptkérperab-
schnitt 70C ist an der scheibenumlaufenden
Innenseite des aulleren Belagstitzabschnitts 36C
ausgebildet. Der Stutzhauptkérperabschnitt 70C hat
eine Form, die von einer Oberflache 36Ca auf der
scheibenradialen Auflenseite und einer Oberflache
36Cb auf der scheibenradialen Innenseite in Rich-
tung der scheibenradialen AuRenseite ausgenom-
men ist. Die Oberflache 36Ca des aulleren Belags-
tutzabschnitts 36C an der scheibenradialen
AulRenseite ist an der scheibenradialen AuRenseite
von der Oberflache 36Cb an der scheibenradialen
Innenseite angeordnet. Die Flache 36Ca ist durchge-
hend in der gleichen Ebene angeordnet wie die nach
innen gewandte Flache 33Cc des duferen Umfangs-
rahmenabschnitts 33C neben dem aulleren Belags-
tltzabschnitt 36C.

[0054] Der Stiitzhauptkérperabschnitt 70D ist auch
in dem auleren Belagstiitzabschnitt 36D ausgebil-
det. Der Stitzhauptkdrperabschnitt 70D ist an der
scheibenumlaufenden Innenseite des &auleren
Belagstlitzabschnitts 36D ausgebildet. Der Stitz-
hauptkoérperabschnitt 70D hat eine Form, die von
einer Oberflache 36Da auf der scheibenradialen
AuBenseite und einer Oberfliche 36Db auf der
scheibenradialen Innenseite in Richtung der schei-
benradialen AuRenseite ausgenommen ist. Die
Oberflache 36Da dieses aufieren Belagstlitzab-
schnitts 36D auf der scheibenradialen Aullenseite
ist auf der scheibenradialen AuRenseite von der
Oberflache 36Db auf der scheibenradialen Innen-
seite angeordnet. Die Oberflache 36Da ist durchge-
hend in der gleichen Ebene angeordnet wie der der
Innenseite zugewandte Flachenabschnitt 33Dc des
aufleren Umfangsrahmenabschnitts 33D neben
dem auleren Belagstitzabschnitt 36D.

[0055] Das Paar aufierer Belagstiitzabschnitte 36C
und 36D ist parallel zueinander angeordnet, wobei
die Oberflachen 36Ca und 36Da in Scheibenaxial-
richtung und Scheibenradialrichtung positionell aus-
gerichtet sind. Die beiden auflieren Belagstitzab-
schnitte 36C und 36D sind parallel zueinander
angeordnet, wobei die Oberflachen 36Cb und 36Db
in Scheibenaxialrichtung und Scheibenradialrichtung
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ausgerichtet sind. In dem Paar auferer Belagstut-
zabschnitte 36C und 36D sind die Stitzhauptkdrpe-
rabschnitte 70C und 70D in der Scheibenaxialrich-
tung und der Scheibenradialrichtung positionell
ausgerichtet.

[0056] Somit sind in dem Paar dufRerer Belagstit-
zabschnitte 36C und 36D die ausgenommenen
Stutzhauptkorperabschnitte 70C und 70D, die in
einer Richtung ausgenommen sind, in der sie sich
in Scheibenumfangsrichtung weiter voneinander ent-
fernen, an einander zugewandten Seiten ausgebil-
det. Der andere Bremsbelag 25 des Paares von
Bremsbelagen 24 und 25 wird von dem Paar von
Stltzhauptkdrperabschnitten 70C und 70D getragen,
die in dem Paar von aufieren Belagstlitzabschnitten
36C und 36D vorgesehen sind.

[0057] In dem Paar aulerer Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D sind die jeweiligen Endab-
schnitte auf den scheibenradialen Innenseiten von
den Endabschnitten der Oberflachen 36Cb und
36Db des Paars aulerer Belagstitzabschnitte 36C
und 36D auf den scheibenradialen Innenseiten in
der Erstreckungsrichtung der Bezugslinie in der
Scheibenradialrichtung positioniert. Mit anderen
Worten, in dem Paar von aufleren Umfangsrahme-
nabschnitten 33C und 33D sind Positionen der End-
abschnitte der aufleren Umfangsendflachen 33Cd
und 33Dd auf der Seite, die naher an dem verbind-
enden Tragerabschnitt 37 liegt, und Positionen der
Endabschnitte der inneren Umfangsendflachen
33Cf und 33Df auf der Seite, die naher an dem ver-
bindenden Tragerabschnitt 37 liegt, Positionen auf
der Seite des verbindenden Tragerabschnitts 37
von Positionen der Endabschnitte der Flachen
36Cb und 36Db auf der Seite des verbindenden Tra-
gerabschnitts 37 in der Erstreckungsrichtung der
Bezugslinie in der Scheibenradialrichtung.

[0058] In dem in Fig. 10 gezeigten inneren Belags-
titzabschnitt 32A und dem in Fig. 8 gezeigten aulRe-
ren Belagstitzabschnitt 36C, die sich beide auf der
Scheibeneintrittsseite befinden, ist die in Fig. 1
gezeigte Belagfeder 26 an einer Position jedes der
Stitzhauptkérperabschnitte 70A und 70C ange-
bracht. Die Belagfeder 26 weist einen ausgesparten
Fihrungsabschnitt 81C auf, der in den in Fig. 8
gezeigten Stltzhauptkorperabschnitt 70C einge-
passt ist, einen aulenseitigen Abdeckabschnitt
82C, der sich auf der scheibenradialen Seite des
Fihrungsabschnitts 81C befindet und die in Fig. 8
gezeigte Flache 36Ca abdeckt, einen innenseitigen
Abdeckabschnitt 83C, der sich auf der scheibenra-
dialen Seite des Fuhrungsabschnitts 81C befindet
und die Flache 36Cb abdeckt, die in Fig. 8 dargestell-
ten Flache 36Cb abdeckt, einen in radialer Richtung
vorspannenden Abschnitt 84C, der sich auf der
scheibenradialen Innenseite des innenseitigen
Abdeckabschnitts 83C befindet und den Bremsbelag
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25 auf der scheibenaxialen Aullenseite zur schei-
benradialen AuRenseite hin vorspannt, und einen in
Drehrichtung vorspannenden Abschnitt 85C, der sich
von dem Fihrungsabschnitt 81C aus erstreckt und
den Bremsbelag 25 auf der scheibenaxialen Auf3en-
seite zur Scheibenaustrittsseite hin vorspannt.

[0059] Obwohl nicht gezeigt, weist die Belagfeder
26 einen ausgenommenen Fuhrungsabschnitt auf,
der in den Stltzhauptkérperabschnitt 70A einge-
passt ist, der in Fig. 10 dargestellt ist, einen aulien-
seitigen Abdeckabschnitt, der sich auf der scheiben-
radialen Aulienseite dieses Fuhrungsabschnitts
befindet und die Oberflache 32Aa abdeckt, einen
innenseitigen Abdeckabschnitt, der sich auf der
scheibenradialen Innenseite dieses Flhrungsab-
schnitts befindet und die Oberflache 32Ab abdeckt,
und einen in radialer Richtung vorspannenden
Abschnitt, der sich auf der scheibenradialen Innen-
seite dieses innenseitigen Abdeckabschnitts befindet
und den Bremsbelag 24 auf der scheibenaxialen
Innenseite in Richtung der Aulienseite in der Schei-
benradialrichtung vorspannt, und einen in Drehrich-
tung vorspannenden Abschnitt, der sich von dem
Fahrungsabschnitt erstreckt und den Bremsbelag
24 auf der scheibenaxialen Innenseite zur Scheiben-
austrittsseite vorspannt.

[0060] Wie in Fig. 7 gezeigt, steht der in Drehrich-
tung vorgespannte Abschnitt 85C an der scheiben-
axialen AuBenseite Uber die Aulienseitendflache
36Cc an der scheibeneintrittsseitigen Auflenseite
des auleren Belagstutzabschnitts 36C zur scheiben-
axialen Aufienseite hervor. Dariber hinaus ist der in
Drehrichtung vorspannende Abschnitt 85C an der
scheibenaxialen Innenseite von der Aufenseite-
nendflache 55Ca des den Auflenrahmen bildenden
Abschnitts 55C an der Scheibeneintrittsseite ange-
ordnet. Die Belagfeder 26 in ihrer Gesamtheit ist auf
der scheibenaxialen Innenseite von der Aul3enseite-
nendflache 55Ca des den Auflenrahmen bildenden
Abschnitts 55C auf der Scheibeneintrittsseite ange-
ordnet. Mit anderen Worten, eine Position der
AulRenseitenendflache 55Ca des den Aulienrahmen
bildenden Abschnitts 55C in Scheibenaxialrichtung
befindet sich auf einer Seite, die in Scheibenaxial-
richtung auRerhalb des in Drehrichtung vorspannen-
den Abschnitts 85C der Belagfeder 26 liegt. Eine
Position der Aulenseitenendflache 55Da des den
AuRenrahmen bildenden Abschnitts 55D in Schei-
benaxialrichtung befindet sich ebenfalls auf einer
Seite, die sich in Scheibenaxialrichtung aufierhalb
des in Drehrichtung vorgespannten Abschnitts 85C
der Belagfeder 26 befindet. Eine Position der Auf3en-
seitenendflache 37c des verbindenden Tragerab-
schnitts 37 in Scheibenaxialrichtung befindet sich
ebenfalls auf einer Seite aulRerhalb der Scheiben-
axialrichtung von dem Drehrichtungsvorspannab-
schnitt 85C der Belagfeder 26.

[0061] In dem in Fig. 10 gezeigten inneren Belags-
tutzabschnitt 32B und dem in Fig. 8 gezeigten dulle-
ren Belagstitzabschnitt 36D, die beide auf der Schei-
benaustrittsseite liegen, ist die in Fig. 1 gezeigte
Belagfeder 27 jeweils an einer Position der Stiitz-
hauptkdrperabschnitte 70B und 70D angebracht.
Die Belagfeder 27 hat einen ausgenommenen Fuh-
rungsabschnitt 81D, der in den Stltzhauptkdrperab-
schnitt 70D eingepasst ist, der in Fig. 8 gezeigt ist,
einen aulenseitigen Abdeckabschnitt 82D, der sich
auf der scheibenradialen AuRenseite des Fuhrungs-
abschnitts 81D befindet und die Flache 36Da
abdeckt, die in Fig. 8 gezeigten Flache 36Da
abdeckt, einen innenseitigen Abdeckabschnitt 83D,
der sich auf der scheibenradialen Innenseite des
Flhrungsabschnitts 81D befindet und die in Fig. 8
gezeigte Flache 36Db abdeckt, und einen in radialer
Richtung vorspannenden Abschnitt 84D, der sich auf
der scheibenradialen Innenseite des innenseitigen
Abdeckabschnitts 83D befindet und den Bremsbelag
25 auf der scheibenaxialen AulRenseite in der Schei-
benradialrichtung in Richtung der Auflenseite vor-
spannt. Ein in Drehrichtung wirkender Vorspannab-
schnitt zum Vorspannen des Bremsbelags 25 zur
Scheibenaustrittsseite ist in der Belagfeder 27 nicht
vorgesehen.

[0062] Obwohl nicht gezeigt, hat die Belagfeder 27
einen ausgenommenen Fihrungsabschnitt, der in
den Stutzhauptkorperabschnitt 70B eingepasst ist,
der in Fig. 10 dargestellt ist, einen aul’enseitigen
Abdeckabschnitt, der sich auf der scheibenradialen
Innenseite dieses Fihrungsabschnitts befindet und
die Flache 32Ba abdeckt, einen innenseitigen
Abdeckabschnitt, der sich auf der scheibenradialen
Innenseite des Flhrungsabschnitts befindet und die
Flache 32Bb abdeckt, und einen radial gerichteten
Vorspannabschnitt, der sich auf der scheibenradia-
len Innenseite dieses innenseitigen Abdeckab-
schnitts befindet und den Bremsbelag 24 auf der
scheibenaxialen Innenseite in Scheibenradialrich-
tung zur Auf3enseite hin vorspannt. Ein in Drehrich-
tung wirkender Vorspannabschnitt zum Vorspannen
des Bremsbelags 24 zur Scheibenaustrittsseite ist in
der Belagfeder 27 nicht vorgesehen.

[0063] Das in Fig. 2 gezeigte Paar von Bremsbela-
gen 24 und 25 ist ein gemeinsames Bauteil. Wie in
Fig. 1 gezeigt, ist der Bremsbelag 25 auf der schei-
benaxialen Aufienseite Uber die Belagfedern 26 und
27 am Befestigungselement 21 abgestitzt. Der
Bremsbelag 25 hat eine Rickplatte 91, die sich am
Befestigungselement 21 abstitzt, und einen Belag
92, der mit der in Fig. 1 gezeigten Scheibe 11 in Kon-
takt kommt.

[0064] Wie in Fig. 1 gezeigt, weist die Ruckplatte 91
einen Hauptplattenabschnitt 101 und ein Paar vor-
stehender Abschnitte 102C und 102D auf, die von
beiden Endabschnitten des Hauptplattenabschnitts
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101 in Langsrichtung zur AuBenseite des Hauptplat-
tenabschnitts 101 in L&ngsrichtung hervorstehen.
Der in Fig. 2 gezeigte Belag 92 ist mit dem Haupt-
plattenabschnitt 101 verklebt.

[0065] Wie in Fig. 1 gezeigt, ist bei dem Bremsbelag
25 auf der scheibenaxialen AulRenseite ein vorsteh-
ender Abschnitt 102C der Riickplatte 91 davon inner-
halb des Stlutzhauptkdrperabschnitts 70C des einen
aulleren Belagstitzabschnitts 36C durch den Fuh-
rungsabschnitt 81C der entsprechenden Belagfeder
26 angeordnet, und der andere vorstehende
Abschnitt 102D der Ruckplatte 91 ist innerhalb des
Stltzhauptkérperabschnitts 70D des anderen aulle-
ren Belagstutzabschnitts 36D durch den Fuhrungs-
abschnitt 81D der entsprechenden Belagfeder 27
angeordnet. Dementsprechend wird der Bremsbelag
25 auf der scheibenaxialen AuBenseite durch das
Befestigungselement 21 so abgestuitzt, dass er sich
in der Scheibenaxialrichtung bewegen kann.

[0066] In dem Bremsbelag 25 auf der scheibenaxia-
len AuRenseite wird der Hauptplattenabschnitt 101
der Ruickplatte 91 in Scheibenradialrichtung jeweils
durch die in radialer Richtung vorgespannten
Abschnitte 84C und 84D der daran anliegenden
Belagfedern 26 und 27 zu den AuBenseiten hin
unter Druck gesetzt. Dariber hinaus wird im Brems-
belag 25 auf der scheibenaxialen AulRenseite der
vorstehende Abschnitt 102C der hinteren Platte 91
durch den in Drehrichtung vorgespannten Abschnitt
85C der daran anliegenden Belagfeder 26 zur Schei-
benaustrittsseite hin vorgespannt. Hier nimmt das
Befestigungselement 21 eine Kraft vom Hauptplat-
tenabschnitt 101 des Bremsbelags 25 zum Zeitpunkt
des Abbremsens der Oberflachen 36Cb und 36Db
auf, die der scheibenradialen Innenseite in Bezug
auf die Stutzhauptkorperabschnitte 70C und 70D
benachbart sind. Mit anderen Worten, in dem Befes-
tigungselement 21 werden die Flachen 36Cb und
36Db an den scheibenradialen Innenseiten der
Stitzhauptkérperabschnitte 70C und 70D zu Dreh-
moment aufnehmenden Flachen. Die Oberflache
36Db wird eine Drehmoment aufnehmende Oberfla-
che zum Zeitpunkt der Vorwartsbewegung des Fahr-
zeugs, und die Oberflache 36Cb wird eine Drehmo-
ment aufnehmende Oberflache zum Zeitpunkt der
Rickwartsbewegung.

[0067] Eine Riickstellfeder 111, die an der Aulien-
seitenendflache 36Cc des auleren Belagstitzab-
schnitts 36C auf der Scheibeneintrittsseite anliegt
und eine Vorspannkraft in dem Bremsbelag 25 zu
einer Seite nach auflen in Scheibenaxialrichtung
erzeugt, d.h. in einer Richtung, in der sie sich weiter
von der Scheibe 11 trennt, ist an dem vorstehenden
Abschnitt 102C auf der Scheibeneintrittsseite der
hinteren Platte 91 des Bremsbelags 25 auf der schei-
benaxialen AuRenseite angebracht.

[0068] Wie in Fig. 7 gezeigt, steht die Ruckstellfeder
111 an der scheibenaxialen Aullenseite Uber die
AuRenseitendflache 36Cc an der Scheibeneintritts-
seite des dulleren Belagstitzabschnitts 36C an der
Scheibeneintrittsseite hervor. Darliber hinaus ist die
Ruckstellfeder 111 in ihrer Gesamtheit an der schei-
benaxialen Innenseite von der Auf3enseitenendfla-
che 55Ca des Auflenrahmen bildenden Abschnitts
55C an der Scheibeneintrittsseite angeordnet. Mit
anderen Worten, eine Position der Aul3enseitenend-
flache 55Ca des den Auflenrahmen bildenden
Abschnitts 55C in Scheibenaxialrichtung befindet
sich auf einer Seite, die in Scheibenaxialrichtung
aufderhalb der Rickstellfeder 111 in ihrer Gesamtheit
liegt. Eine Position der AuRenseitenendflache 55Da
des den Aulienrahmen bildenden Abschnitts 55D in
der Scheibenaxialrichtung befindet sich ebenfalls auf
einer Seite, die in der Scheibenaxialrichtung von der
Ruckstellfeder 111 in ihrer Gesamtheit nach aufen
gerichtet ist. Eine Position der Auflenseitendflache
37c des verbindenden Tragerabschnitts 37 in Schei-
benaxialrichtung befindet sich ebenfalls auf einer
Seite, die in Scheibenaxialrichtung von der Rick-
stellfeder 111 in ihrer Gesamtheit nach auf3en gerich-
tet ist.

[0069] Ebenso wird der Bremsbelag 24 auf der in
Fig. 2 gezeigten scheibenaxialen Innenseite durch
das in Fig. 10 gezeigte Paar von innenseitigen
Belagstitzabschnitten 32A und 32B mit Hilfe der
Belagfedern 26 und 27 in Scheibenaxialrichtung
beweglich abgestitzt. Somit weist das Befestigungs-
element 21 das Paar der inneren Belagstutzab-
schnitte 32A und 32B und das Paar der auferen
Belagstiitzabschnitte 36C und 36D auf, die an
einem drehfesten Abschnitt des Fahrzeugs befestigt
sind und das Paar der Bremsbelage 24 und 25
beweglich abstitzen.

[0070] Wie in den Fig. 1, Fig. 2 und Fig. 7 gezeigt,
hat der Bremssattel 22 eine annahernd spiegelsym-
metrische Form. Wie in Fig. 2 gezeigt, weist der
Bremssattel 22 einen Bremssattelkérper 131, die
Flhrungsstifte 45 und einen Kolben (nicht darge-
stellt) auf.

[0071] Der Bremssattelkdorper 131 ist einstickig
durch GiefRen ausgebildet. Der Bremssattelkdrper
131 hat einen Zylinderabschnitt 141, der auf der
scheibenaxialen Innenseite in Bezug auf die Scheibe
11 angeordnet ist, einen Bruckenabschnitt 142, der
sich von der AuRenseite des Zylinderabschnitts 141
in Scheibenradialrichtung Gber einen Aufienumfang
der Scheibe 11 hinweg zur scheibenaxialen AuRRen-
seite in Scheibenaxialrichtung erstreckt, einen
Klauenabschnitt 143, der sich von einer dem Zylin-
derabschnitt 141 gegenulberliegenden Seite zur
Innenseite des Brickenabschnitts 142 in der Schei-
benradialrichtung erstreckt und an der scheibenaxia-
len AuRenseite der Scheibe 11 angeordnet ist, und
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ein Paar von Stiftbefestigungsabschnitten 144, die
sich von dem Zylinderabschnitt 141 zu beiden Seiten
in der Scheibenumfangsrichtung erstrecken. Eine
Zylinderbohrung zur Aufnahme des Kolbens (nicht
gezeigt) ist im Zylinderabschnitt 141 ausgebildet.

[0072] Im Bremssattelkdrper 131 ist der Fihrungs-
stifft 45 einseitig in Scheibenumfangsrichtung an
dem Stiftbefestigungsabschnitt 144 befestigt. Der
Flhrungsstift 45 ist auch auf der anderen Seite in
Scheibenumfangsrichtung an dem Stiftbefestigungs-
abschnitt 144 befestigt. Das Paar Fuhrungsstifte 45
auf beiden Seiten des in Fig. 2 in Scheibenumfangs-
richtung gezeigten Bremssattels 22 wird gleitend in
das Paar der in Fig. 10 gezeigten Stifteinschuboff-
nungen 43C und 43D eingesetzt. Dementsprechend
wird der Bremssattel 22 durch das Befestigungsele-
ment 21 so abgestitzt, dass er in Scheibenaxialrich-
tung gleiten kann. Die beiden Manschetten 23
decken jeweils Teile der entsprechenden Fihrungs-
stiffe 45 ab, die aus dem Befestigungselement 21
hervorstehen.

[0073] Wie in Fig. 1 gezeigt, ist der Bremssattel 22
in seiner Gesamtheit auf der scheibenradialen Seite
von dem Befestigungsabschnitt 31 und dem verbind-
enden Tragerabschnitt 37 des Befestigungselements
21 in einem Zustand positioniert, in dem er von dem
Befestigungselement 21 gestitzt wird. Dariber
hinaus sind in dem Bremssattel 22, wie in Fig. 2
gezeigt, der Briickenabschnitt 142 und der Klauen-
abschnitt 143 zwischen dem Paar von Stitzhaupt-
kérperabschnitten 53C und 53D in Scheibenum-
fangsrichtung in einem Zustand angeordnet, in dem
sie von dem Befestigungselement 21 gestitzt wer-
den.

[0074] Wie in Fig. 1 gezeigt, ist in dem Klauenab-
schnitt 143 eine Vielzahl von Ausnehmungen 151
(insbesondere an zwei Stellen) vorgesehen, die in
Scheibenradialrichtung von einem Endkantenab-
schnitt an der scheibenradialen Innenseite nach
aufden ausgespart sind. Diese Ausnehmungen 151
haben die gleiche Form. Die Ausnehmungen 151
sind in Scheibenumfangsrichtung so angeordnet,
dass sie in Scheibenaxialrichtung und Scheibenra-
dialrichtung zueinander ausgerichtet sind. Die eine
Ausnehmung 151 ist ein Teil, durch den ein Werk-
zeug zur Bearbeitung einer Zylinderbohrung (nicht
gezeigt) in den Zylinderabschnitt 141 eingefiihrt
wird. Die andere Ausnehmung 151 ist ein Teil,
durch den ein Werkzeug zur Bearbeitung der ande-
ren Zylinderbohrung (nicht gezeigt) in den Zylinder-
abschnitt 141 eingesetzt wird.

[0075] Im Bremssattelkérper 131 ist an dem schei-
benradialen Endabschnitt des Brickenabschnitts
142 eine auRere Umfangsendflache 142a ausgebil-
det, die der scheibenradialen Aufienseite zugewandt
ist. Die aufleren Umfangsendflachen 33Cd und 33Dd

an der scheibenradialen Auflenseite der dufleren
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D des Befes-
tigungselements 21 und die duflere Umfangsendfla-
che 142a an der scheibenradialen Aulenseite des
Bremssattels 22 sind in Scheibenradialrichtung
ohne Stufe dazwischen angeordnet.

[0076] Eine Fase 142b ist an dem Endabschnitt des
Brickenabschnitts 142 auf der scheibenradialen
AuRenseite angrenzend an die scheibenaxiale
AuRenseite der auleren Umfangsendflache 142a
ausgebildet. Die Fase 142b ist an dem Endabschnitt
auf der scheibenaxialen AuRenseite an dem Endab-
schnitt des Bremssattels 22 auf der scheibenradialen
AuRenseite angeordnet. Die Fase 142b ist der schei-
benradialen AuRenseite und der scheibenaxialen
Aulenseite zugewandt. Die Fase 142b ist so
geneigt, dass sie auf der scheibenradialen Innen-
seite in Richtung der scheibenaxialen Aulenseite
angeordnet ist. Die Fase 142b des Brickenab-
schnitts 142 ist in Scheibenradialrichtung mit den
Fasen 33Ce und 33De der dulReren Umfangsrahme-
nabschnitte 33C und 33D des Befestigungselements
21 ausgerichtet.

[0077] Eine AufRenseitenflaiche 142c (eine schei-
benumlaufende AuRenseitenflache), die der schei-
benumlaufenden AuBRenseite zugewandt ist, ist an
dem Endabschnitt des Brlickenabschnitts 142 auf
der Scheibeneintrittsseite ausgebildet. Eine Aufien-
seitenflache 142d (eine scheibenumlaufende Aufien-
seitenflache), die der scheibenumlaufenden Aufien-
seite zugewandt ist, ist am Endabschnitt des
Briickenabschnitts 142 auf der Scheibenaustritts-
seite ausgebildet.

[0078] In dem Befestigungselement 21 ist die eine
zugewandte Flache 33Ca des Paares von zuge-
wandten Flachen 33Ca und 33Da der dufieren Sei-
tenflache 142c des Paares von auReren Seitenfla-
chen 142c und 142d des Bremssattels 22
zugewandt. In dem Befestigungselement 21
erstreckt sich der eine auRere Umfangsrahmenab-
schnitt 33C, der diese eine zugewandte Flache
33Ca aufweist, von dieser einen zugewandten Fla-
che 33Ca in einer Richtung, in der er sich weiter
von dem Bremssattel 22 in der Scheibenumfangs-
richtung entfernt, so dass er die Scheibe 11 abdeckt,
wahrend er die Scheibe 11 Uberspannt. Darlber
hinaus ist in dem Befestigungselement 21 die andere
zugewandte Flache 33Da des Paars von zugewand-
ten Flachen 33Ca und 33Da der anderen aufieren
Seitenflache 142d des Paars von aufderen Seitenfla-
chen 142c und 142d des Bremssattels 22 zuge-
wandt. In dem Befestigungselement 21 erstreckt
sich der andere aufiere Umfangsrahmenabschnitt
33D, der die andere zugewandte Flache 33Da auf-
weist, von der anderen zugewandten Flache 33Da
in einer Richtung, in der er sich weiter von dem
Bremssattel 22 in der Scheibenumfangsrichtung ent-
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fernt, so dass er die Scheibe 11 abdeckt, wahrend er
die Scheibe 11 Uberspannt.

[0079] In dem Befestigungselement 21 erstreckt
sich das Paar aulerer Umfangsrahmenabschnitte
33C und 33D jeweils von den entsprechenden zuge-
wandten Flachen 33Ca und 33Da in Scheibenum-
fangsrichtung zu Positionen auf den scheibenradial
inneren Seiten jenseits der Flachen 36Cb und
36Db, die Krafte von dem Bremsbelag 25 zum Zeit-
punkt des Bremsens des Paars aulRerer Belagstiit-
zabschnitte 36C und 36D aufnehmen. Der aullere
Umfangsrahmenabschnitt 33C erstreckt sich von sei-
ner zugewandten Flache 33Ca in der Scheibenum-
fangsrichtung zu einer Position auf der scheibenra-
dial inneren Seite jenseits der Flachen 36Cb und
36Db des Paares von auleren Belagstlitzabschnit-
ten 36C und 36D, und der duflere Umfangsrahmen-
abschnitt 33D erstreckt sich von seiner zugewandten
Flache 33Da in der Scheibenumfangsrichtung zu
einer Position auf der scheibenradial inneren Seite
jenseits der Flachen 36Cb und 36Db des Paares
von auleren Belagstiitzabschnitten 36C und 36D.

[0080] Das heildt, dass in dem Befestigungselement
21 die jeweiligen Endabschnitte der &aulReren
Umfangsendflache 33Cd des dufleren Umfangsrah-
menabschnitts 33C, die Fase 33Ce und die innere
Umfangsendflache 33Cf auf den scheibenradialen
Innenseiten von den jeweiligen Endabschnitten des
Paars von Oberflachen 36Cb und 36Db auf den
scheibenradialen Innenseiten angeordnet sind (die
Position der langen und kurzen gestrichelten Linie
X, die in den Fig. 1 und Fig. 8) in der Erstreckungs-
richtung der Bezugslinie in Scheibenradialrichtung.
Darliber hinaus sind in dem Befestigungselement
21 die jeweiligen Endabschnitte der &aufleren
Umfangsendflache 33Dd des aufieren Umfangsrah-
menabschnitts 33D, die Fase 33De und die innere
Umfangsendflache 33Df auf den scheibenradialen
Innenseiten von den jeweiligen Endabschnitten des
Paars von Flachen 36Cb und 36Db auf den schei-
benradialen Innenseiten in der Erstreckungsrichtung
der Bezugslinie in der Scheibenradialrichtung posi-
tioniert.

[0081] Wie in Fig. 2 gezeigt, ist eine Vielzahl von
Fensteroffnungen 161 (insbesondere an zwei Stel-
len), die den Briickenabschnitt 142 in Scheibenra-
dialrichtung durchdringen, in dem Brickenabschnitt
142 in einer Weise ausgebildet, dass sie in Schei-
benaxialrichtung positionell ausgerichtet sind und in
Scheibenumfangsrichtung  weiter  voneinander
getrennt sind. Die Fenstertéffnungen 161 sind auf
der scheibenaxialen Innenseite auf der auferen
Umfangsendflache 142a des Briickenteils 142 aus-
gebildet. Die Fensteroéffnungen 161 sind Offnungen
zum visuellen Erkennen eines Verschleizustandes
und dergleichen der Bremsbelage 24 und 25 auf bei-
den Seiten in Scheibenaxialrichtung von auf3en.

[0082] Eine Vielzahl von Ausnehmungen 162 (ins-
besondere an zwei Stellen), die von der aulieren
Umfangsendflache 142a zur scheibenradialen
Innenseite hin ausgenommen sind, sind in dem BrU-
ckenabschnitt 142 in einer Weise ausgebildet, dass
sie in Scheibenaxialrichtung positionell ausgerichtet
sind und in Scheibenumfangsrichtung weiter vonei-
nander getrennt sind. Die Ausnehmungen 162 sind
an den scheibenaxialen AuRenseiten der Fensteroff-
nungen 161 ausgebildet. Der eine ausgesparte
Abschnitt 162 ist in Scheibenumfangsrichtung auf
die eine Fensterdffnung 161 ausgerichtet, und der
andere ausgesparte Abschnitt 162 ist in Scheiben-
umfangsrichtung auf die andere Fensteréffnung 161
ausgerichtet. Die beiden Ausnehmungen 162 sind
Teile, die von einer Arbeitsmaschine gehalten wer-
den, wenn der Bremssattelkdrper 131 in die Arbeits-
maschine eingesetzt wird.

[0083] Im Bremssattelkérper 131 ist am Endab-
schnitt des Klauenabschnitts 143 auf der scheiben-
axialen AuRenseite eine der scheibenaxialen Aulen-
seite zugewandte Aufenseitendflache 143a (eine
scheibenaxiale Auflenseitenendflache) ausgebildet.
Die AuRenseitenendflache 143a ist an dem Endab-
schnitt des Bremssattels 22 an der scheibenaxialen
AuRenseite angeordnet. Die Aulenseitenendflache
143a hat eine flache Oberflachenform, die sich so
ausbreitet, dass sie orthogonal zur Scheibenaxial-
richtung ist.

[0084] Wenn die AufRenseitenendflache 143a des
Bremssattels 22 auf der scheibenaxial duf3ersten
Seite positioniert ist, fallt ihre Position in der Schei-
benaxialrichtung mit derjenigen der AuRenseite-
nendflache 21a des Befestigungselements 21
zusammen. Alternativ dazu ist die AuRenseitenend-
flache 143a auf einer Seite positioniert, die in Schei-
benaxialrichtung innen von der AuRenseitenendfla-
che 21a des Befestigungselements 21 liegt. Zu
diesem Zeitpunkt sind in den den Auf3enrahmen bild-
enden Abschnitten 55C und 55D, die die AuRenrah-
men der Stlitzhauptkorperabschnitte 53C und 53D in
den auleren Umfangsrahmenabschnitten 33C und
33D des Befestigungselements 21 und des verbind-
enden Tragerabschnitts 37 bilden, die Positionen der
AuRenseitenendflachen 55Ca und 55Da davon in
der Scheibenaxialrichtung die gleichen wie eine
Position der AufRenseitenendflache 143a des Brems-
sattels 22 oder auf einer Seite aufden in der Schei-
benaxialrichtung von der Aulienseitenendflache
143a des Bremssattels 22. Daruber hinaus sind zu
diesem Zeitpunkt in den auferen Umfangsrahme-
nabschnitten 33C und 33D des Befestigungsele-
ments 21 die Positionen der Auf3enseitenendflachen
33Ch und 33Dh davon in der Scheibenaxialrichtung
die gleichen wie eine Position der Aulienseitenend-
flache 143a des Bremssattels 22 oder auf einer Seite
auflen in der Scheibenumfangsrichtung von der
AuRenseitenendflache 143a des Bremssattels 22.
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[0085] Die vorstehende Positionsbeziehung bezlg-
lich der Aulienseitenendflache 143a des Bremssat-
tels 22 in Bezug auf das Befestigungselement 21
basiert dabei auf der Pramisse, dass sich die Schei-
benbremse 10 in einem Zustand befindet, in dem sie
im Fahrzeug montiert ist und betrieben werden kann.
Was die Scheibenbremse 10 betrifft, so befindet sich
die AulRenseitenendflache 143a des Bremssattels 22
auf der axial aulersten Seite der Scheibe, wenn in
diesem Zustand neue Bremsbeldge 24 und 25 und
eine neue Scheibe 11 verwendet werden. Wenn die
Bremsbelage 24 und 25 und die Scheibe 11 neu sind
und auf der scheibenaxial dulRersten Seite positio-
niert sind, erfillt die Aufenseitenendflache 143a
des Bremssattels 22 die oben genannte Positionsbe-
ziehung in Bezug auf das Befestigungselement 21.
Aus diesem Grund ist die vorgenannte Beziehung in
Bezug auf das Befestigungselement 21 jederzeit
erfullt, wenn sich die Scheibenbremse 10 in einem
Zustand befindet, in dem sie in das Fahrzeug einge-
baut ist und betatigt werden kann.

[0086] Beider Scheibenbremse 10 wird eine Brems-
flussigkeit Uber eine Bremsleitung (nicht gezeigt) in
den Zylinderabschnitt 141 des Bremssattels 22 ein-
geleitet. Folglich bewegt sich im Bremssattel 22 ein
Kolben (nicht gezeigt) nach vorne zur Seite der
Scheibe 11, und der Bremsbelag 24 auf der schei-
benaxialen Innenseite, die zwischen dem Kolben
und der Scheibe 11 angeordnet ist, wird in Richtung
der Scheibe 11 mit Druck beaufschlagt. Dementspre-
chend bewegt sich der Bremsbelag 24 auf der schei-
benaxialen Innenseite und kommt mit der Scheibe 11
im Belag 92 in Kontakt. Darliber hinaus bewirkt der
Bremssattelkorper 131 aufgrund einer Reaktions-
kraft dieser Druckbeaufschlagung, dass die Fuh-
rungsstifte 45 in Bezug auf das Befestigungselement
21 gleiten und sich in Scheibenaxialrichtung bewe-
gen, und der Klauenabschnitt 143 drickt den Brems-
belag 25 auf der scheibenaxialen Aulienseite, die
zwischen dem Klauenabschnitt 143 und der Scheibe
11 angeordnet ist, in Richtung der Scheibe 11. Dem-
entsprechend kommt der Bremsbelag 25 auf der
scheibenaxialen AuRenseite im Belag 92 mit der
Scheibe 11 in Berthrung. Auf diese Weise klemmt
der Bremssattel 22 die beiden Bremsbelage 24 und
25 von beiden Seiten in Scheibenaxialrichtung ein
und driickt sie gegen beide Oberflachen der Scheibe
11. Dadurch bt der Bremssattel 22 einen Reibungs-
widerstand auf die Scheibe 11 aus und erzeugt eine
Bremskraft. Bei dem Bremssattel 22 handelt es sich
um einen Schwimmsattel und um einen Faustsattel.

[0087] Die in der Patentliteratur 1 beschriebene
Scheibenbremse weist einen Aufbau auf, bei dem
ein Bremssattel, der Bremsbelage gegen eine
Scheibe driickt, beweglich in einem Befestigungsele-
ment gelagert ist, das die Bremsbelage tragt. Bei die-
ser Scheibenbremse steht der Bremssattel auf der
scheibenaxialen AuRenseite Uber das Befestigungs-

element hinaus. Aus diesem Grund ist es wahr-
scheinlich, dass Schnee in das Innere eindringt und
ein Einfluss des Schnees aufgenommen wird.

[0088] Im Gegensatz dazu weist bei der Scheiben-
bremse 10 der Ausfihrungsform das Befestigungs-
element 21 die auReren Umfangsrahmenabschnitte
33C und 33D auf, die sich in Scheibenumfangsrich-
tung von den jeweiligen zugewandten Flachen 33Ca
und 33Da aus erstrecken, die den auleren Seiten-
flachen 142c und 142d des Bremssattels 22 auf der
Scheibenumfangsaullenseite zugewandt sind, um
die Scheibe 11 zu Uberdecken, wahrend sie die
Scheibe 11 Uberspannen, sowie den verbindenden
Tragerabschnitt 37, der die aul’eren Belagstiitzab-
schnitte 36C und 36D auf den scheibenaxialen
AuRenseiten miteinander verbindet. Darliber hinaus
sind die Stutzhauptkérperabschnitte 53C und 53D
mit den aulleren Umfangsrahmenabschnitten 33C
und 33D und der verbindende Tragerabschnitt 37
als Teile der Aulienrahmen, die die dufReren Belags-
tutzabschnitte 36C und 36D bilden, an der scheiben-
axialen AuRenseite im Befestigungselement 21 vor-
gesehen. AulRerdem sind in den den AuRenrahmen
bildenden Abschnitten 55C und 55D, die die Aufden-
rahmen der Stitzhauptkorperabschnitte 53C und
53D in den &ueren Umfangsrahmenabschnitten
33C und 33D und dem verbindenden Tragerab-
schnitt 37 bilden, Positionen der AuRenseitenendfla-
chen 55Ca und 55Da auf den scheibenaxialen
AuRenseiten in der Scheibenaxialrichtung die glei-
chen sind wie eine Position der AuRenseitenendfla-
che 143a des Bremssattels 22 auf der scheibenaxia-
len Aulenseite oder auf einer Seite, die in der
Scheibenaxialrichtung von der AuRenseitenendfla-
che 143a des Bremssattels 22 auf der scheibenaxia-
len Aulenseite nach aufden liegt. Dementsprechend
kann die Haftung des Schnees am Bremssattel 22
oder am Bremsbelag 25 auf der scheibenaxialen
AuRenseite durch die den Aulienrahmen bildenden
Abschnitte 55C und 55D gebremst werden, selbst
wenn Schnee in das Innere eines Rades gelangt.
Daher kann das Auftreten von Fehlfunktionen, die
verursacht werden, wenn der Bremsbelag 25 auf-
grund von Schnee festsitzt, reduziert werden.

[0089] Darliber hinaus erstrecken sich die aulieren
Umfangsrahmenabschnitte 33C und 33D von den
zugewandten Flachen 33Ca und 33Da in Scheiben-
umfangsrichtung zu den Positionen an den schei-
benradialen Innenseiten jenseits der Flachen 36Cb
und 36Db, die Krafte von dem Bremsbelag 25 zum
Zeitpunkt des Bremsens der dulieren Belagstitzab-
schnitte 36C und 36D aufnehmen. Aus diesem
Grund decken die &auReren Umfangsrahmenab-
schnitte 33C und 33D die Scheibe Uber einen grof3en
Bereich in Scheibenumfangsrichtung schirmartig ab.
Aus diesem Grund kann das Eindringen von Schnee
in die Scheibenbremse 10 wirksam verhindert wer-
den, selbst wenn Schnee in das Innere eines Rades
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gelangt. Daher kann das Auftreten von Fehlfunktio-
nen, wenn der Bremsbelag 25 aufgrund von Schnee
festsitzt, weiter reduziert werden.

[0090] Dariiber hinaus erstreckt sich der verbin-
dende Tragerabschnitt 37 in Scheibenradialrichtung
und ist mit den duReren Umfangsrahmenabschnitten
33C und 33D verbunden. Aus diesem Grund kann,
selbst wenn Schnee in das Innere eines Rades ein-
dringt, die Haftung des Schnees an dem Bremsbelag
25 auf der scheibenaxialen Aufienseite dazwischen
eingeddmmt werden. Daher kann ein Einfluss von
Schnee weiter reduziert werden.

[0091] Darliber hinaus sind die Positionen der
AuRenseitenendflachen 55Ca und 55Da auf den
scheibenaxialen Aulienseiten der den AuRenrahmen
bildenden Abschnitte 55C und 55D in Scheibenaxial-
richtung auf Seiten auRerhalb der Scheibenaxialrich-
tung von dem in Drehrichtung vorspannenden
Abschnitt 85C, der zu einer Seite aulierhalb der
Scheibenaxialrichtung von dem aufieren Belagstiitz-
abschnitt 36C der Belagfeder 26 hervorragt. Aus die-
sem Grund kann, selbst wenn Schnee in das Innere
eines Rades eindringt, die Ansammlung von Schnee
in Bezug auf den in Drehrichtung vorspannenden
Abschnitt 85C der Belagfeder 26 oder die Kollision
von Schnee eingedammt werden. Somit kann eine
Verformung der Belagfeder 26 durch Schnee oder
eine Funktionsbeeintrachtigung reduziert werden.

[0092] Dariiber hinaus sind die aulReren Umfangs-
endflachen 33Cd und 33Dd auf der scheibenradialen
AulRenseite der auleren Umfangsrahmenabschnitte
33C und 33D des Befestigungselements 21 und die
aulere Umfangsendflache 142a auf der scheibenra-
dialen AuRenseite des Bremssattels 22 ohne Stufe
dazwischen in Scheibenradialrichtung angeordnet.
Aus diesem Grund wird Schnee auf einem Luftstrom
wahrend der Fahrt von den duferen Umfangsendfla-
chen 33Cd und 33Dd der dufleren Umfangsrahme-
nabschnitte 33C und 33D zur duf3eren Umfangsend-
flache 142a des Bremssattels 22 geleitet. Somit ist
es unwahrscheinlich, dass sich Schnee in einem
Spalt zwischen dem Befestigungselement 21 und
dem Bremssattel 22 ansammelt. Daher kann eine
Situation vermieden werden, in der der Bremssattel
22 aufgrund von Schnee festsitzt und wahrscheinlich
nicht schwimmen (gleiten) kann.

[0093] Eine Scheibenbremse eines ersten Aspekts
der oben beschriebenen Ausfihrungsform weist ein
Befestigungselement auf, das Stutzabschnitte auf-
weist, die ein Paar von Bremsbeldgen beweglich
stitzen und an einem drehfesten Abschnitt eines
Fahrzeugs angebracht sind, und einen Bremssattel,
der von dem Befestigungselement so gestitzt wird,
dass er in einer Scheibenaxialrichtung beweglich ist
und die Bremsbeldge gegen eine Scheibe drickt.
Das Befestigungselement hat dulRere Umfangsrah-

menabschnitte, die sich in einer Scheibenumfangs-
richtung jeweils von zugewandten Flachen erstre-
cken, die den scheibenaxialen Aufienseitenflachen
des Bremssattels zugewandt sind, um die Scheibe
abzudecken, wahrend sie die Scheibe Uberspannen,
und einen verbindenden Tragerabschnitt, der die
Stltzabschnitte an den scheibenaxialen AulRensei-
ten miteinander verbindet. An den scheibenaxialen
AuRenseiten sind Stlitzhauptkérperabschnitte vorge-
sehen, die die aulReren Umfangsrahmenabschnitte
und den verbindenden Tragerabschnitt als Teile von
AuRenrahmen aufweisen und die Stutzabschnitte
ausbilden. In Stutzhauptkérperabschnitten, die die
AuRenrahmen der Stutzhauptkérperabschnitte der
auflleren Umfangsrahmenabschnitte und des Trager-
abschnitts bilden, sind die Positionen der scheiben-
axialen AuBenseitenendflachen in Scheibenaxial-
richtung die gleichen wie die Positionen der
scheibenaxialen AuRenseitenendflachen des
Bremssattels oder auf Seiten, die in Scheibenaxial-
richtung von den scheibenaxialen Aufienseitenendf-
lachen des Bremssattels nach auflen liegen. Dem-
entsprechend kann der Einfluss von Schnee
reduziert werden.

[0094] Gemall einem zweiten Aspekt erstrecken
sich in dem ersten Aspekt die auReren Umfangsrah-
menabschnitte von den zugewandten Flachen in
Scheibenumfangsrichtung zu Positionen an schei-
benradialen Innenseiten jenseits von Flachen der
Stltzabschnitte, die Krafte von den Bremsbelagen
zu einem Zeitpunkt des Bremsens aufnehmen.

[0095] Gemal einem dritten Aspekt erstreckt sich in
dem ersten oder zweiten Aspekt der verbindende
Tragerabschnitt in einer Scheibenradialrichtung und
ist mit den aulReren Umfangsrahmenabschnitten ver-
bunden.

Industrielle Anwendbarkeit
[0096] Mit der vorstehend beschriebenen Scheiben-
bremse kann der Einfluss von Schnee reduziert wer-

den.

Bezugszeichenliste

10 Scheibenbremse

11 Scheibe

21 Befestigungselement

22 Bremssattel

24,25 Bremsbelag

32A, 32B Innerer Belagstutzabschnitt
(Stutzabschnitt)

33C, 33D AuRerer Umfangsrahmenab-
schnitt

33Ca, 33Da Zugewandte Flache
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36C, 36D

37
53C, 53D
55C, 55D

55Ca, 55Da

36Cb, 36Db
70C, 70D
142c, 142d

143a

DE 11 2020 005 788 T5

AuRerer Belagstiitzabschnitt
(Stutzabschnitt)

Verbindender Tragerabschnitt
Stitzhauptkérperabschnitt

Den AuRenrahmen bildender
Abschnitt

AulRenseitenendflache (schei-
benaxiale AuRenseitenendfla-
che)

Flache
Stiitzhauptkérperabschnitt

AuRere Seitenflache (schei-
benumlaufende aufiere Sei-
tenflache)

AuRenseitendflache (schei-
benaxiale Aultenseitenendfla-
che)
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Patentanspriiche

1. Scheibenbremse, die Folgendes aufweist:
ein Befestigungselement, das Stutzabschnitte auf-
weist, die ein Paar Bremsbelage beweglich stitzen,
und das so ausgestaltet ist, um an einem drehfesten
Abschnitt eines Fahrzeugs befestigt zu werden; und
einen Bremssattel, der von dem Befestigungsele-
ment so gestitzt wird, dass er in einer Scheiben-
axialrichtung beweglich ist, und der so ausgestaltet
ist, um die Bremsbeldge gegen eine Scheibe zu
drticken,
wobei das Befestigungselement Folgendes auf-
weist:
aulere Umfangsrahmenabschnitte, die sich in einer
Scheibenumfangsrichtung jeweils von zugewandten
Flachen erstrecken, die in Scheibenumfangsrich-
tung nach auflen gerichteten Seitenflachen des
Bremssattels zugewandt sind, um die Scheibe abzu-
decken, wahrend sie die Scheibe Uberspannen, und
einen verbindenden Tragerabschnitt, der die Stutz-
abschnitte auf scheibenaxialen Aufenseiten mitei-
nander verbindet,
wobei Stutzhauptkérperabschnitte, die die dulleren
Umfangsrahmenabschnitte und den verbindenden
Tragerabschnitt als Teile von Aulienrahmen aufwei-
sen und die Stitzabschnitte ausbilden, an den
scheibenaxialen Aufienseiten vorgesehen sind, und
wobei in den die AuRenrahmen bildenden Abschnit-
ten, die die AuBenrahmen der Stltzhauptkorperab-
schnitte der &uBeren Umfangsrahmenabschnitte
und des Tragerabschnitts bilden, die Positionen der
scheibenaxialen Aulienseitenendflachen in der
Scheibenaxialrichtung die gleichen sind wie die
Positionen der scheibenaxialen AuRRenseitenendfla-
chen des Bremssattels oder auf Seiten sind, die in
der Scheibenaxialrichtung von den scheibenaxialen
AuRenseitenendflachen des Bremssattels nach
aulden liegen.

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, wobei sich
die auleren Umfangsrahmenabschnitte von den
zugewandten Flachen in Scheibenumfangsrichtung
zu Positionen auf scheibenradialen Innenseiten jen-
seits von Flachen der Stiutzabschnitte erstrecken,
die Krafte von den Bremsbelagen zu einem Zeit-
punkt des Bremsens aufnehmen.

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2,
wobei sich der verbindende Tragerabschnitt in
Scheibenradialrichtung erstreckt und mit den auf3e-
ren Umfangsrahmenabschnitten verbunden ist.

Es folgen 12 Seiten Zeichnungen
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FIG. 4
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