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€) Die Schiitteinheit eines Miillsammelfahrzeuges besteht
aus einer im vorderen Bereich des Fahrzeugs angeordneten
Einschiittéffnung und aus einer Hubkippvorrichtung zur Auf-
nahme und zum Entieeren von Mullbehaltern in die Einschiitt-
éffnung eines Aufnahmeraums. Die Hubkippvorrichtung weist
mindestens einen um eine Querachse der Schitteinheit oder
des Chassis schwenkbaren Hubarm auf, der an seinem freien
Ende eine zu der Querachse parallele Grundschiene tragt, die
zwischen ihrem Aufnahmebereich vor dem Fiihrerhaus und ih-
rem Schiittbereich hinter dem Fihrerhaus schwenkbar ist und
an der ein Trager (iber mindestens ein Ende durch eine Druck-

Miillsammelfahrzeug.

mittel-Kolben-Zylindereinheit ausfahrbar verschieblich gela-

gertist. Auf dem Trager ist ein Schwenkarm gelagert, der Gber
Lenker und eine Druckmittel-Kolben-Zylindereinheit zwischen
seiner an den Trager angeklappten und seiner zu diesem etwa
rechtwinkligen ausgefahrenen Stellung verschwenkbar ist und
der an seinem freien Ende ein Kupplungsstlick zum Ankuppeln
und/oder Ergreifen von Millbehéltern tridgi. Um die Einrich-
tung zum Ausfahren und Ausschwenken des Kupplungsstiik-
kes zu vereinfachen, ist an dem Trager (6, 7) in dessen in Aus-
schubrichtung vorderen Ende ein Lenker (21) oder Hebel an-
gelenkt, die an ihren freien Enden einen Gleitstein oder eine
Rolle (22) tragen, die in einer mit der Grundschiene (1) fest
verbundenen Kurvenfiihrung (31) laufen. Mit dem Lenker (21)
oder Hebel ist eine Ubertragungsstange (27) als Getriebeglied

verbunden, die unmittelbar oder mittelbar mit dem Schwenk-
arm (25) gelenkig verbunden ist und diesem entsprechend der

Drehung des Lenkers (21) oder Hebels eine Schwenkbewe-
gung erteilt (Fig. 2).
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Miillsammelfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Miullsammelfahrzeug mit einer Schutt-
einheit, bestehend aus einer im vorderen Bereich des Fahrzeugs
angeordneten Einschiitt6£fnung und aus einer Hubkippvorrichtung
zur Aufnahme und zum Entleeren von Miillbehiltern in die Ein-
schiittoffnung eines Aufnahmeraums, wobei die Hubkippvorrichtung
mindestens einen um eine Querachse der Schiitteinheit oder des
Chassis schwenkbaren Hubarm aufweist, der an seinem freien Ende
eine zu der Querachse parallele Grundschiene tridgt, die zwischen
ihrem Aufnahmebereich vor dem Fihrerhaus und ihrem Schiittbereich
hinter dem Fiilhrerhaus schwenkbar und an der ein Tridger iber
mindestens ein Ende derselben durch eine Druckmittel-Kolben-
Zylindereinheit ausfahrbar verschieblich gelagert ist, und
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wobel auf dem Trdger ein Schwenkarm gelagert ist, der iiber Len-
ker und eine Druckmittel-Kolben-Zylindereinheit zwischen seiner
an den Trager angeklappten und seiner zu diesem etwa rechtwinke-
lig ausgeklappten Stellung verschwenkbar ist und der an seinem

freien Ende ein Kupplungsstiick zum Ankuppeln und/oder Ergreifen
von Miillbehdltern triagt.

Bei einem aus der EP-0S 163 859 bekannten Miillsammelfahrzeug
dieser Art bildet der Schwenkarm zusammen mit einem im Abstand
von diesem auf dem Triger angelenkten Hilfslenker mit dem an
deren duBeren Enden als Koppelglied angelenktem Kupplungsstiick
ein Viergelenksystem, das durch eine hydraulische Kolben-Zylin-
der-Einheit, deren eines Ende an dem Triger und deren anderes
Ende an dem Schwenkarm angelenkt ist, aus- und einschwenkbar
ist. Zusdtzlich ist eine Druckmittel-Kolben-Zylindereinheit
vorgesehen, durch die der Tridger relativ zu der Grundschiene
verschoben wird, auf der dieser gefiihrt ist. Durch das das
Kupplungsstiick relativ zu dem Trdger verschwenkende Viergelenk-
system und die beiden Druckmittel-Kolben-Zylindereinheiten, von
denen eine dem Verschwenken des Kupplungsstiicks und die andere
dem Verschieben des Trigers dient, ist die Kinematik und Kon-
struktion der bekannten, das Kupplungsstiick verfahrenden und
verschwenkenden Einrichtung relativ kompliziert und aufwendig.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine gegeniiber der bekannten
Vorrichtung einfachere Einrichtung zum Ausfahren und Ausschwen-
ken des Kupplungsstiicks zu schaffen.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe bei einem Millsammelfahrzeug
der gattungsgemdBen Art dadurch geldst, daB an dem Triger in
dessen in Ausschubrichtung vorderem Bereich ein Lenker oder
Hebel angelenkt ist, die an ihren freien Enden einemn Gleitstein
oder eine Rolle tragen, die in einer mit der Grundschiene
festverbundenen Kurvenfiihrung laufen und daB mit dem Lenker oder
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Hebel eine Ubertragungsstange als Getriebeglied verbunden ist,
die unmittelbar oder mittelbar mit dem Schwenkarm gelenkig
verbunden ist und diesem entsprechend der Drehung des Lenkers
oder Hebels eine Schwenkbewegung erteilt.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, daf mit
dem Lenker im Abstand von dessen Schwenkachse kniehebelartig
eine Koppelstange verbunden ist, deren anderes Ende an dem
Schwenkarm im Abstand von dessen Anlenkpunkt auf dem Tréger
angelenkt ist. Bei der bekannten Vorrichtung erfolgt das
Ausschwenken des das Kupplungsstiick tragenden Schwenkarms in
Abhingigkeit von der Verschiebung des Trigers auf der Grund-
schiene nur durch den mit der Rolle versehenen Lenker, der
kniehebelartig durch eine”Koppelstange mit dem Schwenkarm
verbunden ist. Bei dem erfindungsgemifen Millsammelfahrzeug
braucht daher zum Verschwenken des das Kupplungsstiick tragenden
Schwenkarms kein besonderer Antrieb in Form eines hydraulischen
Zylinders vorgesehen zu werden. Da die Schwenkbewegung des
Schwenkarms von der Ausschubbewegung des Trigers abgeleitet
wird, braucht lediglich ein den Tridger verschiebender
Hydraulikzylinder vorgesehen zu werden.

Das Kupplungsstiick besteht iweckméﬂigerweise aus einer dreiecki-
gen Aufnahmeklaue mit keilfdrmig oder sphdrisch gekrimmten Greif-
kanten, die zentrierend in eine komplementire Aufnahmetasche der
zu ergreifenden Miillbehdlter einfiihrbar sind, und ist vorzugs-
weise starr mit dem Greifarm verbunden. Da die Aufnahmeklaue mit
einer im wesentlichen ebenen Vorderfliche versehen ist, richtet
diese den zu erfassenden Miillbehdlter bei einem geringfiigigen
Verschieben durch Ausschwenken des Greifarms relativ zu dieser

aus.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, daf auf
dem Triger im Abstand von der Schwenkachse des Lenkers eine Fiih-
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rungsstange, die eine Bohrung einer an dem Schwenkarm befestig-
ten Gleitplatte durchsetzt und auf die eine zwischen einer in
deren Schwenkbereich vorgesehenen Widerlagerplatte und der Gleit-
platte eingespannte gewendelte Druckfeder aufgeschoben ist,
derart gelagert ist, daB die Druckfeder am Ende der Einschwenk-
bewegung des Schwenkarms zunehmend gespannt wird. Die Feder
wirkt als Dampfungselement und verhindert, daB der Schwenkarm
durch den den Triger verschiebenden Hydraulikzylinder mit zu
groBer Wucht in seine eingeschwenkte Endlage geschlagen wird.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, daf der
Trdger aus zwel teleskopartig ineinandergeschobenen und inein-
ander gefithrten profilierten Tridgerstiicken besteht und daB in
dem innerem Trigerstiick parallel zueinander zwei hydraulische
Kolben-Zylinder-Einheiten angeordnet sind, von denen beide Zy-
linder mit einer Bodenplatte des duBeren Trigerstiicks verbunden
und je eine Kolbemnstange mit der Grundschiene und einer Stirn-
platte des inneren Tridgerstiicks verbunden sind. Mit dieser
Ausgestaltung 138t sich mit nur zwel kleinen hydraulischen
Zylindern ein groBer Ausschubweg des den Schwenkarm tragenden
inneren Trigerstiicks relativ zu der Grundschiene erreichen.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen,
daB der Hebel als in dem Tridger gelagerte Kurbel ausgebildet ist
und dapB mit der Kurbelwelle ein Hebel verbunden ist, dessen
freies Ende an eine Koppelstange angelenkt ist, deren anderes
Ende an dem Schwenkarm im Abstand von dessen Anlenkpunkt auf dem
Trager angelenkt ist.

Ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend anhand
der Zeichnung ndher erliutert. In dieser zeigen

Fig. 1 eine Vorderansicht der Aufnahmeeinrichtung

der Hubkippvorrichtung eines Millfahrzeugs,
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Fig. 2 eine Draufsicht auf die Aufnahmeeinrichtung
nach Fig. 1,

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Draufsicht
auf die Aufnahmeeinrichtung mit
Dampfungseinrichtung,

Fig. 4 eine Vorderansicht der Aufnahmeeinrichtung
nach Fig. 3 und

Fig. 5 eine Seitenansicht der'Aufnahmeeinrichtung
nach den Fig. 3 und 4.

Fig. 6 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der Steuerung
fir den Schwenkarm in Vorderansicht

Fig. 7 die Steuerung nach Fig.6 in Draufsicht.

Fig. 8 zeigt einen Querschnitt nach der Linie a ~-b in
Fig.6, in Pfeilrichitung gesehen.

An den vorderen Enden der beidseits des nicht dargestellten
Fiihrerhauses des Miillsammelfahrzeugs in vertikalen Ebenen
schwenkbaren Hubarme 2, 3 ist die Grundschiene 1 um zu dieser
parallele Achsen 4, 5 schwenkbar angelenkt. Weiterhin ist die
Grundschiene 1 gelenkig in der aus der EP-0S 163 859 bekannten
Weise mit einem Hilfsgestinge verbunden, das die Grundschiene 1

entsprechend der jeweiligen Schwenklage der Hubarme 2, 3 ver-

schwenkt.

In nicht dargestellten Fiihrungen der Grundschiene 1 ist das
Trigerstiick 6, das ein rechteckiges Kastenprofil aufweist,
lingsverschieblich gefithrt. In dem Trigerstiick 6 ist teleskop-
artig das Trédgerstiick 7 ldangsverschieblich gefithrt, das ein
entsprechend kleineres Kastenpro- fil aufweist. Das &duBere
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Tragerstiick 6 ist auf der rechtem Seite durch einen Boden 7
geschlossen.

An dem Boden 7 sind die Zylinder 8, 9 der hydraulischen Kolben-
Zylinder-Einheiten 10, 11 befestigt, die sich in das Profil des
inneren Tridgerstiicks 7 hineinerstrecken. Der untere Zylinder 9
ist mit seinem kolbenseitigen Ende an der Bodenplatte 7 befe-
stigt, wdhrend die Kolbenstange 12 die Bodenplatte 7 durchsetzt
und durch das Widerlagerteil 13 an der Grundschiene 1 befestigt
ist. Der obere Zylinder 8 ist mit seinem der Kolbenstange 14
gegeniiberliegenden Ende an der Bodenplatte 7 befestigt. Das vor-
dere Ende der Kolbenstange 14 ist an einer das vordere Ende des
Profils des inneren Trigerstiicks 7 an seinem vorderen Ende ver-
schlieBenden Stirnmplatte 15 befestigt.

Die ldngsverschiebliche Fiihrung des Zuieren Trigerstiicks 6 in
der Grundschiene 1 ist schematisch durch die an dem #uBeren
Tragerstiick 6 befestigten Laschen 16, 17 dargestellt, die die
Grundschiene 1 mit Fihrungsrollen 18, 19 hintergreifen.

Im Bereich des vorderen Endes des Trigerstiicks 7 ist um eine
vertikale Achse 20 der Lenker 21 schwenkbar angelenkt, der an
seinem freien Ende eine frei drehbar gelagerte Rolle 22 triagt.
Im Bereich des vorderen Endes des inneren Trdgerstiicks 7 ist
weiterhin im Abstand von der Schwenkachse 20 um eine zu dieser
parallele vertikale Achse 24 der Schwenkarm 25 schwenkbar
gelagert. Im duBeren Bereich des Lenkers 21 ist an diesem um
die Achse 26 schwenkbar die Koppelstange 27 gelagert, deren
anderes Ende im Gelenk 28 an dem Schwenkarm 25 angelenkt ist.
Der Schwenkarm 25 tridgt an seinem duBeren Ende die etwa dreieck-
formige Aufnahmeklaue 30.

Die an dem freien Ende des Lenkers 21 gelagerte Rolle 22 lauft
in der kanalformigen Kurvenfithrung 31, die fest mit der Grund-
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schiene 1 verbunden ist. Werden die Trédgerstiicke 6, 7 durch die
Kolben-Zylinder-Einheiten 10, 11 nach links hin ausgefahren,
wird der Schwenkarm 25 durch den Lenker 21 und die Koppelstange
27 im Uhrzeigersinn bis in seine etwa zu den Trigerstiicken 8, 9
rechtwinkelige Stellung ausgeschwenkt. In den Fig. 1, 2 ist der
Tragarm 25 in seiner eingeschwenkten Stellung dargestellt, in
der sich die Aufnahmeklaue 30 mittig zwischen den Hubarmen 2, 3
befindet. In der nicht dargestellten ausgeschwenkten Stellung
ist der die Gelenke 20, 21 tragende Bereich des inneren Triger-
stiicks 7 nach links bis iiber den Hubarm 2 hinaus ausgefahren.

Die Anlenkpunkte 20, 24, 26, 28 des Lenkers 21, des Hubarms 25
und der Koppelstange 27 sowie die Kriummung der Kurve 31 sind so
gewdhlt, daB der Hubarm 25 durch Ausfahren der Tridgerstiicke 8, 9
in der gewilinschten Weise ausgeschwenkt wird.

Wie in Fig. 3 dargestellt, ist im Bereich des linken Endes des
inneren Trigerstiicks 7 um die Achse 40 die Stange 41 schwenkbar
gelagert, die die Platte 42, die fest mit dem vorderen Bereich
des Schwenkarms 25 verbunden ist, in einer Bohrung gleitend
durchsetzt. Das hintere Ende der Stange 41 ist mit einer Wider-
lagerplatte 43 verbunden. Zwischen der Widerlagerplatte 43 und
der Gleitplatte 42 ist eine gewendelte Schraubendruckfeder 44
eingespannt. Der Anlenkpunkt 40 der Stange 41 sowie die Bohrung
in der Gleitplatte 42 sind so gewdhlt, daB die Feder 44 beim
Einschwenken des Hubarms 25 in die eingeschwenkte Endstellung
zunehmend gespannt wird. Damit wirkt die Feder auf die Kolben-
Zylinder-Einheiten ddmpfend ein, so daB ein unerwiinschtes
Schlagen des Schwenkarms mit hoher kinetischer Energie in die
eingeschwenkte Endstellung vermieden wird.

Zur Verriegelung der an die Aufnahmeklaue 30 angekuppelten
Behdlter wdhrend des Hebens und Kippens ist oberhalb der Auf-
nahmeklaue 30 in deren eingeschwenkter Endstellung ein Wider-
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lagerblech 48 vorgesehen, das sich stiitzend auf die Oberseite
des oberen Randes des zu entleerenden Miillbehdlters legt. Dieses
Halteblech ist gegen Federkraft um einen kleinen Winkel schwenk-
bar gelagert und die Endlagen des Halteblechs sind durch An-
schldge bildende Widerlager gesichert.

Anhand der Fig. 6 bis 8 wird ein weiteres Ausfithrungsbeispiel
der Steuerung fiir den Schwenkarml?5 beschrieben.

Die Kurvenfithrung 131 ist in der vorderen Stirnseite der
Grundschiene 1 vorgesehen. In dieser aus einer Fihrungsnut
bestehenden Kurvenfithrung 131 lduft eine Rolle 122, die an dem
freien Ende des Hebels 121 gelagert ist, der an dem inneren Ende
der an dem austeleskopierbaren Trigerstiitk 107 gelagerten Welle
120 befestigt ist und somit eine Kurbel bildet. An dem HuBeren
den teleskopierbaren Triger 7 iliberragenden Ende der Welle bzw.
Kurbelwelle 120 ist ein Hebel 128 befestigt, dessen freies Ende
an eine Koppelstange 127 angelenkt ist, deren anderes Ende an
den Schwenkarm 125 im Abstand von dessen Anlenkpunkt 124 auf dem
austeleskopierbaren Triger 107 angelenkt ist. Die Kurbel {iber-
trdgt somit bei dem Ausfahren der Trdger 106, 107 eine pleuel-
stangenartige Bewegung auf die Koppelstange 127, die somit den
Schwenkarm 125 zwischen den Endstellungen der Kurbelrolle 122

in der Kurvenfithrung 131 aus- und einschwenkt.
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Patentanspriiche:
1. Millsammelfahrzeug mit einer Schiitteinheit, bestehend

aus einer im vorderen Bereich des Fahrzeugs angeordneten
Binschiittdffnung und aus einer Hubkippvorrichtung zur
Aufnahme und zum Entleeren von Millbehdltern in die Ein-
schiittsffnung eines Aufnahmeraums, wobei die Hubkippvor-
richtung mindestens einen um eine Querachse der Schiittein-
heit oder des Chassis schwenkbaren Hubarm aufweist, der
an seinem freien Ende eine zu der Querachse parallele
Grundschiene trigt, die zwischen ihrem Aufnahmebereich
vor dem Fiihrerhaus und ihrem Schiittbereich hinter dem
Fiihrerhaus schwenkbar und an der ein Trédger iber minde-
stens ein Ende derselben durch eine Druckmittel-Kolben-
Zylindereinheit ausfahrbar verschieblich gelagert ist,
und wobei auf dem Tridger ein Schwenkarm gelagert ist, der
tiber Lenker und eine Druckmittel-Kolben-Zylindereinheit
zwischen seiner an den Triger angeklappten und seiner zu
diesem etwa rechtwinkeligen ausgefahrenen Stellung ver-
schwenkbar ist und der an seinem freien Ende ein Kupp-
lungsstiick zum Ankuppeln und/oder Ergreifen von Millbe-
hdltern trigt,

dadurch gekennzeichnet,

8000 Munchen 22 Telefax (089) 220678 Postgro:  Monchen 170280-804
Widenmayerstralle 23 Telex: 524108 Lawp d Bankkonto: Bayerische Vereinsbank
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daB an den Triger (6, 7, 106, 107) in dessen in Ausschub-
richtung vorderem Bereich ein Lenker (21) oder Hebel (121)
angelenkt ist, die an ihren freien Enden einen Gleitstein
oder eine Rolle (22, 122) tragen, die in einer mit der
Grundschiene (1, 101) fest verbundenen Kurvenfithrung (31,
131) laufen, und daB mit dem Lenker (21) oder Hebel (121)
eine libertragungsstange (27, 128) als Getriebeglied ver-
bunden ist, die unmittelbar oder mittelbar mit dem Schwenk-
arm (25, 125) gelenkig verbunden ist und diesem entspre-
chend der Drehung des Lenkers (21) oder Hebels (121) eine
Schwenkbewegung erteilt.

2. Miillsammelfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB mit dem Lenker (21) im Abstand von dessen Schwenk-
achse (20) kniehebelartig eine Koppelstange (27) verbunden
ist, deren anderes Ende an dem Schwenkarm (25) im Abstand

von dessen Anlenkpunkt (24) auf dem Tridger (7) angelenkt
ist.

3. Miillsammelfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB auf dem Triger (7) im Abstand von der
Schwenkachse (20) des Lenkers (21) eine Fiihrungsstange
(41), die eine Bohrung einer an dem Schwenkarm (25) befe-
stigten Gleitplatte (42) durchsetzt und auf die eine zwi-
schen einer in deren Schwenkbereich vorgesehenen Wider-
lagerplatte (43) und der Gleitplatte (42) eingespannte
gewendelte Druckfeder (44) aufgeschoben ist, derart gela-
gert ist, daB die Druckfeder (44) am Ende der Einschwenk-
bewegung des Schwenkarms (25) zunehmend gespannt wird.

8000 Manchen 22 Telefax (089) 220678 Postgko:  Monchen 170280-804
Widenmayerstrae 23 Telex: 524109 Lawp d Bankkonto: Bayerische Vereinsbank
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4. Millsammelfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, daB der Triger aus zwei teleskop-
artig ineinandergeschobenen und ineinander gefiihrten pro-
filierten Trigerstiicken (6, 7) besteht und daf inmerhalb
des Profils des inneren Trigerstiicks (7) parallel zuein-
ander zwei hydraulische Kolben-Zylinder-Einheiten (10, 11)
angeordnet sind, von denen beide Zylinder (8, 9) mit einer
Bodenplatte (7°) des duBeren Tridgerstiicks (6) verbunden
und je eine Kolbenstange (12, 14) mit der Grundschiene (1)
und einer Stirnplatte (15) des inneren Trigerstiicks (7)
verbunden sind.

5. Millsammelfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB der Hebel (121) als in dem Tridger (106, 107)
gelagerte Kurbel ausgebildet ist und daB mit der Kurbel-
welle (120) ein Hebel (128) verbunden ist, dessen freies
Ende an eine Koppelstange (127) angelenkt ist, deren ande-
res Ende an dem Schwenkarm (125) im Abstand von dessen
Anlenkpunkt (124) auf dem Tridger (107) angelenkt ist.

8000 Monchen 22 Telefax (089) 220678 Postgiro:  Monchen 170280-804
WidenmayerstraBe 23 Telex: 524109 Lawp d Bankkonto: Bayerische Vereinsbank
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