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Przy projektowaniu pojazdéw silnikowych o
trakeji elektrycznej dazy sie do tego, by masy
nieresorowane byly jak najmniejsze ze wzgledu
na niekorzystny wplyw, jaki wywieraja one na
podwozie i na wytrzymalo§é konstrukeji samego
pojazdu. Z tego powodu w pojazdach elektrycz-
nych silnik osadza si¢ na ramie lub na obsadzie re-
sorowanej wzgledem kot jezdnych, przy czym
wal silnika jest elastycznie potaczony ze skrzyn-
ka przekladniowa. Skrzynka przekladniowa jest
przy tym osadzona bezposrednio'na osi niereso-
rowanej pary ko6t jezdnych tak, iz odchylenia ka-
towe osi silnika sa przejmowane przez takiez od-
chylenia osi pary kot.

Te odchylenia katowe sa najlepiej przejmo- -

wane przez sprzeglo przegubowe z walem karda-
nowym. Jednakze przy ciezkiej konstrukeji silni-
ka trakcyjnego, wobec ograniczonej przestrzeni
pomiedzy kotami jezdnymi, przeznaczonej na whu-

dowanie silnika i skrzynki przekiadniow?j, pozo-
staje tylko niewiele miejsca na wat kardanowy i
sprzeglo przegubowe.

Trudno$ci te wystepuja zwlaszeza przy silni-
kach trakeyjnych dla duzych obciazef. Znane sa
konstrukeje, w ktorych wal kardanowy przecho-
dzi przez pusty wewnatrz watl silnika, przy czym
sprzeglo jest umieszczone na zewnatrz silnika;
jednakze takze i W tym przypadku nie ma miej-
sca do umieszczenia zwyczajnego sprzegla prze-
gubowego,. ktére wobec tego zastepuje sie, przy °
duzych obciazeniach, cienkimi tarczami stalowy-
mi, przejmujacymi stale natezenia zginajace, wy-
stepujace przy odchyleniach silnika. Konstrukeje
te posiadaja te wade, ze pod wplywem ciagltego
zginania material tarcz stalowych ulega szybkie-
mu zmeczeniu i tarcze te pekaja. Sity, powodowa-
ne przez zginanie tarcz, oddzialywaja tez nieko-
korzystnie na obsade silnika lub na skrzynke



. skrzynkami

przekladniows. Wal kardar{owy i tarcze stalowe’

sa ze soba polaczone przy pomocy kilku &rub. Po-

niewaz jednak powierzchnia dotyku $rub i tarez.

jest mata ze wzgledu na mata grubosé tyeh ostat-
nich, przeto §ruby bardzo szybko obluzowuja sie
i pekaja. Poza tym budowa taka ma te wade, Ze
umozliwia tylko jednostronny (Jednoklerunko-
wy) naped pary kél jezdnych.

Wynalazek niniejszy zapobiega wszystkim po-
wyzszym niedogodnos$ciom. Przedmiotem wyna-
-lazku jest elektryczny silnik trakeyjny tak zbu-
dowany, iz w pustym wewnatrz korpusie wirni-
ka mieszcza sie sprzegla przegubowe, polaczone
z ‘walami skretowymi (torsyjnymi); waly te prze-
chodza przez panewki w pokrywach korpusu wir-
nika i przenosza ruch obrotowy za posrednic-
twem dalszych sprzegiel’ przegubowych, na od-

. dzielne skrzynki przekladniowe, osadzone na osi
pary kélvje'zdnych..Dlai napg¢du dwustronnego sto-
suje sie przy tym dwa sprzegla, umieszczone we-
wnatrz pustego korpusu wirnika, natomiast dla
napedu jednostronnego stuzy tylko jedno sprze-
glo. ‘Dzigki temu ukladowi uzyskuje sie znaczne
powiekszenie wolnej przestrzeni do umieszczenia
silnika miedzy kotami jezdnymi. Dalsza korzysé
polega na tym, ze lozysko wirnika nie jest nara-
7one na dziatanie sil, wywolywanych przez mo-
menty skrecajace, dzieki czemu Toze ona’ mieé
mniejsze rozmiary.

Na rysunku przedstawiono przedmiot wyna-
lazku w praktycznej postaci wykonania. Fig. 1
przedstawia przekroj wzdtuz linii I — I na fig.
3; fig. 2 — w widoku z przodu pare kot jezdnych
z silnikiem trakcyjnym osadzonym pod ramag wo-
zu; fig. 8 — to samo w widoku z boku, czeScio-
wo w przekroju wzdtuz linii II — II na fig. 2;
fig. 4 przedstawia przekrdj jak na fig. 1, przy
czym jednak waly kardanowe sa wykenane jako
waly skretowe (torsyjne); fig. 5 — przékrdj jak
na fig. 1 w odmianie wykonania dla napedu je-
dnostronnego; fig. 6 — przekréj jak na fig. 1,
w odmianie wykonania dla szczegélnie duzych
obciazen; fig. 7 — cze§é ukltadu wedlug wynalaz-
ku w przekroju jak na fig. 1, w odmianie wyko-
nania, w ktérej stosunek przekladni pozostawia
maly odstep pomiedzy S§rodkiem kota zebatego a
§rodkiem trybu p'ednego; fig. 8 — przekrdj jak
na fig. 1 w wykonaniu dla szczegélnie duzych
obciazen; fig. 9 przedstawia w przekroju sprze-
glo elastyczne umieszczone poza silnikiem; fig.
10 — w widoku z goéry, czeSciowo w przekroju,
uklad napedu dla dwdéch par két z oddzielnymi

biegéw; fig. 11 — uklad napedu

dwéch par két przy pomocy jednego silnika po-
dwéjnego lub dwéch oddzielnych silnikow.

Jak widaé na fig. 1 rysunku, blok- blach 1, u-
zwojenie wirnika 2 i kolektor 3, sa osadzone na

' 14 sa wewnatrz puste i przez

pustym wewnatrz kofpusie 4 wirnika; ‘korpus
ten jest z obu stron zamkme;ty pokrywami 5. Po-
krywy 5 sa zaopatrzone w panewki, przez ktére
przechodza waly 6 sprzegla przegubowego.
Wewnatrz' pustego korpusu 4 wirnika sa u-
mieszczone sprzegla przegubowe 7. Jedna polo-
wa kazdego z tych sprzegiel jest sztywno pola- -
czona z korpusem 4, druga za$§ laczy sie z wa-
lem 6. Na tym koficu walu 6, ktéry wystaje na
zewnatrz z korpusu 4, jest osadzone drugie sprzg—'

‘glo przegubowe 8, zespolone z trybem 9 skrzyn-

ki przekladniowej 10.

DZlel temu silnik, ktéry- Jest sztywno wbu-
dowany w rame podwozia, moze wraz z ta rama
odchylaé sie i osie jego moga zmieniaé swe poto-
zenie wzgledem osi két jezdnych lub wzgledem
osadzonej na tej osi skrzynki przekladniowej.

Przy napedzie Jednostlonnym (fig. 5) i przy
wiekszym obciazeniu, wymagaJacym wiekszej
Srednicy sprzegla przegubowego 7, moze ono byé
umieszezone wewnatrz cylindrycznej podstawy 17
uzwojenia, stanowiacej jedna calo§é z pustym
korpusem 4 wirnika.- W tej odmianie wykonania
mozna tez zastosowaé dluzszy wal 6, ktory wé-
wezas lepiej spelnia zadanie walu skretowego
(torsyjnego). o

Dla uzyskania elastycznego sprzezenia wska-
zane jest przeprowadzenie odresorowania kota
zebatego 12 lub trybu 13, Odresorowanie kola ze-
batego 12 jest zreszta konieczne przy napedzie
obustronnym, przedstawionym na fig. 1—3. Sil-
nik, przedstawiony na fig. 4, umozliwia, stosow-
nie do wynalazku, wykonanie tego odresorowania
w ten sposdb, ze waly 6 sa wykonane jako waly
skretowe (torsyjne). Poza tym Silnik ten umoz-
liwia, w celu odciazenia waléw 6 w ich dzialaniu
jako watly skretowe, wlaczenie pomiedzy sprze-
gla przegubowe 7 a4 korpus wirnika, elastycz-
nych sprzegiet 14 (przedstawionych na fig. 6),
przy czym zostaje wykorzystane miejsce wewnatrz
korpusu 4 wirnika.

Odresorowanie w korpusie 4 wirnika przed-
stawia te korzy$é, ze uskutecznia sie je po stro-
nie duzych obrotéw, wskutek czego ma si¢ do

czynienia z silami slabymi, slabszymi anizeli w

przypadku odresorowania w duzym kole zeba-
tym 12 na osi két jezdnych. Sprzegta przegubowe
7 sa w tym przypadku swobodnie umieszezone
wewnatrz korpusu 4 wirnika i moga si¢ w nim
obracaé. Jedna strona tych sprzegiet jest potaczo-
na z elastyczny'ml sprzeglami 14, ktére sa, sztyw-
no zespolone z korpusem 4 wirnika. Ze wzgledu
na wigksza dlugo§é walu 6 elastyczne sprzegla
§rodek ich prze-
chodza waly 6.

Przy napedzie jednostronnym (fig. 5) moina
w wirniku umiesci¢ dluzszy wal 6, ktéry moze



" spelniaé role walu skretowego (torsyjnego) lat-

wiej anizeli w przyi:adku zastosowania walow
krétkich. Jednakze i w tym przypadku mozna dla

odciazenia walu torsyjnego wilaczyé w sprzeglo .

przegubowe, w przestrzeni zawartej w cylindrycz-

nej podstawie 17 uzwojenia, elastyczne sprzeglo

14, wykonane w sposéb przedstawiony.na .fig. 6.
Przy szczegélnie duzych obcigzeniach, jesli brak
wolnego miejsca dla sprzegiel na zewnatrz sil-
nika, mozna zastosowaé odmiane wykonania wy-
nalazku, stosownie do ktérej wal 6 przechodzi
poprzez pusta piaste 15 trybu 13 i sprzeglo prze-
gubowe jest osadzone na zewnatrz pary kot
Jjezdnych. L

*'W przypadkach, w ktérych odstep miedzy

§rodkiem kota zebatego 12 a §rodkiem trybu 13

‘jest zbyt maly dla wyprowadzenia piasty trybu
poza kolo, mozna odstgp tem powiekszyé przez
wlaczenie dodatkowego kola zebatego 16. Te¢ od-
mian¢ wykonania wynalazku przedstawia fig. 7.

Wreszcie, -je§li chodzi o uzyskanie miejsca dla
silnikéw -0 szczegdélnie duzej mocy, wskazana jest
-odmiana wykonania wynalazku przedstawiona
na fig. 8. W tej odmianie wykonania wynalazku
skrzynki przekiadniowe 10 sa osadzone na ,czo-
pach piasty, na zewnatrz pary két jezdnych. Ca-
ta przestrzen pomiedzy obydwoma kolami monze
byé wéwcezas wykorzystana dla pomieszczenia sil-
nika. Lozyska skrzynki przekladniowej w tej od-
mianie Wykbnania mogg stuzyé jako lozyska czo-
powe, a wlasciwe skrzynki przekfadniowe —
jako ostony tozyskowe dla prowadzenia pary kot
jezdnych w pojeidzie lub w ramie pojazdu; mo-
ga one zarazem stuzyé do przytwierdzenia reso-
réw, resorujacych rame lub podwozie w stosunku
do koét. Rozumie sig, ze bez zmiany istoty wyna-
lazku mozna sprzegto 14 umiescié poza silnikiem,
lub na zewnatrz két jezdnych.

Opisane urzadzenie nadaje sie¢ nie tylko do

. silnikéw trakeyjnych o duzej mocy i obciazeniy,

lecz réwniez do silnikéw o mniejszym obciazeniu,
np. silnikéw przy wozach motorowych, tramwa-
Jjach i trolejbusach. Moze one by¢ stosowane w
ogdlnoSei we wszystkich tych przypadkach, w
ktérych silnik nalezy elastycznie oddzielié od két
jezdnych i w ktérych wystepuje brak miejsca na
umieszczenie walu kardanowego.

Sprzezenie silnika wedlug wynalazku nadaje
sie takze do zastosowania w polgczeniutz oddziel-

!

)

nymi skrzynkami przekladnipwymi mna osi, z try-'
bami stozkowymi. Ten sposéb zastosowania wy-

- nalazku przedstawiono na fig. 10; jeden siinik

za poSrednictwem przekladni stozkowych na-
pedza tu obie pary kol ’

Mozliwe jest réwniez zastosowanie silnika
podwéjnego lub dwéch silnikéw, jak przedsta-
wiono na fig. 11.

Zastrzezenfa patentowe

1. Podatne sprzezenie elektrycznego silnika trak-
cyjnego z skrzynka przekladniowa, znamien-
~ ne tym, ze wewnatrz pustego Kkorpusu ( 4)
wirnika silnika elektrycznego sa umieszczo-
ne sprzegla przegubowe (7), polaczone z wa-
lami skretowymi (torsyjnymi) (6), ktére prze-

" chodza poprzez panewki w pokrywach (5)

" korpusu wirnika i przenosza ruch obrotowy

za po$rednictwem dalszych sprzegiet przegu-
bowych (8) na oddzielne skrzynki przeklad-
niowe (10) na osi pary ko6t jezdnych, przy
czym dla. napedu obustronnego stosuje sie
dwa sprzegla przegubowe wewnatrz korpusu
wirnika, dla napedu za$§ jednostronnego stu-

.zy tylko jedno takie sprzeglo. \

2. Podatne spriezenie elektrycznego silnika
trakeyjnego wedtug zastrz. 1, znamienne tym,
ze miedzy sprzeglo przegubowe (7), osadzo-
ne w pustym korpusie wirnika (4), a tenze
korpus, jest wlaczone elastyczne sprzeglo (14
fig. 4 lub-6). < _

3. Podatne sprzezenie elektrycznego
trakecyjnego wedllug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze oddzielna -skrzynka przekladniowa
(10) na osi pary két jezdnych posiada tryb
(13) o wydrazonej piascie (15), przez ktdéra
przechodzi ‘wat (6) silnika, przy czym dalsze
sprzegla przegubowe (8) sa umieszezone na
zewnatrz pary két jezdnych (fig. 7).

4. ‘Podatne sprzezenie . elektrycznego -
trakcyjneg'vo wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-
ne tym, ze oddzielne skrzynki przektadniowe
(10) sa umieszczone na zewnatrz pary kot
jezdnych (fig. 8).

silnika

silnika

Skodovy z4dvody, ndrodni podnik

- Savelij Chadzi
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) adwokat -

-

. P.0.Z.G/13 oddz. w B-stoku —150 zam. 840— 6,11[-50—T-1-14832—27.X1-50

i

L}



Do opisu patentowego nr 3393L
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