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(54) Prisavkovy doprevnik s centrélnym rozvodom tlakového média
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Vynélez sa tyka prisavkového doprevniks & centrdlnym rozvodom tlakového média.

! Pre pohon dopravnikov kusovych bremien se v sufastnosti vyufive tekmer vylune elek-
trickd energia e to bud priesmo tek, %e keZdy vozik dopravnika je pohénany semostatnym
elektromotorom nepdjanym z trolejov dréhy, elebo neprismo tak, Ze pomocou elektromotoru
je pohénend obeZné refaez, ktord ¥ahd voztky s bremenom. Dopravniky s priamym pohonom si
v8ak energeticky o hlavne investilne velmi néro%né a u doprevnikov s nepriamym pohonom je
vyrieSend menipuldcia s bremensmi nad 15 kg medzi dopravnikom & obrébacim strojom iba po-
mocou drehych spﬁéiacich stenic,

Tieto nevyhody odstrenuje prissvkovy dopravnik podia vynélezu, ktory pozostdve zo sa-
mostetnych vozikov, jezdiacich po nosnej &dsti drdhy dopravnike, prifom si kaZdy vozik
odoberd semoststne tlekové médium potrebné pre svoj pohyb z centrdlneho rozvodu v dréhe
doprevnike, Z funkéného hisdiska moZno pohon ka%dého vozika rozdelif na tladnd a foznd
gost, ktoré si visk nevzédjom zrkadlovo podobné, &o umo¥nuje i reverzny pohyb vozikov,
Tlsdnd ¢4sf pohonu pozostéva z tle¥ného valca, ktorého piestnica je spojend s tla¥nou pri-
savkou opstrenou rychlospogjkou a Ye¥nd ¥ast pohonu sa obdobne skladd z ta¥néhc valca, kto-
rého piestnica je spojend s fa¥nou prisavkou opetrenou rychlospojkou. Oba vélce si s rémom
vozi{ke sponené cez pritla¥ny valec, ktory nspoméha striedavému zapdjaniu rychlospojok na

rozvod tlskovéno médis.Nepracovné priestory fe%ného a tla¥ného valca si navzdjom spojené
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cez Skrtieci ventfl, kroty reguluje rychlosf pohybu vozike.

Takyto dopravnik je funk¥ne rovnocenny doprevniku s priemym rozvodom elektrickej
energie, pri¥om je vSsk kon3truk&ne jednoduchdf a teda i lacnej8f., Rozvod stlafeného vzdu-
chu priemo vo voziku dopravnike moZno s vyhodou zéroven pou¥it na menipuldciu s bremenemi
¥a%3fmi sko 15 kg medzi dopravnikom a obrébacim strojom. Nekolko pohon vozikov dopravnika
neobsshuje %isdne rotedné &dsti jeho &innost mo¥no jednoduchymi prostriedkami sutomatizo-
vef. Vyuzitie tlekove] energie k pohonu dopravnika nemiesto energie elektrickej‘mé vyhody
nielen v uUspore elektrickej energie, ele i v tom, %e takyto dopravnik mo¥no pouzivel i v
prostred{ s nebezpelenstvom vvbuchu.

Prissvkovy dopresvnik moZno pou?if eko podvesny, alebo i podlahovy vo vodorovnom alebo
priestorovom prevedeni,

Na pripojenom vykrese je nekreslen¥ vozik prissvkového pneumatického dopravnike v pod-
vesnom prevedend,

Voz{k se skladd z dvoch pneumstickych velcov. Ta¥ného valca 3 a tlaéného valca 4,
ktorého si spojené za sebou. Piestnice tychto valcov /3,4/ sd ukondené prisavkami 6 a 7
s rychlospojkemi 9 a 10. Bremeno Q je nesené rémom 8 vozika 12, ktory je s valcami /3,4/
kyvne spojeny cez pritladny valec 5 a pohybuje sa po nosnej dréhe dopravnika 1. Nepracovné
priestory valcov 3} a 4 sui spojené cez ¥krtiaci ventfl 11. Samotny pohyb vozika 12 sa vyko-
nive v Styroch tektoch. Prvy takt: Stla¥eny vzduch prudi z rozvodu 2 cez rychlosvojku 9
do prisavky 6 a velca 3, &im sa celé teleso vozika pre{ahuje ku zapojenej prisavke 6.
Odvzdulinenie valca 3 sa cez Zkrtiaci vent{l 11, regulujici rychlosf pohybu voztka, privédza
do velca 4, ¥{m sa vracia jeho piest spolu s odpojenou prisavkou 7 do vychodzej polohy.
Druh¥ tekt: Stlaeny vzduch sa privedie do zdvihového valca 5, ¥fm sa pritladf prisavks
7 ku rozvodu tlakového médis 2, odnoji rychlospojka 9 s prisavkou 6 a zapoji rychlospojka
10 s prisevkou 7. Treti tekt: Stla¥eny vzduch prudi z rozvedu 2 cez rychlospojku 10 do
prisavky 7 & do velca 4, ¥im se celé teleso vozika odsiva od zapojenej prisavky 7 a piest
valea 3 sa snolu s odpojenou prisavkou 6 vracia do v¥chodzej polohy,. Stvrty takt: Stladeny
vzduch ss privedie do zdvihového valca 5, &Im sa pritledf prisavka 6 k rozvodu 2, odpojf
rychlospojka 10 s prisevkou 7 a zapo;jf rychlospojkea 9 s prisavkou 6.

Uvedeny sposob pohybu moZno pou¥if i pre vozik s vlagtnym zdrojom tlekového médis,
ktorého drdhe by potom nebola viazand na centrélny rozvod. Zo stroja, vezeného samotnym
vozikom, by sa privédzalo tlekové médium striedavo do prednej prisavky a fe¥ného valca a

do zadnej prisevky a tla&ného valca, Tek¥to vozik by vZak bol néro¥ny na kvalitu povrchu,

po ktorom by ss pohybovael a bolo by ho mo¥né vyuéi{ hlevne pre voziky nesené vzduchovou

podu$kou

PREDMET VYNALEZU

Prissvkovy doprevnik s centrdlnym rozvodom tlakového média pozostdvajici zo semostat-
nych vozikov suvne umiestnenych na nosnej drshe, vyznadujlei sa tym, %e kaZdy vozik /12/

se sklad4 z fe¥ného veles /3/, ktorého piestnica je ukonZenéd fa%nou prisavkou /6/, opetre-
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nou rychlospojkou /9/ e z tledného velea /4/, ktorého piestnica je ukon¥end tle&nou pri-
savkou /7/, opetrenou druhou rychlospojkou /10/ pre striedavé zepdjenie vozike /12/ na
rozvod tlekového média /2/, pri¥om oba valce /3,4/ sd s rémom /8/ vozika /12/ spojené
pritlagnym velcom /5/ & nepracovné priestory valecov /3,4/ s navzdjom spojené cez gkrtiaci

vent{l /11/.
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