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Vyndlez se tjké zaFizeni k zamezeni neZddouciho uvoln&nfi
t8%ného lana, zejména pFi osednuti sjiZd&jici dopravni nédoby
v jam8, kterd je vybavena elektrickyjm zaFizenim pro signalizaci
z dopravni nadoby. ‘

V t8¥nfch jamach dochézi ob%as k osednuti, to je k'zachyCe-,
ni sji¥d8jicf dopravni néddoby, af jiZ vlivem nenaddlé pFekdZky
v jam&, nebo nespravnou manipulaci, pFi které dojde k Tinnosti
zéchytu na dopravni nédob&. Dopravni néddoba se zastavi a t8%né
lano se uvolni, nezastavi-1li se souCasné t&Zn§y stroj, pokraduje
odv13en1 téZného lana, ktere se zadne smyCkovat a ukladat na do-
pravnl nadobd. TEZné lano se tim nejen znehodnoti, ale tiha lana
muZe pFemoci silu bezpecnostnlch zadchytu dopravni nadoby a zpu-
sobit jeji pad jamou se vSemi havarijnimi dusledky pro dopraynl

nadobu, vistroj jamy.a pFedev3im pro dopravované osoby. ﬁ

|
Osednut{ dopravni nadoby u m&lkych jam, nebo je-1i nédoka
jeS5t¥ v malé hloubce, je provézeno i poklesem t&€Zného lana {
v iseku mezi lanovnici a navijecim orgénem t3¥ného stroje.
Strojnik mé proto sledovat chovani t&€%Zného lana, pokud je ovSem
lano v jeho zorndm poli. U t8Zn§ch lan, kterad nejsou viditelnd
ze stanovidtd strojnika a u automatickfch t8%njch stroju se z¥i-
zuje kontrolni za¥fzeni, pusobici pFi poklesu zmin&ného Gseku

t8%Zného lana.

Dosud uZivany 2pﬁsob kontroly uvolndni t¥Zného lana je mélo
spolehlivj protoZe kontrolni zaFizeni, reagujfcf na pokles t&%-
ného lana mezi lanovnici a navijecim orgénem t&Zného stroje, vy~
8714 vjstraZnj signal i pFi v8tSim kmitnuti t&Zného lana pri
rozjezdu, nehled® k tomu, Ze je u hlub3ich jam jiZ tak velika

wrN ”

hmotnost t8¥Zného lana mezi dopravni nddobou a lanovnici, Ze
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uvolndni tahu pFi osednuti dopravni nadoby nemuZe zpusobit po-
kles t3Zného lana v useku mezi lanovnici a navijecim orgénem
t8Zného stroje. Osednuti dopravani nadoby potom zpusobi uvoln&ni
t3%ného lana s naslednjm vytvoFenim zkrutu a vynut{ si zkraceni,
‘nebo i pFed¥asné odloZeni +t3%ného lana, pripadnd muZe dojit i

k vE+8{ havarii.

Proto¥e v souSasné dobd je jiZ vEtSina t8%nfch zaFizeni vy-
bavena elektrickou signalizaci z dopravni nadoby, je FeSen tento
problém za¥{zenim podle vynalezu, jehoZ podstata spociva v tom,
¥Ye v mistd zavdBeni dopravni nédoby je umfstdno Tidlo svislé po-
lohy fdvazku t&Zného lana, jehoZ soutasti je kontaktni Gstrojf
zapogene do signélniho obvodu elektrického za¥izeni pro signali-
zaci z dopravni nadoby a zaroven je kontaktnfi fistroji paraleln@
pFipojeno ke spinaci zatizeni pro signalizaci z dopravni nadoby.

Vihodou uspoFédani zaFizeni podle vynédlezu je jeho jednodu-
chost a velkad spolehlivost, kterou se prakticky odstrani nebez-

pedi{ poSkozeni t&Zného lana pFi osednuti dopravni nédoby v t&Zné
jémé.

Na pFipojeném vykresu jJe schematicky nakresleno prfkladne
uspoFadani zarlzenl a jeho zapojeni pro kontrolu uvolndni t&Zné-
ho lana 7 podle vynélezu, pFi%em% c¢idlo 1 svislé polohy favazku 6
t8%ného lana 7 je umlsteno na dopravni nédob& 5 tak, aby pri
uvolnéni t&Zného lana 7 a tim zpusobeném naklonéni avazku 6 t8%-
ného lana 7 zapnulo signdlni obvod elektrlckeho za¥izeni 3 pro
gignalizaci 2z dopravni nadoby 5. PF¥itom neni rozhodujiei, jakym
sm8rem se uvazek 6 t%%ného lana 7 naklonil. P¥ikladné uspoFadani
a zapojeni pro kontrolu uvolndni t8%Zného lana 6 je provedeno pro
pFipad pouziti elektrického za¥izeni 3 pro signalizaci z doprav-
ni nadoby 5 k prenosu informace 0 uvolndni t&Zného lana 7T, pri-
Tem% popud k vysléani informace o uvolndni t&Zného lana T dava
¢idlo 1 gvislé polohy uvazku 6 t8%ného lana 7 a popud k vyslani
signalu z dopravni nadoby 2 dava spinal 4 elektrické signalizace
z dopravni nadoby 5. Kontaktni Gstroji 2, které je soucastl ¢id-
la 1 svislé polohy uvazku 6 je zapojeno do signédlniho obvodu
elektrického za¥izeni 3 pro signalizaci z dopravni nadoby 5 a
zéroven je paraleln@ prlpoaeno ke spinali 4. §idlo 1 svislé

polohy fvazku 6 t¥%ného lana 7 je vybaveno kontaktnim ustroglm
2, které je tvoFeno jakymkoliv znéamym mechanickym koncovym gpi-
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naem nebo 8 vyhodou miZe byt tvoFeno magnetickjm koncovym spi-
naem, pFifemZ odpovidajici ovladaci za¥izeni, napF¥iklad narédZka
nebo ovlada01 magnet, je uspoF¥adano na Gvazku 6 t8Zného lana 1 a
vliastni Fidlo 1 svislé polohy divazku 6 t&Zného lana T Je uspora-
dano vedle tvazku 6 t&Zného lana T ve vhodném krytu, chranicim
je pFed a€inky dulniho prostFedi a provozu.

Einnost zaFizeni pro kontrolu. uvoln&ni lana 7 dle vynalezu
‘je nasledujiei: o ' ‘
Kontaktni fistroji 2 idla 1 svislé polohy fivazku 6 t&Zného lana
T Je pFi normalni svislé poloze Givazku 6 ve stavu, pFi kterém
neni elektrické zaFizeni 3 pro 31gnaliza01 z dopravni nadoby 5
ve funkei. P¥i uvolndni t8%Zného lana 7 nastane naklon&ni nebo i
poloZeni tvazku 6 t8%ného lana 7 na jednu nebo na druhou st anu,
nebot je Givazek 6 t&Zného lana T spojen s dopravni nédobou >
kloubovim spojenim, umoznualclm zmin&né pohyby. Gidlo 1 sv1?le
polohy Gvazku 6 t+8¥ného lana T pFi zmindném naklon&ni uvazku 6
pFepne své kontaktini fistroji 2 elektricky zapojené do vysilaciho
obvodu elektrického zaFizeni 3 pro signalizaci z dopravni nédoby
5 tak, ¥e elektrické za¥izeni 3 pro signalizaci 2z dopravni nado-
by 5 vysila signdl po celou dobu, kdy neni Gvazek 6 t&Zného lana
1 ve gvé normalni svislé poloze. Vyslany signal je pFenesen do
strojovny obvyklym zpusobem, kde je akusticky hlaSen ke strojni-
kovi, nebo je zaveden do obvodu Fizeni t3%Zného stroje tak, aby
nastalo neprodlené gzastaveni pohybu. Signal o osednuti dopravnfi
nadoby 5 Jje pritom snadno rozliSitelny od 31gna1u, vysilanych
osédkou dopravni néadoby 5. Signaly z&mérné osadkou vy31lane,
jsou sloZeny z kratkych signalnich impulzu, kdeZto signal S
o osednuti dopravni nédoby 5 je vysilén po celou dobu, od polat-
ku uvolndni t&%ného lana 7 a¥ do odstrandni zavady, to jJe a% do

nasledného napnuti t3%Zného lana 7.

Elektrické za¥izeni 3 pro signalizaci 2z dopravni nédoby 5
muZe byt zFizeno specialné pro 8ely kontroly uvolné&ni t&Zného
lana 7, nebo nuZe byt zsroven vyuZzivano i pro signalizacl z do-~
pravni nédoby 5 tok, jak je popsano v prikladném uspoFadani,
pFidemZ dopravnl nadobu 5 miZe tvo¥it skip, nebo +t8%na klec.
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7a¥{zenT k zamezeni neZadouciho uvolndni tEZného lana, ze-
jména pF¥i osednuti sjiZd&jfei dopravni nédobdy v jam&, vybavené
elektrickjm zaFizenim pro signalizaci z dopravni nadodby, vysna-
Fujfef se tim, Ze v mistd zavéSeni dopravni nadoby (5) je umis-

téno &idlo (1) svislé polohy ivazku (6) t8Zného lana (7), jehoZ

gouBasti je kontaktnf fistrojf (2) zapojené do signédlniho obvodu
elektrického zaFfzeni (3) pro signalizaci z dopravni{ ndédoby (5)
a zéroven je kontaktni fistrojf (2) paraleln@ pFipojeno ke spi-

nadi (4) za¥fzeni (3) pro signalizaci z dopravni nadoby (5).

1 vykres

¥
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