ES 3010550 T3

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS

@Nﬂmero de publicacién: 3 01 0 550
@Int. Cl.:

EO4H 6/12 ( )
G08G 1/14 ( )
B65G 1/04 (2006.01)
G06Q 1002 ( )
GO7B 15/00 ( )

®@ TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Fecha de presentaciéon y nimero de la solicitud europea: 21.02.2018 E 18157874 (1)
Fecha y nimero de publicacién de la concesién europea: 06.11.2024  EP 3366869

Titulo: Sistema de control para parkings automaticos

Prioridad:

22.02.2017 DE 102017202880

Fecha de publicacién y mencién en BOPl de la
traduccion de la patente:
03.04.2025

@ Titular/es:

FIRST MOVE! AG (100.00%)
Lindenstrasse 16
6341 Baar, CH

@ Inventor/es:
VOGLER, ALEXANDER

Agente/Representante:
LEHMANN NOVO, Maria Isabel

AVisO:En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacion en el Boletin Europeo de Patentes, de
la mencién de concesion de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicion debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del

Convenio sobre Concesion de Patentes Europeas).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 3010550 T3

DESCRIPCION
Sistema de control para parkings automaticos
La invencién se refiere a un sistema de control para una cantidad de parkings automaticos.
La invencién se refiere ademas a un procedimiento para el funcionamiento de una cantidad de parkings automaticos.

Por el estado de la técnica se conocen en general sistemas de control para los asi llamados parkings automaticos en
los cuales se aparcan vehiculos mediante un dispositivo de transporte parcialmente automatizado o completamente
automatizado en vertical y/o horizontal en espacios de aparcamiento previstos para ello. Para ello esté prevista una
tarima para cada espacio de aparcamiento. Un usuario estaciona el vehiculo que va a aparcarse en la zona de entrada
del parking sobre dicha tarima. A continuacion el vehiculo junto con la tarima se estaciona automaticamente en un
espacio de aparcamiento libre mediante el dispositivo de transporte. En la recogida del vehiculo este junto con la
tarima se transporta automaticamente mediante el dispositivo de transporte desde el espacio de aparcamiento hacia
una zona de salida.

Un parking de este tipo se describe en el documento DE 10 2013 113 172 A1. El parking comprende una multitud de
espacios de aparcamiento dispuestos unos sobre otros en vertical y unos junto a otros en horizontal y un dispositivo
de transporte para transportar un vehiculo hacia un espacio de aparcamiento libre y fuera del espacio de aparcamiento.
Para cada espacio de aparcamiento esta prevista una plataforma de estacionamiento, también llamada tarima, sobre
la cual el vehiculo puede posicionarse y que mediante el dispositivo de transporte puede transportarse junto con el
vehiculo hacia un espacio de aparcamiento libre sobre la superficie de estacionamiento y fuera del espacio de
aparcamiento.

Por lo demas por el estado de la técnica, por ejemplo por los documentos DE 42 32 926 A1, US 4 312 623 Ao GB
950 271 A, se conocen distintos procedimientos y dispositivos para controlar un parking automatico.

Otros parkings automaticos se conocen por los documentos GB 1 050 381 A, FR 1 165 047 Ay el DE 93 15 932 U1.

El documento DE 10 2014 221 754 A1 describe un procedimiento para llevar a cabo un proceso de aparcamiento
automatico de un vehiculo, en donde a través de una red de comunicacién se envia una peticién de reserva para una
posicion de aparcamiento de una plaza de aparcamiento a un servidor de gestién de plaza de aparcamiento. Si una
hora de llegada previsible del vehiculo a la plaza de aparcamiento es posterior a un tiempo de inicio de aparcamiento
comprendido por la peticion de reserva transmitida, se transmite una peticion de adaptacion de reserva al servidor de
gestion de plaza de aparcamiento a través de la red de comunicacién para adaptar la reserva. Por lo demas se describe
un servidor de gestién de plaza de aparcamiento que comprende una interfaz de comunicacién que esta configurada
para recibir a través de una red de comunicacion una peticién de reserva para una posicién de aparcamiento de una
plaza de aparcamiento para un vehiculo. Un dispositivo para llevar a cabo una reserva de una posicion de
aparcamiento de una plaza de aparcamiento comprende un procesador que esta configurado para determinar una
peticién de reserva para una posicion de aparcamiento de una plaza de aparcamiento para un vehiculo, y una interfaz
de comunicacién que esta configurada para transmitir una peticién de reserva a través de una red de comunicacion al
servidor de gestién de plaza de aparcamiento. El dispositivo es un teléfono movil.

Por lo demas por los documentos WO 2015/114592 A1y US 2013/0085596 A1 se conocen sistemas de control y
procedimientos de control para sistemas de aparcamiento automaticos.

Adicionalmente el documento DE 102 55 945 A1 un procedimiento y un dispositivo para almacenar y retirar vehiculos
en parkings automaticos.

La invencién se basa en el objetivo de indicar un sistema de control mejorado con respecto al estado de la técnica
para una cantidad de parkings automaticos y un procedimiento para el funcionamiento de una cantidad de parkings
automaticos.

El objetivo en cuanto al sistema de control se resuelve segin la invencién mediante las caracteristicas indicadas en la
reivindicacién 1 y en cuanto al procedimiento mediante las 6 caracteristicas indicadas en la reivindicacién.

Disefios ventajosos de la invencién son objeto de las reivindicaciones dependientes.

El sistema de control segln la invencién para una cantidad de parkings automaticos comprende al menos una unidad
de procesamiento de datos de usuario, que comprende un programa de aplicacién con una interfaz de usuario para la
seleccién y reserva al menos de un espacio de aparcamiento dentro de un parking automatico y una interfaz de
comunicacién para la comunicacion con una unidad de célculo central. Por lo demas el sistema de control comprende
al menos una unidad de célculo central que comprende al menos una interfaz de comunicacién para la comunicacion
con una cantidad de unidades de procesamiento de datos de usuario y al menos una interfaz de comunicacion para
la comunicacién con el numero de parkings. A este respecto la unidad de calculo central al menos dependiendo de
una hora de llegada transmitida en la reserva y/o durante una aproximacion al parking reservado por al menos controla
una unidad de procesamiento de datos de usuario a la unidad de calculo central y dependiendo de una ocupacion del
parking reservado se controlan momentos de almacenamiento y momentos de retirada de vehiculos que van a
aparcarse en el parking o del parking en cuestion y cambios de posicion de vehiculos dentro del parking.
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El sistema de control permite a un usuario, por ejemplo ya antes de su partida a un lugar de destino deseado
seleccionar y reservar un espacio de aparcamiento dentro de un parking automatico. Para este fin se proporcionan al
usuario mediante la unidad de procesamiento de datos de usuario espacios de aparcamiento por ejemplo clasificados
segun el precio, distancia respecto al lugar de destino y/o segun su disponibilidad. Esto facilita al usuario informacioén
sobre una situacién de espacio de aparcamiento actual en el lugar de destino con gran transparencia.

Debido a la posibilidad de la reserva anterior el usuario no necesita emplear mucho tiempo para buscar espacio de
aparcamiento libres en el lugar de destino. De ello resultan menos "desplazamientos de busqueda”, por lo que se
reduce un consumo de energia y una emisién de contaminantes del vehiculo del usuario.

El control y monitorizacién central del al menos un parking hace posible que puedan proporcionarse de manera siempre
actual datos al usuario sobre la disponibilidad de espacios de aparcamiento libres, es decir, datos sobre una cantidad
de espacios de aparcamiento libres.

Por lo demas el sistema de control hace posible un procesamiento de pedidos muy rapido, es decir, un almacenamiento
y retirada muy rapidos de los vehiculos que van a aparcarse. En particular esto se logra porque mediante la unidad de
célculo central se selecciona una posicién, es decir, un espacio de aparcamiento, para el posicionamiento de la
plataforma de estacionamiento respectiva de tal manera que se minimiza el trayecto y tiempo para el transporte de la
respectiva plataforma de estacionamiento. Por consiguiente pueden minimizarse tiempos de espera para usuarios del
al menos un parking.

Por lo demas el sistema de control hace posible una maximizacién de una utilizacién total de parkings automaticos.

A este respecto cada parking de la cantidad de parkings comprende en cada caso al menos un nivel de aparcamiento
con una multitud de espacios de aparcamiento, estando prevista al menos para una cantidad de espacios de
aparcamiento en cada caso una plataforma de estacionamiento sobre la cual puede posicionarse al menos un vehiculo
que va a aparcarse. Por lo demas cada parking comprende en cada caso al menos un dispositivo de transporte para
transportar las plataformas de estacionamiento hacia un espacio de aparcamiento libre y desde un espacio de
aparcamiento, comprendiendo cada espacio de aparcamiento y el dispositivo de transporte en cada caso un dispositivo
de transporte para el transporte de la respectiva plataforma de estacionamiento hacia un espacio de aparcamiento
adyacente y desde in espacio de aparcamiento adyacente. Un parking de este tipo hace posible un almacenamiento
y retirada de los vehiculos que van a aparcarse, por lo que pueden minimizarse tiempos de espera para usuarios del
parking. En particular por ello puede reducirse también el trafico en el entorno del parking.

A este respecto el posicionamiento de las plataformas de estacionamiento se realiza de tal manera que en caso de
una seleccion de un espacio de aparcamiento se tiene en cuenta una distancia del mismo con respecto al dispositivo
de transporte, en donde en el caso de una larga duracién hasta que se produce el momento de almacenamiento o
momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento con una larga distancia con respecto al dispositivo de
transporte y en el caso de una duracidén menor que la larga duracién hasta que se produce el momento de
almacenamiento o0 momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento con una menor distancia que la
larga distancia con respecto al dispositivo de transporte. Por consiguiente las plataformas de estacionamiento pueden
posicionarse dependiendo de momentos de almacenamiento y/o de retirada conocidos con diferentes distancias con
respecto al dispositivo de transporte de manera que sea posible un procesamiento de pedidos rapido dependiendo de
un orden de pedidos.

Por lo demas el posicionamiento de una plataforma de estacionamiento se realiza basandose al menos en un cambio
de posicién entre un almacenamiento y una retirada de un vehiculo sobre esta plataforma de estacionamiento y/o
entre una retirada de un vehiculo y un almacenamiento de otro vehiculo sobre la misma plataforma de estacionamiento.
Es decir, las plataformas de estacionamiento se posicionan por ejemplo en periodos en los cuales una densidad de
pedidos es reducida, dependiendo del momento de almacenamiento y/o momento de retirada respectivos de tal
manera que estén disponibles con rapidez en el momento del almacenamiento o retirada.

En un posible disefio la unidad de procesamiento de datos de usuario es un terminal movil, por ejemplo un asi llamado
teléfono inteligente, una tableta o un dispositivo de navegacion mévil. Como alternativa la unidad de procesamiento
de datos de usuario es un terminal montado dentro de un vehiculo, por ejemplo un dispositivo de navegacion del
vehiculo. Una configuracion de este tipo de unidad de procesamiento de datos de usuario como terminal movil o
terminal montada dentro de vehiculo permite al usuario buscar y reservar de manera muy flexible en cuanto al tiempo
y ubicacién un espacio de aparcamiento libre.

En un disefio posible adicional cada parking de la cantidad de parkings comprende en cada caso al menos un
dispositivo de control para controlar el dispositivo de transporte, en donde la unidad de calculo central transmite
instrucciones de mando para ajustar los momentos de almacenamiento y/o momentos de retirada a la cantidad de
dispositivos de control de la cantidad de parkings. Por ello es posible un transporte sencillo automatico y a continuacion
un posicionamiento sencillo de las plataformas de estacionamiento dentro de un parking mediante un control central,
de lo que resulta una escasa complejidad de procesamiento de datos local, es decir, junto a en el parking. Por
consiguiente Unicamente son necesarios pocos recursos técnicos locales para el procesamiento de datos.

Un posible perfeccionamiento prevé que al menos esté previsto un dispositivo de calculo local para determinar un
posicionamiento de una plataforma de estacionamiento dentro del al menos un nivel de aparcamiento dependiendo
de un momento de almacenamiento de un vehiculo que va a almacenarse en el futuro y/o dependiendo de un momento
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de retirada de un vehiculo almacenado. En particular mediante el dispositivo de célculo local se selecciona una
posicion, es decir, un espacio de aparcamiento, para el posicionamiento de la plataforma de estacionamiento
respectiva de tal manera que se minimiza el trayecto y tiempo para el transporte de la respectiva plataforma de
estacionamiento. Por consiguiente pueden minimizarse adicionalmente tiempos de espera para usuarios del parking.

En un posible disefio del parking cada dispositivo de transporte comprende al menos una cinta transportadora
accionada por motor, sin fin y giratoria, discurriendo una superficie de transporte de la al menos una cinta
transportadora esencialmente en paralelo a las partes inferiores de las plataformas de estacionamiento. Debido a que
para el transporte de las plataformas de estacionamiento se emplean cintas transportadoras estas pueden
transportarse de forma rapida y fiable con poco esfuerzo.

En un posible disefio una cantidad de las plataformas de estacionamiento es al menos en el valor 1 inferior a una
cantidad de los espacios de aparcamiento para hacer posible un desplazamiento sencillo de las plataformas de
estacionamiento dentro del parking. Como alternativa el nimero de las plataformas de estacionamiento corresponde
a la cantidad de los espacios de aparcamiento, en donde para el desplazamiento de una plataforma de
estacionamiento al menos otra plataforma de estacionamiento puede retirarse temporalmente.

Segln un perfeccionamiento la cinta transportadora esta configurada como cadena de eslabones conectados entre si.
Por ello la cinta transportadora respectiva se caracteriza por una elevada flexibilidad, robustez y fiabilidad mecanica.

Otro perfeccionamiento alternativo prevé que la cinta transportadora esté configurada como correa. Esta se caracteriza
por una estructura sencilla y estable.

En un disefio posible adicional al menos uno de los dispositivos de transporte comprende varias cintas transportadoras,
en donde una direccién de transporte al menos de una cinta transportadora discurre en la direccién de los espacios
de aparcamiento dispuestos en fila unos detras de otros y una direcciéon de transporte al menos de una cinta
transportadora adicional perpendicular a la direccién de los espacios de aparcamiento dispuestos en fila unos detras
de otros. Por consiguiente las plataformas de estacionamiento pueden transportarse tanto dentro una fila de espacios
de aparcamiento como entre las filas.

En un disefio posible adicional al menos un dispositivo de transporte esta configurado como bastidor de transporte y
comprende cuatro cintas transportadoras, en donde en cada caso estan dispuestas dos cintas transportadoras en
lados de borde enfrentados del bastidor de transporte. A este respecto una direccién de transporte de un par de cintas
transportadoras enfrentadas en la direccion de los espacios de aparcamiento dispuestos en fila unos detras de otros
y una direccion de transporte de otro par de cintas transportadoras enfrentadas discurre perpendicular a la direccién
de los espacios de aparcamiento dispuestos en fila unos detras de otros. El bastidor de transporte esta configurado a
este respecto en particular de tal manera que la plataforma de estacionamiento respectiva con su parte inferior en los
bordes descansa de manera giratoria sobre el bastidor de transporte, es decir, las cuatro cintas transportadoras.
También es posible que la plataforma de estacionamiento con su parte inferior descanse en los bordes sobre dos
cintas transportadoras enfrentadas. Mediante esta configuracion del dispositivo de transporte, ademas de una sujecion
segura de las plataformas de estacionamiento adicionalmente también es posible un transporte fiable de las
plataformas de estacionamiento en el parking y un posicionamiento exacto de estas dentro de los espacios de
aparcamiento.

Si un dispositivo de transporte comprende varias cintas transportadoras con diferentes direcciones de transporte una
cinta transportadora para una direccién de transporte puede variar en su altura de tal manera que en caso de un
transporte de la plataforma de estacionamiento hacia una direccién de transporte no existe ningun contacto entre la
parte inferior de la plataforma de estacionamiento y la al menos una cinta transportadora para la otra direccién de
transporte en cada caso. Por consiguiente se minimiza o evita una friccion entre las plataformas de estacionamiento
y las cintas transportadoras que actdan en cada caso no en un dispositivo de transporte actualmente ajustado.

Un perfeccionamiento prevé que entre una superficie de apoyo de la al menos una cinta transportadora y un carril de
rodadura interno anular que discurre esencialmente en paralelo a esta superficie de apoyo esté dispuesta una multitud
de cuerpos rodantes cilindricos. La superficie de apoyo de la cinta de transporte se encuentra a este respecto en un
lado de la cinta de transporte enfrentado a la superficie de transporte. Los cuerpos rodantes hacen posible a este
respecto por un lado un soporte de la cinta de transporte sobre el carril de rodadura interno y por otro lado un
funcionamiento del dispositivo de transporte con poco desgaste y ruido.

Por ejemplo los cuerpos rodantes estan dispuestos en una jaula de cuerpo rodante, en donde la jaula de cuerpo
rodante esta configurada en forma de cinta y lados planos de la cinta discurren esencialmente paralelos a la superficie
de apoyo de la cinta transportadora. En particular los ejes verticales de los cuerpos rodantes discurren a este respecto
en perpendicular a un eje longitudinal de |a jaula de cuerpo rodante en forma de cinta. Esta jaula de cuerpo rodante
garantiza un posicionamiento de los cuerpos rodantes de manera duradera.

A este respecto los cuerpos rodantes en una posible forma de realizacién estan configurados como cilindros huecos
o al menos en sus lados frontales con una escotadura. La jaula de cuerpo rodante en forma de cinta presenta
escotaduras que en dos zonas de borde enfrentadas comprenden estructuras de fijacion que se enganchan en la
cavidad del cuerpo rodante o en las escotaduras. En este sentido los ejes verticales de los cuerpos rodantes discurren
en un nivel con la cinta.
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Un perfeccionamiento prevé que partiendo de la superficie de transporte por debajo de la al menos una cinta
transportadora, dirigida hacia la superficie de apoyo esté dispuesta una multitud de cuerpos rodantes cilindricos. Los
cuerpos rodantes estan dispuestos en un plano y apoyados en un bastidor de soporte axial y radialmente. También
en este perfeccionamiento los cuerpos rodantes hacen posible por un lado un soporte de la cinta de transporte sobre
el bastidor de soporte y por otro lado un funcionamiento con poco desgaste y ruido del dispositivo de transporte.

De acuerdo con un posible disefio del parking este comprende varios niveles de aparcamiento dispuestos unos encima
de otros en vertical, comprendiendo el dispositivo de transporte un sistema de ascensor para el transporte
esencialmente perpendicular de las plataformas de estacionamiento. Por ello se realiza una superficie de aparcamiento
grande con una superficie base reducida. En una configuracion del parking de este tipo con varios niveles de
aparcamiento de manera especialmente ventajosa es posible un procesamiento de pedidos muy rapido ya que en
cada nivel puede posicionarse al menos una plataforma de estacionamiento directamente adyacente al dispositivo de
transporte, por lo que se realiza una disponibilidad rapida de la misma para el almacenamiento o retirada de un
vehiculo.

Segun un disefio posible adicional del parking esta prevista al menos una estaciéon de transferencia para la
transferencia de la plataforma de estacionamiento respectiva al dispositivo de transporte y desde el dispositivo de
transporte, comprendiendo la estacion de transferencia al menos un dispositivo de transporte con al menos una cinta
transportadora accionada por motor, sin fin y giratoria. La al menos una estacion de transferencia esta dispuesta a
este respecto dentro o fuera de una unidad formada por los espacios de aparcamiento. La estacién de transferencia
hace posible de manera sencilla un estacionamiento o posicionamiento del vehiculo que va a aparcarse sobre la
plataforma de estacionamiento respectiva y un transporte seguro de vehiculo con la plataforma de estacionamiento
en el espacio de aparcamiento previsto dentro del parking.

En un perfeccionamiento del parking la estacion de transferencia comprende un dispositivo de giro para girar el
dispositivo de transporte y la plataforma de estacionamiento respectiva alrededor de un eje vertical. Por consiguiente
es posible que por ejemplo un vehiculo antes de un proceso de aparcamiento se estacione dentro del parking en un
movimiento de avance sobre la plataforma de estacionamiento y en el caso de una salida automatica del parking se
posicione de tal manera que el vehiculo pueda moverse en la direccién opuesta de nuevo en un movimiento de avance
desde la plataforma de estacionamiento.

En el procedimiento segln la invencion para el funcionamiento de una cantidad de parkings automaticos mediante al
menos una unidad de procesamiento de datos de usuario y basandose en un programa de aplicacién ejecutado sobre
esta con una interfaz de usuario al menos se selecciona y reserva un espacio de aparcamiento en un parking
automatico y la seleccion y reserva se transmiten mediante una interfaz de comunicacién a al menos una unidad de
calculo central, en donde la al menos una unidad de calculo central mediante una interfaz de comunicacién recibe
selecciones y reservas de espacios de aparcamiento desde el nimero de unidades de procesamiento de datos de
usuario y a través de una interfaz de comunicacion transmite a la cantidad de parkings. A este respecto mediante la
unidad de célculo central al menos dependiendo de una hora de llegada transmitida en la reserva y/o durante una
aproximacion al parking reservado por al menos una unidad de procesamiento de datos de usuario a la unidad de
célculo central y dependiendo de una ocupacién del parking reservado se controlan momentos de almacenamiento y
momentos de retirada de vehiculos que van a aparcarse en el parking o del parking en cuestién y cambios de posicién
de vehiculos dentro del parking.

El procedimiento permite a un usuario, por ejemplo ya antes de su partida a un lugar de destino deseado seleccionar
y reservar un espacio de aparcamiento dentro de un parking automatico. Para este fin se proporcionan al usuario
mediante la unidad de procesamiento de datos de usuario espacios de aparcamiento por ejemplo clasificados segun
el precio, distancia respecto al lugar de destino y/o segun su disponibilidad. Esto facilita al usuario informacién sobre
una situacion de espacio de aparcamiento actual en el lugar de destino con gran transparencia.

Debido a la posibilidad de la reserva anterior el usuario no necesita emplear mucho tiempo para buscar espacio de
aparcamiento libres en el lugar de destino. De ello resultan menos "desplazamientos de busqueda”, por lo que se
reduce un consumo de energia y una emisién de contaminantes del vehiculo del usuario.

El control y monitorizacién central del al menos un parking hace posible que puedan proporcionarse de manera siempre
actual datos al usuario sobre la disponibilidad de espacios de aparcamiento libres, es decir, datos sobre una cantidad
de espacios de aparcamiento libres.

Por lo demas el procedimiento hace posible un procesamiento de pedidos muy rapido, es decir, un almacenamiento y
retirada muy rapidos de los vehiculos que van a aparcarse.

En particular esto se logra porque mediante la unidad de calculo central se selecciona una posicién, es decir, un
espacio de aparcamiento, para el posicionamiento de la plataforma de estacionamiento respectiva de tal manera que
se minimiza el trayecto y tiempo para el transporte de la respectiva plataforma de estacionamiento. Por consiguiente
pueden minimizarse tiempos de espera para usuarios del al menos un parking.

Por lo demas el sistema de control hace posible un aumento de una utilizacién total de parkings automaticos.

A este respecto el posicionamiento de las plataformas de estacionamiento se realiza de tal manera que en caso de
una seleccion de un espacio de aparcamiento se tiene en cuenta una distancia del mismo con respecto al dispositivo
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de transporte, en donde en el caso de una larga duracién hasta que se produce el momento de almacenamiento o
momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento con una larga distancia con respecto al dispositivo de
transporte y en el caso de una duracion menor que la larga duracién hasta que se produce el momento de
almacenamiento o0 momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento con una menor distancia que la
larga distancia con respecto al dispositivo de transporte. Por consiguiente las plataformas de estacionamiento pueden
posicionarse dependiendo de momentos de almacenamiento y/o de retirada conocidos con diferentes distancias con
respecto al dispositivo de transporte de manera que sea posible un procesamiento de pedidos rapido dependiendo de
un orden de pedidos.

Por lo demas el posicionamiento de una plataforma de estacionamiento se realiza basandose al menos en un cambio
de posicién entre un almacenamiento y una retirada de un vehiculo sobre esta plataforma de estacionamiento y/o
entre una retirada de un vehiculo y un almacenamiento de otro vehiculo sobre la misma plataforma de estacionamiento.
Es decir, las plataformas de estacionamiento se posicionan por ejemplo en periodos en los cuales una densidad de
pedidos es reducida, dependiendo del momento de almacenamiento y/o momento de retirada respectivos de tal
manera que estén disponibles con rapidez en el momento del almacenamiento o retirada.

En un posible disefio del procedimiento la hora de llegada se especifica en el parking seleccionado en la reserva
mediante la unidad de procesamiento de datos de usuario. Por consiguiente puede realizarse una planificacién de
ocupacioén exacta del parking y la utilizacién total de parkings automaticos puede mejorarse adicionalmente.

En un disefio posible adicional del procedimiento la hora de llegada en el parking seleccionado se determina
continuamente durante un desplazamiento de un vehiculo dependiendo de un trayecto restante y/o dependiendo de
datos del trafico y se transfiere a la unidad de calculo central. Por consiguiente la exactitud de la planificacion de
ocupacién puede aumentarse adicionalmente.

Segun un posible perfeccionamiento del procedimiento la hora de llegada se determina mediante la unidad de
procesamiento de datos de usuario o una unida conectada con esta.

En un disefio posible adicional del procedimiento se lleva a cabo el posicionamiento de una plataforma de
estacionamiento en caso de un almacenamiento de un vehiculo sobre esta plataforma de estacionamiento. Esto hace
posible al menos un posicionamiento previo, por lo que se reduce la complejidad en caso de un cambio de posicién
realizado dado el caso.

A continuacion mediante dibujos se explican con mas detalle ejemplos de realizacion de la invencion.
En ellos muestran:
figura 1 esquematicamente una vista en perspectiva de un fragmento de un parking automatico,

figura 2 esquematicamente una vista lateral de un fragmento de una unidad de transporte de un dispositivo de
transporte,

figura 3 esquematicamente una vista lateral de la unidad de transporte segun la figura 2,

figura 4 esquematicamente una primera representacién en corte de un montaje con rodamiento de la unidad de
transporte segun la figura 2,

figura 5 esquematicamente una segunda representacion en corte del montaje con rodamiento segun la figura 4,
figura 6 esquematicamente una vista lateral de un posible ejemplo de realizacion de una unidad de transporte,

figura 7 esquematicamente una vista en planta de un fragmento de un primer ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento de un parking,

figura 8 esquematicamente una vista en planta de un fragmento de un segundo ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento de un parking,

figura 9 esquematicamente una vista en planta de un tercer ejemplo de realizaciéon de un nivel de aparcamiento del
parking,

figura 10esquematicamente vistas en planta de distintos ejemplos de realizacién de dispositivos de transporte de un
parking asi como distintos ejemplos de realizacién de plataformas de estacionamiento y

figura 11esquematicamente un diagrama de flujo de un dispositivo para controlar un funcionamiento del parking segin
la figura 1,

figura 12esquematicamente una vista en planta de un cuarto ejemplo de realizaciéon de un nivel de aparcamiento del
parking,

figura 13 esquematicamente una vista en planta de un quinto ejemplo de realizacién de un nivel de aparcamiento del
parking y

figura 14esquematicamente un diagrama de bloques de un sistema de control para una cantidad de parkings
automaticos.
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Las partes que se corresponden entre si estan provistas en todas las figuras de las mismas referencias.

En la figura 1 en una vista en perspectiva se representa un fragmento de un ejemplo de realizacion posible de un
parking automatico 1.1.

El parking 1.1 comprende varios niveles de aparcamiento E1 a E4 dispuestos unos sobre otros en vertical, en donde
cada nivel de aparcamiento E1 a E4 comprende una multitud de filas R1 a R3 dispuestas unas junto a otras en
horizontal de espacios de aparcamiento P1 a Pn.

Por lo demas el parking 1.1 en el ejemplo representado comprende varias plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m,
sobre las cuales al menos puede posicionarse un objeto que va a aparcarse, por ejemplo un vehiculo 3, y su nimero
es en el valor 1 inferior a una cantidad de espacios de aparcamiento P1 a Pn. En un ejemplo de realizacién no
representado en detalle el nimero de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m corresponde a la cantidad de
espacios de aparcamiento P1 a Pn.

El parking 1.1 es de construccion modular, en donde una cantidad de filas R1 a R3, una cantidad de los espacios de
aparcamiento P1 a Pn dispuestos en una fila R1 a R3 asi como una cantidad de los niveles de aparcamiento E1 a E4
es de cualquier magnitud. A este respecto el parking 1.1 puede ampliarse de forma sencilla. Es decir, el nimero de
filas R1 a R3, el nimero de los espacios de aparcamiento P1 a Pn dispuestos en una fila R1 a R3 y el nimero de los
niveles de aparcamiento E1 a E4 puede modificarse de manera sencilla, en particular ampliarse.

Para el transporte de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m hacia un espacio de aparcamiento libre P1 a Pny
fuera de un espacio de aparcamiento P1 a Pn el parking 1.1 comprende un dispositivo de transporte 4. El dispositivo
de transporte 4 comprende un sistema de ascensor 4.1 para el transporte perpendicular de las plataformas de
estacionamiento 2.1 a 2.m.

Para el transporte de una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m hacia el sistema de ascensor 4.1 esta prevista una
estacion de transferencia 5 que en el ejemplo representado esta dispuesta fuera de una unidad formada por los
espacios de aparcamiento P1 a Pn y el dispositivo de transporte 4. En un disefio no mostrado la estacion de
transferencia 5 esta dispuesta dentro de esta unidad.

Un numero de dispositivos de transporte 4 y estaciones de transferencia 5 es variable a este respecto.

Para el movimiento, es decir, para el transporte de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m desde la estacion de
transferencia 5 al dispositivo de transporte 4, es decir, el sistema de ascensor 4.1, desde este hacia un espacio de
aparcamiento libre P1 a Pn y para un transporte entre los espacios de aparcamiento P1 a Pn la estacién de
transferencia 5, el dispositivo de transporte 4 y los espacios de aparcamiento P1 a Pn comprenden en cada caso un
dispositivo de transporte 6.1 a 6.x.

Cada uno de los dispositivos de transporte 6.1 a 6.x comprende al menos una unidad de transporte 7 que a su vez
comprende una cinta transportadora 8 accionada por motor representada con mas detalle en la figura 2, sin fin y
giratoria.

Para aparcar por ejemplo un vehiculo 3 en el nivel de aparcamiento E4 dentro del parking 1.1 un usuario desplaza
este a la plataforma de estacionamiento 2.1 situada en la estacion de transferencia 5. Para crear en el nivel de
aparcamiento E4 un espacio de aparcamiento libre P1 a Pn una plataforma de estacionamiento 2.2 a 2.m ocupada o
no ocupada por un vehiculo 3 se transporta mediante el dispositivo de transporte 4 a una posicién libre en el plano
inferior E1 0 en funcion de la presencia hacia otro de los niveles E2, E3. Como alternativa o adicionalmente al menos
una plataforma de estacionamiento 2.2 a 2.m se transporta a una zona de estacionamiento A que esta prevista para
el alojamiento de varias plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m y el parking 1.1 se conecta con un parking otro no
representado.

Desde la estacion de transferencia 5 la plataforma de estacionamiento 2.1 se transporta con el vehiculo 3 estacionado
sobre ella mediante el dispositivo de transporte 6.x hacia el dispositivo de transporte 4. Mediante el sistema de
ascensor 4.1 la plataforma de estacionamiento 2.1 se transporta del nivel de aparcamiento E1 al nivel de aparcamiento
E4. Mediante el dispositivo de transporte 6.1 dispuesto en el sistema de ascensor 4.1 y un dispositivo de transporte
6.2 a 6.x-1 dispuesto en un espacio de aparcamiento libre P1 a Pn dispuesto directamente adyacente al dispositivo de
transporte 4 la plataforma de estacionamiento 2.1 se transporta a este espacio de aparcamiento libre P1 a Pn del nivel
de aparcamiento E4. Mediante un control correspondiente de los dispositivos de transporte 6.2 a 6.x-1 de los espacios
de aparcamiento P1 a Pn en el plano E4 el vehiculo 3 junto con la plataforma de estacionamiento 2.1 se transporta
hacia un espacio de aparcamiento P1 a Pn especificado.

Para la recogida del vehiculo 3 este se transporta en el orden inverso de vuelta a la estacion de transferencia 5. Para
que el usuario el vehiculo 3 en un movimiento de avance pueda alejarse de la estacién de transferencia 5, la estaciéon
de transferencia 5 de manera no representada en detalle comprende un dispositivo de giro para el giro del dispositivo
de transporte 6.x y de la plataforma de estacionamiento 2.1 alrededor de un eje vertical.

Las figuras 2 y 3 muestran en una vista lateral un fragmento de un ejemplo de realizacion posible de una unidad de
transporte 7 de un dispositivo de transporte 6.1 a 6.x y en una vista lateral la unidad de transporte 7 completa asi como
una plataforma de estacionamiento 2.1 dispuesta sobre la unidad de transporte 7.

7
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La unidad de transporte 7 comprende una cinta transportadora 8 que esta configurada a partir de una multitud de
eslabones 8.1 a 8.z unidos entre si como cadena. Una superficie de transporte F de la cinta transportadora 8 discurre
paralela a una parte inferior U de la plataforma de estacionamiento 2.1.

Entre una superficie de apoyo L de la cinta transportadora 8 y un carril de rodadura interno 9 anular que discurre en
paralelo a esta superficie de apoyo L esta dispuesta una multitud de cuerpos rodantes cilindricos 10.

Los cuerpos rodantes 10 estan configurados como cilindros huecos y dispuestos en una jaula de cuerpo rodante 11,
en donde la jaula de cuerpo rodante 11 esta configurada en forma de cinta y lados planos de la cinta discurren en
paralelo a la superficie de apoyo L de la cinta transportadora 8.

Para hacer posible un transporte de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m entre los espacios de aparcamiento
P1 a Pn, la estacién de transferencia 5 y los espacios de aparcamiento P1 a Pn o la estacién de transferencia 5 y el
dispositivo de transporte 4 asi como el dispositivo de transporte 4 y los espacios de aparcamiento P1 a Pn es necesario
que las cintas transportadoras 8 correspondientes de los dispositivos de transporte 6.1 a 6.x asociados se controlen
de tal manera que en el caso de una transicién de una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m entre dos dispositivos
de transporte 6.1 a 6.x ambos dispositivos de transporte 6.1 a 6.x estén activos y en particular se hagan funcionar de
manera sincrona con la misma velocidad de transporte.

En las figuras 4 y 5 en distintas representaciones en corte se representa un montaje con rodamiento formado por los
cuerpos rodantes 10 y |a jaula de cuerpo rodante 11. La jaula de cuerpo rodante 11 presenta escotaduras 11.1 que en
dos zonas de borde enfrentadas comprenden estructuras de fijacion 11.2, 11.3 que se engranan en la cavidad del
cuerpo rodante 10. En este sentido los ejes verticales de los cuerpos rodantes 10 discurren en un plano con la jaula
de cuerpo rodante 11 en forma de cinta.

La figura 6 muestra en una vista lateral un fragmento de otro ejemplo de realizacién de la unidad de transporte 7 del
dispositivo de transporte 6.1 a 6.x. A este respecto, partiendo de la superficie de transporte F por debajo de la cinta
transportadora 8, dirigida hacia la superficie de apoyo L esta dispuesta una multitud de cuerpos rodantes cilindricos
10. Los cuerpos rodantes 10 estan dispuestos en un nivel y apoyados en un bastidor de soporte 14 axial y radialmente.
Para ello los cuerpos rodantes 10 de manera no representada en detalle en sus lados frontales comprenden en
particular tacos que estan dispuestos y apoyados en escotaduras correspondientes dentro del bastidor de soporte 14.

La figura 7 muestra una vista en planta de un fragmento de un primer ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento E1 de un parking 1.1, en donde las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m no estan representadas.

La estacién de transferencia 5 comprende dos dispositivos de transporte 6.1, 6.2 con dos unidades de transporte 7 en
cada caso mediante las cuales puede transportarse una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m respectiva
transversalmente a las filas R1 a R3 de los espacios de aparcamiento P1 a P8. Cada unidad de transporte 7
corresponde a este respecto en su estructura a las figuras 2 a 5.

Los dispositivos de transporte 6.3, 6.9, 6.6 de los espacios de aparcamiento P1, P6, asi como del dispositivo de
transporte 4 comprenden en cada caso cuatro unidades de transporte 7, cuya estructura corresponde a las
representaciones de las figuras 2 a 5. Mediante estos dispositivos de transporte 6.3, 6.9 es posible un trasporte de las
plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m dentro de la fila R1 y entre las filas R1 y R2. En aras de la claridad no todas
las unidades de transporte 7 estan provistas de una referencia.

Estos dispositivos de transporte 6.3, 6.9, 6.6 estan configurados como bastidor de transporte, en donde en cada caso
dos unidades de transporte 7 y las cintas transportadoras 8 asociadas estan dispuestas en lados de borde enfrentados
del bastidor de transporte. A este respecto una direccion de transporte de un par de cintas transportadoras enfrentadas
8 en la direccion de los espacios de aparcamiento dispuestos en fila unos detras de otros P1 a Pn y una direccion de
transporte del otro par de cintas transportadoras enfrentadas 8 discurre en perpendicular a la direccién de los espacios
de aparcamiento dispuestos en fila unos detras de otros P1 a Pn.

Si un dispositivo de transporte 6.1 a 6.x comprende varias cintas transportadoras 8 con diferentes direcciones de
transporte como por ejemplo el bastidor de transporte descrito, las cintas transportadoras 8 de un par para una
direccion de transporte son de altura variable, es decir, pueden elevarse o bajarse de tal manera que en un transporte
de una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m hacia una de las direcciones de transporte no existe ningin contacto
entre la parte inferior U de la plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m respectiva y el par de cintas transportadoras 8
para la otra direccion de transporte en cada caso.

Esta elevacién o bajada se realiza en un disefio posible no representado en detalle mediante una disposicién de
excéntrica de funcionamiento motorizado y/o neumatica y/o hidraulicamente.

Por ejemplo las cintas transportadoras 8 de un par, que estan previstas para un movimiento con una direccién de
transporte a lo largo de una fila R1 a R3 son de altura fija y las cintas transportadoras 8 de un par que estan previstas
para un movimiento con una direccién de transporte transversalmente a una fila R1 a R3 son de altura variable.

Como alternativa, por ejemplo, las cintas transportadoras 8 de un par, que estan previstas para el movimiento con la
direccion de transporte a lo largo de una fila R1 a R3 son de altura variable y las cintas transportadoras 8 de un par
que estan previstas para el movimiento con la direccion de transporte transversalmente a una fila R1 a R3 son de
altura fija.
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También es posible que todas las cintas transportadoras 8 de un dispositivo de transporte 6.1 a 6.x sean de altura
variable.

Para la utilizacién total maxima del nivel de aparcamiento E1 representado es necesario tener disponibles al menos
dos espacios de aparcamiento P1 a Pn libres o hacer posible un almacenamiento intermedio de al menos dos
plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m de manera que en cualquier momento sea posible un transporte de un
vehiculo aparcado 3 de cualquier espacio de aparcamiento P1 a Pn hacia la estacién de transferencia 5 o hacia otro
espacio de aparcamiento P1 a Pn.

La figura 8 muestra una vista en planta de un fragmento de un segundo ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento E1 de un parking 1.1, en donde las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m no estan representadas.

A diferencia del primer ejemplo de realizacién mostrado en la figura 6 todos los dispositivos de transporte 6.1 a 6.11
presentan cuatro unidades de transporte 7, correspondiendo cada unidad de transporte 7 a este respecto en su
estructura a las representaciones de las figuras 2 a 5.

Esto hace posible que las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m tanto dentro de todas las filas R1 a R3 como
entre todas las filas R1 a R3 puedan transportarse de manera discrecional.

Para la utilizacion total maxima del nivel de aparcamiento E1 representado linicamente es necesario tener disponibles
al menos un espacio de aparcamiento P1 a Pn libre o hacer posible un almacenamiento intermedio de al menos una
plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m de manera que en cualquier momento sea posible un transporte de un
vehiculo aparcado 3 de cualquier espacio de aparcamiento P1 a Pn hacia la estacién de transferencia 5 o hacia otro
espacio de aparcamiento P1 a Pn.

La figura 9 muestra una vista en planta de un fragmento de un tercer ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento E1 del parking 1.1, en donde las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m no estan representadas.
Todos los dispositivos de transporte 6.10 a 6.x de los espacios de aparcamiento P1 a Pn y del dispositivo de transporte
4 comprenden en cada caso cuatro unidades de transporte 7 de manera que las plataformas de estacionamiento 2.1
a 2.m tanto dentro de todas las filas R1 a R6 como entre todas las filas R1 a R6 puedan transportarse de manera
discrecional.

En cambio, los dispositivos de transporte 6.1 a 6.9 de las estaciones de transferencia 5 comprenden en cada caso dos
unidades de transporte 7 que presentan en cada caso en la misma direccion de transporte para la alimentacion de
una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m al parking 1.1. Por lo demas todas las estaciones de transferencia 5
comprenden un dispositivo de giro para girar el dispositivo de transporte 6.1 a 6.9 respectivo y la plataforma de
estacionamiento 2.1 a 2.m respectiva alrededor del eje vertical.

En la figura 10 se representan vistas en planta de distintos ejemplos de realizacién de dispositivos de transporte 6.1 a
6.9 del parking 1.1. Por lo demas se representan distintos ejemplos de realizacion de plataformas de estacionamiento
2.1a25.

Los dispositivos de transporte 6.1 a 6.3 estan previstos para el uso para el sistema de ascensor 4.1 del dispositivo de
transporte 4, discurriendo sus posibles direcciones de transporte a lo largo de una fila R1 a R6 (dispositivo de
transporte 6.1), transversalmente a una fila R1 a R6 (dispositivo de transporte 6.2) 0 a lo largo y transversalmente a
una fila R1 a R6 (dispositivo de transporte 6.3).

Los dispositivos de transporte 6.4 a 6.6 estan previstos para el uso para una estacion de transferencia 5, discurriendo
sus posibles direcciones de transporte a lo largo de una fila R1 a R6 (dispositivo de transporte 6.4), transversalmente
a una fila R1 a R6 (dispositivo de transporte 6.5) 0 a lo largo y transversalmente a una fila R1 a R6 (dispositivo de
transporte 6.6). Por lo demas los dispositivos de transporte 6.4 a 6.6 estan acoplados en cada caso con un dispositivo
de giro para girar el dispositivo de transporte 6.4 a 6.6 respectivo alrededor del eje vertical o lo comprenden.

Los dispositivos de transporte 6.7 a 6.9 estan previstos para el uso para un espacio de aparcamiento P1, discurriendo
sus posibles direcciones de transporte a lo largo de una fila R1 a R6 (dispositivo de transporte 6.7), transversalmente
a una fila R1 a R6 (dispositivo de transporte 6.8) 0 a lo largo y transversalmente a una fila R1 a R6 (dispositivo de
transporte 6.9).

Las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.4 representadas estan configuradas en cada caso para alojar al menos
de un vehiculo 3, en donde la plataforma de estacionamiento 2.1 esta configurada de tal manera que al menos una
bicicleta pueda estacionarse de manera segura sobre esta. Para ello estan previstos por ejemplo dispositivos de
fijacién para asegurar la bicicleta.

La plataforma de estacionamiento 2.2 esta configurada para estacionar un vehiculo 3, en particular un automovil, y
comprende en un posible disefio estructuras que evitan o al menos inhiben que un vehiculo estacionado 3 se desplace.

La plataforma de estacionamiento 2.3 esta configurada de tal manera que al menos una motocicleta pueda estacionar
de manera segura sobre esta. Para ello estan previstos por ejemplo dispositivos de fijacion para asegurar la
motocicleta.

La plataforma de estacionamiento 2.4 esta configurada para estacionar un vehiculo 3 de funcionamiento totalmente
eléctrico o un vehiculo hibrido, y comprende en un posible disefio estructuras que evitan o al menos inhiben que un
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vehiculo estacionado 3 se desplace. Por lo demas la plataforma de estacionamiento 2.4 comprende un dispositivo de
carga 12 para cargar un acumulador eléctrico del vehiculo 3. Para acoplar este dispositivo de carga 12 la plataforma
de estacionamiento de manera no representada comprende un dispositivo de contacto eléctrico mediante el cual este
puede acoplarse en el espacio de aparcamiento P1 a Pn correspondiente con una red eléctrica. Un dispositivo de
contacto eléctrico de este tipo puede comprender todas las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m,
independientemente de su configuracion.

La plataforma de estacionamiento 2.5 esta prevista y configurada para alojar un vehiculo 3 configurado como depésito
de manera que es posible un uso del parking automatico 1.1 como edificio de almacén multifuncional y por consiguiente
en caso de demanda puede aumentarse una utilizacién total.

De manera sencilla todas las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m pueden ampliarse o renovarse posteriormente
de tal manera que estas puedan adaptarse facilmente a un uso con otras funciones. Por ejemplo todas las plataformas
de estacionamiento 2.1 a 2.m pueden adaptarse o configurarse de tal manera que sobre estas pueda disponerse un
vehiculo 3 configurado como deposito.

Dentro del parking 1.1 es posible a este respecto al mismo tiempo una disposicion y un aparcamiento de plataformas
de estacionamiento 2.1 a 2.m con distintas funciones.

La figura 11 muestra un diagrama de bloques de un dispositivo 13 para controlar un funcionamiento del parking 1.1.

El dispositivo 13 comprende una unidad de entrada y de salida 13.1 mediante la cual un usuario recibe por ejemplo
un tique de aparcamiento, especifica su duracién de aparcamiento deseada y puede efectuar un pago. La unidad de
entrada y de salida 13.1 esta dispuesta por ejemplo de manera estacionaria en el parking 1.1. Como alternativa, como
unidad de entrada y de salida 13.1 esté prevista una unidad de procesamiento de datos de usuario 15 no representada
en detalle en la figura 14 con un programa de procesamiento de datos de usuario y/o de aplicacion correspondiente.

La unidad de entrada y de salida 13.1 esta acoplada de manera inaldambrica o por cable con un dispositivo de calculo
13.2. El dispositivo de calculo 13.2 comprende al menos un programa de procesamiento de datos mediante el cual al
menos se lleva a cabo y se optimizan una gestion de pedidos y un posicionamiento de los vehiculos aparcados 3 en
el parking 1.1. En este sentido mediante el dispositivo de calculo 13.2 se determina y se guarda un orden de pedidos,
en particular un orden almacenamientos y retiradas.

A este respecto el dispositivo de calculo 13.2 esté configurado de tal manera que un posicionamiento de una plataforma
de estacionamiento 2.1 a 2.m dentro del parking 1.1 se realiza dependiendo de un momento de almacenamiento de
un vehiculo que va a almacenarse en el futuro 3 y/o dependiendo de un momento de retirada de un vehiculo
almacenado 3.

A este respecto una posicién, es decir, un espacio de aparcamiento P1 a Pn, para el posicionamiento de la plataforma
de estacionamiento 2.1 a 2.m respectiva se selecciona de tal manera que se minimizan trayecto y tiempo para el
transporte de la respectiva plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m a la estacion de transferencia 5.

Por ejemplo, el posicionamiento de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m se realiza de tal manera que en caso
de una seleccién de un espacio de aparcamiento P1 a Pn se tiene en cuenta una distancia del mismo con respecto al
dispositivo de transporte 4, en donde en el caso de una larga duraciéon hasta que se produce el momento de
almacenamiento 0 momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento P1 a Pn con una larga distancia
con respecto al dispositivo de transporte 4, y en caso de una duracién menor que la larga duracién hasta que se
produce el momento de almacenamiento 0 momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento P1 a Pn
con una distancia menor que la larga distancia con respecto al dispositivo de transporte 4.

Si se sabe por ejemplo que un usuario desea aparcar su vehiculo 3 en un momento determinado dentro del parking
1.1, una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m vacia se dispone cerca del dispositivo de transporte 4, en particular
en un espacio de aparcamiento P1 a Pn dispuesto directamente adyacente al dispositivo de transporte 4.

Si se sabe por ejemplo que un usuario desea recoger su vehiculo 3 en un momento determinado del parking 1.1, la
plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m ocupada por el vehiculo 3 se dispone cerca del dispositivo de transporte 4,
en particular en un espacio de aparcamiento P1 a Pn dispuesto directamente adyacente al dispositivo de transporte
4,

Por lo demas el dispositivo de calculo 13.2 en un posible disefio esta configurado de tal manera que el posicionamiento
de una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m ocupada por un vehiculo 3 ya se realiza durante su almacenamiento.
Esto se realiza en particular cuando ya en el almacenamiento se conoce el momento de retirada. Si por ejemplo ya en
el almacenamiento se sabe que usuario desea recoger su vehiculo 3 del parking 1.1 en un momento determinado la
plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m ocupada por el vehiculo 3 ya en el almacenamiento se dispone cerca del
dispositivo de transporte 4, en particular en un espacio de aparcamiento P1 a Pn dispuesto directamente adyacente
al dispositivo de transporte 4 cuando es previsible que entre tanto no tendra lugar ningin otro proceso de
almacenamiento o retirada que pueda verse perjudicado por la retirada planificada.

Ademas, el dispositivo de célculo 13.2 en un posible disefio estan configurado de tal manera que el posicionamiento
de una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m se lleva a cabo baséndose en al menos un cambio de posicién entre
un almacenamiento y una retirada de un vehiculo 3 sobre esta plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m y/o entre una
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retirada de un vehiculo 3 y un almacenamiento de otro vehiculo 3 sobre la misma plataforma de estacionamiento 2.1
a 2.m. En particular las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m se posicionan en periodos en los cuales una
densidad de pedidos es reducida, dependiendo del momento de almacenamiento y/o momento de retirada respectivos
de tal manera que estén disponibles con rapidez en el momento del almacenamiento o retirada.

Si por ejemplo para varias plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m se sabe cuando deben retirarse los vehiculos
que van a aparcarse 3 sobre estas las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m correspondiente se posicionan en el
orden de sus momentos de retirada cerca del dispositivo de transporte 4 de tal manera que estos pueden transportarse
sucesivamente mediante este hacia la estacion de transferencia 5.

El dispositivo de calculo 13.2 esta acoplado con un dispositivo de control 13.3 que por ejemplo comprende un
controlador l6gico programable. El dispositivo de control 13.3 controla los dispositivos de transporte 6.1 a 6.x y por
consiguiente el transporte de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m. Para registrar una posiciéon de una
plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.m estan previstos sensores no representados en detalle.

En la figura 12 se representa una vista en planta de un fragmento de un cuarto ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento E1 de un parking 1.1. Las plataformas de estacionamiento 2.3, 2.5 estan ocupadas en cada caso por
vehiculos 3 que deben retirarse a continuacién y se han posicionado por este motivo directamente adyacentes al
dispositivo de transporte 4. Las plataformas de estacionamiento 2.6, 2.9 no estan ocupadas en cada caso y estan
previstas para siguientes almacenamientos o reubicaciones de vehiculos 3. También estas plataformas de
estacionamiento 2.6, 2.9 se han posicionado por este motivo directamente adyacentes al dispositivo de transporte 4.

La figura 13 muestra una vista en planta de un fragmento de un quinto ejemplo de realizacién de un nivel de
aparcamiento E1 de un parking 1.1. En este sentido todos los espacios de aparcamiento P1 a P8 estan ocupados por
una plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.8 y cada plataforma de estacionamiento 2.1 a 2.8 esta ocupada por un
vehiculo 3. Todas las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.8 pueden moverse a este respecto tanto dentro una fila
R1 a R3 de espacios de aparcamiento P1 a P8 como entre estas filas R1 a R3.

Si un vehiculo 3 situado sobre la plataforma de estacionamiento 2.8 debe retirarse inicialmente la plataforma de
estacionamiento 2.2 se transporta hacia el dispositivo de transporte 4. A continuacién se realiza un transporte de la
plataforma de estacionamiento 2.3 hacia el espacio de aparcamiento P2 libre, asi como un trasporte de la plataforma
de estacionamiento 2.8 hacia el espacio de aparcamiento P3 libre. A continuacion la plataforma de estacionamiento
2.7 se transporta hacia el espacio de aparcamiento P8 libre y la plataforma de estacionamiento 2.4 hacia el espacio
de aparcamiento P7 libre. Ahora se realiza un trasporte de la plataforma de estacionamiento 2.8 desde el espacio de
aparcamiento P3 hacia el espacio de aparcamiento P4 libre dispuesto directamente adyacente al dispositivo de
transporte 4, un transporte de la plataforma de estacionamiento 2.3 desde el espacio de aparcamiento P2 hacia el
espacio de aparcamiento P3, asi como un trasporte de la plataforma de estacionamiento 2.2 desde el dispositivo de
transporte 4 hacia el espacio de aparcamiento P2.

Como alternativa son posibles cambios de posicion diferentes de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.8 dentro
del nivel de aparcamiento E1 para posicionar la plataforma de estacionamiento 2.8 en espacios de aparcamiento P1,
P2, P4 dispuestos directamente de manera adyacente al dispositivo de transporte 4.

Para hacer posible durante el cambio de posicién un uso del dispositivo de transporte 4 una cantidad de las plataformas
de estacionamiento 2.1 a 2.m es al menos el valor 1 inferior a la cantidad de los espacios de aparcamiento P1 a Pn.

Si por ejemplo a las 6.00 horas se realizan tres pedidos de usuarios para la retirada de sus vehiculos almacenados 3
con los tiempos de retirada 6.30 horas, 6.40 horas y 6.50 horas, por ejemplo a las 6.00 horas se comienza por un
cambio de posicion correspondiente de las plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m de manera que las
correspondientes plataformas de estacionamiento 2.1 a2.ma las 6.30 horas, 6.40 horas y 6.50 horas estén disponibles
lo antes posible, en particular inmediatamente.

En la figura 14 se representa un diagrama de bloques de un posible ejemplo de realizacion de un sistema de control
16 para una cantidad de parkings automaticos 1.1 a 1.y y del propio nimero de parkings automaticos 1.1 a 1.y. Los
parkings 1.1 a 1.y estan configurados a este respecto en particular como un parking 1.1 descrito en las figuras 1 a 13.

El sistema de control 16 comprende al menos una unidad de procesamiento de datos de usuario 15 que un terminal
movil, por ejemplo un asi llamado teléfono inteligente, una asi llamada tableta o un dispositivo de navegacién movil,
un terminal montado dentro de un vehiculo 3, por ejemplo un dispositivo de navegacion de vehiculo 3.

Por lo demas la unidad de procesamiento de datos de usuario 15 comprende un programa de aplicacién con una
interfaz de usuario para la seleccién y reserva al menos de un espacio de aparcamiento P1 a Pn dentro de un parking
automatico 1.1 a 1.y. La interfaz de usuario se representa a este respecto por ejemplo en una pantalla tactil que forma
al mismo tiempo una unidad de entrada de la unidad de procesamiento de datos de usuario 15.

Por lo demas la unidad de procesamiento de datos de usuario 15 comprende una interfaz de comunicacién 15.1 para
la comunicacién con una interfaz de comunicacioén 17.1 de una unidad de calculo central 17 que también es parte del
sistema de control 16.

La unidad de calculo central 17 que por ejemplo es un asi llamado servidor backend, ademas de la interfaz de
comunicacion 17.1 para la comunicacion con una cantidad de unidades de procesamiento de datos de usuario 15
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comprende al menos una interfaz de comunicacion 17.2 adicional para la comunicacién con el nimero de parkings 1.1
aly.

La unidad de calculo central 17 esta configurada de tal manera que esta al menos dependiendo de una hora de llegada
t transmitida en la reserva y/o durante una aproximacion al parking reservado 1.1 a 1.y reservado desde la unidad de
procesamiento de datos de usuario 15 a la unidad de calculo central 17 y, dependiendo de la ocupacion B1 a By del
parking reservado 1.1 a 1. y controla momentos de almacenamiento y/o momentos de retirada de los vehiculos que
van a aparcarse 3 en el parking o del parking 1.1 a 1.y en cuestion. Para ello la unidad de calculo central 17 envia
instrucciones de mando SB para ajustar los momentos de almacenamiento y/o momentos de retirada a los dispositivos
de control 13.3 de los parkings 1.1 a 1.y. El posicionamiento correspondiente de las

plataformas de estacionamiento 2.1 a 2.m se realiza segun la descripcion de las figuras 11 a 13 mediante los
dispositivos de célculo 13.2 previstos localmente en los parkings 1.1 a 1.y.

El sistema de control 16 permite a un usuario, antes de partir hacia un lugar de destino deseado y también durante un
desplazamiento hacia él buscar parkings 1.1 a 1.y con capacidades libres mediante la unidad de procesamiento de
datos de usuario 15. A este respecto el usuario indica en particular su hora de llegada t estimada y su duracién de
aparcamiento deseada para que la unidad de calculo central 17 pueda determinar la ocupacién B1 a By de los parkings
1.1 a 1.y en cuestion.

Como resultado de la blsqueda se proporcionan al usuario parkings 1.1 a 1.y disponibles con espacios de
aparcamiento P1 a P.n libres, asi como adicionalmente en particular precios de aparcamiento.

Con estas informaciones el usuario puede seleccionar un parking 1.1 a 1.y y reservar un espacio de aparcamiento P1
a Pn en este para un periodo determinado o indeterminado segun su hora de llegada t.

En un disefio posible del sistema de control 16 la hora de llegada t en el parking seleccionado 1.1 bis 1.y se determina
o actualiza continuamente durante el desplazamiento de un vehiculo 3 dependiendo de un trayecto restante y/o
dependiendo de datos del trafico y se transfiere a la unidad de célculo central 17. Por consiguiente esta puede
aumentar adicionalmente una precision de la planificacion de ocupaciéon y una utilizacion total del parking 1.1 a 1.y
correspondiente. También pueden minimizarse tiempos de espera para usuarios para el almacenamiento y retirada
de sus vehiculos 3.

La determinacién y la actualizaciéon de la hora de llegada t durante el desplazamiento del vehiculo 3 se realiza a este
respecto por ejemplo mediante la unidad de procesamiento de datos de usuario 15.

Lista de referencias

11aiy parking

21a2m plataforma de estacionamiento
3 vehiculo

4 dispositivo de transporte

41 sistema de ascensor

5 estacion de transferencia

6.1 a6.x dispositivo de transporte

7 unidad de transporte

8 cinta transportadora

8.1a8z eslabon

9 carril de rodadura interno

10 cuerpos rodantes

11 jaula de cuerpo rodante

111 escotadura

11.2,11.3 estructura de fijacién

12 dispositivo de carga

13 dispositivo

13.1 unidad de entrada y de salida
13,2 dispositivo de calculo
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dispositivo de control
bastidor de soporte
unidad de procesamiento de datos de usuario
interfaz de comunicacion
sistema de control
unidad de calculo central
interfaz de comunicacion
interfaz de comunicacion
zona de estacionamiento
ocupacién

nivel de aparcamiento
superficie de transporte
superficie de apoyo
espacio de aparcamiento
fila

instruccién de mando
hora de llegada

parte inferior
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REIVINDICACIONES
1. Sistema de control (16) para una cantidad de parkings automaticos (1.1 a 1.y} con
- al menos una unidad de procesamiento de datos de usuario (15), que comprende

- un programa de aplicacion con una interfaz de usuario para seleccionar y reservar al menos un espacio de
aparcamiento (P1 a Pn) dentro de un parking automatico (1.1 a 1.y} y

- una interfaz de comunicacién (15.1) para la comunicacion con una unidad de calculo central (17), y
- al menos una unidad de calculo central (17), que comprende

- al menos una interfaz de comunicacién (17.1) para la comunicacién con una cantidad de unidades de procesamiento
de datos de usuario (15} y

- al menos una interfaz de comunicacion (17.2) para la comunicacion con los parkings (1.1 a 1.y), en donde

- la unidad de célculo central (17) al menos dependiendo de una hora de llegada (t) transmitida en la reserva y/o
durante una aproximacién al parking reservado (1.1 a 1.y) por al menos una unidad de procesamiento de datos de
usuario (15) a la unidad de calculo central (17), y dependiendo de una ocupacién (B1 a By) del parking reservado (1.1
a 1.y) controla momentos de almacenamiento y momentos de retirada de vehiculos que van a aparcarse (3) en el
parking o del parking (1.1 a 1.y) en cuestiéon y cambios de posicién automaticos de vehiculos (3) dentro del parking
(1.1atly),

- en donde cada parking (1.1 a 1.y) de la cantidad de parkings (1.1 a 1.y)

- comprende en cada caso al menos un nivel de aparcamiento (E1 a E4) con una multitud de espacios de aparcamiento
(P1 a Pn), en donde al menos para una cantidad de espacios de aparcamiento (P1 a Pn) esta prevista en cada caso
una plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) sobre la que al menos puede posicionarse un vehiculo (3) que va a
aparcarse,

- en cada caso comprende al menos un dispositivo de transporte (4) para el transporte de las plataformas de
estacionamiento (2.1 a 2.m) hacia un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) libre y desde un espacio de aparcamiento
(P1aPn),

- en donde cada espacio de aparcamiento (P1 a Pn) y el dispositivo de transporte (4) comprenden en cada caso un
dispositivo de transporte (6.1 a 6.x) para el transporte de la respectiva plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) hacia
un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) adyacente y desde un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) adyacente,

- los vehiculos (3) pueden posicionarse en su almacenamiento en cada caso sobre una plataforma de estacionamiento
(2.1 a2.m),

- la unidad de célculo central (17) controla un posicionamiento automatico de las plataformas de estacionamiento (2.1
a 2.m) dependiendo de una duracién hasta que se produce un momento de almacenamiento y un momento de retirada
de tal manera que en el caso de una larga duracién hasta que se produce el momento de almacenamiento o momento
de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) con una larga distancia con respecto al dispositivo de
transporte (4) y en caso de una duracidon menor que la larga duracién hasta que se produce el momento de
almacenamiento 0 momento de retirada se selecciona un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) con una distancia menor
que la larga distancia con respecto al dispositivo de transporte (4), y

- la unidad de célculo (17} central controla el posicionamiento de una plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m)
respectiva basandose en al menos un cambio de posicién entre un almacenamiento y una retirada de un vehiculo (3)
sobre esta plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) y/o entre una retirada de un vehiculo (3) y un almacenamiento
de otro vehiculo (3) sobre la misma plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m).

2. Sistema de control (16) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque cada parking (1.1 a 1.y) de la cantidad de
parkings (1.1 a 1.y)

- comprende en cada caso al menos un dispositivo de control (13.3) para controlar el dispositivo de transporte (4),

- en donde la unidad de calculo central (17) transmite instrucciones de mando (SB) para el ajuste de los momentos de
almacenamiento y/o momentos de retirada y/o para el cambio de posicién de vehiculos (3) dentro del parking (1.1 a
1.y) a la cantidad de dispositivos de control (13.3) de la cantidad de parkings (1.1 a 1.y).

3. Sistema de control (16) segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque esta previsto al menos un dispositivo
de calculo (13.2) local para determinar un posicionamiento de una plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) dentro
del al menos un nivel de aparcamiento (E1 a E4) dependiendo de un momento de almacenamiento de un vehiculo (3)
que va a almacenarse en el futuro y/o dependiendo de un momento de retirada de un vehiculo almacenado (3).

4. Sistema de control (16) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la unidad de
procesamiento de datos de usuario (15) es un terminal movil.
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5. Sistema de control (16) segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la unidad de procesamiento
de datos de usuario (15) es un terminal montado dentro de un vehiculo (3).

6. Procedimiento para el funcionamiento de una cantidad de parkings automaticos (1.1 a 1.y),

- en donde mediante al menos una unidad de procesamiento de datos de usuario (15) y basandose en un programa
de aplicacion ejecutado en esta con una interfaz de usuario se selecciona y se reserva al menos un espacio de
aparcamiento (P1 a Pn) en un parking automatico (1.1 a 1.y) y la seleccion y reserva se transfieren mediante una
interfaz de comunicaciéon (15.1) a al menos una unidad de célculo central (17), y

- en donde la al menos una unidad de calculo central (17) mediante una interfaz de comunicacién (17.1) recibe
selecciones y reservas de espacios de aparcamiento (P1 a Pn) de la cantidad de unidades de procesamiento de datos
de usuario (15) y a través de una interfaz de comunicacién (17.2) las transmite a la cantidad de parkings (1.1 a 1.y},
en donde

- mediante la unidad de célculo central (17) al menos dependiendo de una hora de llegada (t) transmitida en la reserva
y/o durante una aproximacion al parking reservado (1.1 a 1.y) por al menos una unidad de procesamiento de datos de
usuario (15) a la unidad de calculo central (17) y dependiendo de una ocupacion (B1 a By) del parking reservado (1.1
a 1.y) se controlan momentos de almacenamiento y momentos de retirada de vehiculos que van a aparcarse (3) en el
parking o del parking (1.1 a 1.y) en cuestion y cambios de posiciéon automaticos de vehiculos (3) dentro del parking
(1.1 atly),

- en donde cada parking (1.1 a 1.y) de la cantidad de parkings (1.1 a 1.y)

- comprende en cada caso al menos un nivel de aparcamiento (E1 a E4) con una multitud de espacios de aparcamiento
(P1 a Pn), en donde al menos para una cantidad de espacios de aparcamiento (P1 a Pn) esta prevista en cada caso
una plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) sobre la que al menos puede posicionarse un vehiculo (3) que va a
aparcarse,

- en cada caso comprende al menos un dispositivo de transporte (4) para el transporte de las plataformas de
estacionamiento (2.1 a 2.m) hacia un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) libre y desde un espacio de aparcamiento
(P1 a Pn),

- en donde cada espacio de aparcamiento (P1 a Pn) y el dispositivo de transporte (4) comprenden en cada caso un
dispositivo de transporte (6.1 a 6.x) para el transporte de |a respectiva plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) hacia
un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) adyacente y desde un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) adyacente,

- los vehiculos (3) pueden posicionarse en su almacenamiento en cada caso sobre una plataforma de estacionamiento
(2.1 a2.m),

- un posicionamiento automatico de las plataformas de estacionamiento (2.1 a 2.m) dependiendo de una duracién
hasta que se produce un momento de almacenamiento y un momento de retirada se realiza de tal manera que en el
caso de una larga duracion hasta que se produce el momento de almacenamiento o momento de retirada se selecciona
un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) con una larga distancia con respecto al dispositivo de transporte (4) y en caso
de una duracién menor que la larga duracién hasta que se produce el momento de almacenamiento o momento de
retirada se selecciona un espacio de aparcamiento (P1 a Pn) con una distancia menor que la larga distancia con
respecto al dispositivo de transporte (4) y

- el posicionamiento de una plataforma de estacionamiento (2.1 a 2.m) respectiva basandose en al menos un cambio
de posicién entre un almacenamiento y una retirada de un vehiculo (3) sobre esta plataforma de estacionamiento (2.1
a 2.m) y/o entre una retirada de un vehiculo (3) y un almacenamiento de otro vehiculo (3) sobre la misma plataforma
de estacionamiento (2.1 a 2.m).

7. Procedimiento segun la reivindicacion 6, caracterizado porque la hora de llegada (t} en el parking (1.1 a 1.y}
seleccionado se especifica en la reserva mediante la unidad de procesamiento de datos de usuario (15).

8. Procedimiento segin la reivindicacion 6 o 7, caracterizado porque la hora de llegada (t) en el parking seleccionado
(1.1 a 1.y) se determina continuamente durante un desplazamiento de un vehiculo (3) dependiendo de un trayecto
restante y/o dependiendo de datos del trafico y se transfiere a la unidad de céalculo central (17).

9. Procedimiento seguin la reivindicacion 8, caracterizado porque la determinacion de la hora de llegada (t) se realiza
mediante la unidad de procesamiento de datos de usuario (15).
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