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Trenneinheit (10) integriert.
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Beschreibung

Titel

Trenneinheit zum Trennen einer Batterie von einem Netz sowie ein Kraftfahrzeug mit

einer Lithium-lonen-Batterie

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Trenneinheit zum Trennen einer Batterie
von einem Netz. Ferner betrifft die Erfindung eine Batterie sowie ein

Kraftfahrzeug mit der Batterie.

Stand der Technik

Es zeichnet sich ab, dass in Zukunft sowohl bei stationaren Anwendungen (zum
Beispiel bei Windkraftanlagen), in Kraftfahrzeugen (zum Beispiel in Hybrid- und
Elektrokraftfahrzeugen) als auch im Bereich der Konsumgiter (zum Beispiel
Laptops oder Mobiltelefone) vermehrt wiederaufladbare Batterien zum Einsatz
kommen werden, an die sehr hohe Anforderungen beziglich Zuverlassigkeit,

Sicherheit, Leistungsfahigkeit und Lebensdauer gestellt werden.

Hintergrund fur diese Anforderung ist die Sicherheitsabschaltung der Batterie bei
Hybrid- und Elektrofahrzeugen. Eine Notabschaltung kann beispielsweise bei
systembedingten Fehlern (Kurzschluss) oder bei Unféllen erforderlich werden.
Durch die Trennung der Batterie vom Netz sollen Fahrzeugbrande verhindert
werden, die durch einen Unfall oder Kurzschluss herbeigefiihrt werden. Es gibt
unterschiedliche Methoden, die Batterie im Bedarfsfall zu trennen. Zum einen
kann die Batterie mittels eines Batterieschalters getrennt werden. Diese Methode
ist vom Schaltungsaufwand nicht so hoch, wobei aber das Uberwachen der
Betriebszustdnde und das damit verbundene Ein- und Ausschalten des Schalters
fur den Fahrer eine erhebliche Mehrbelastung bedeutet. Zum anderen gibt es die
Batterietrenneinheit, die den Stromfluss der Batterie im Falle eines Unfalls oder

Kurzschlusses umgehend zum Elektromotor unterbricht.

PCT/EP2012/072661
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Die Batterietrenneinheit dient zum Trennen des Schaltkreises der Batterie. Es
gibt verschiedene Batterietrenneinheit-Klassen, welche beispielsweise einen
Anschluss fir den Inverter oder fiir verschiedene Ladestecker ermdglichen. Des
Weiteren existiert standardmaRig ein Service-Trenner. Dieser Service-Trenner
stellt eine Steckbriicke dar, welche gezogen werden muss, damit an
Hochvolt-Komponenten gearbeitet werden kann. Dieser Service-Trenner ist
ebenfalls mit integrierter Hochvolt-Sicherung verfiigbar. Zusatzlich gibt es die
Alternative, Uber einen Lowvolt-Service-Trenner die Stromversorgung der
Batterie und somit auch die Batterietrenneinheit zu unterbrechen. Dadurch geht
die Batterietrenneinheit auf ihre Default-Einstellung zurtick, das heifl3t, die
Batterie ist vom Fahrzeug getrennt. Die Anforderungen an eine sichere
Fahrzeugbatterie nur mit dem Lowvolt-Service-Trenner zu erfillen, wirde auf der
einen Seite die Hochvolt-Sicherung im Batteriekabelbaum Uberflissig machen,
auf der anderen Seite wirde aber ein zusatzlicher Konstruktionsaufwand

entstehen und somit auch héhere Kosten.

Aus der DE 10 2009 011261 sind ein
Hochspannungsfahrzeug-Stérungsdetektierungsverfahren  und eine
diesbezilgliche Vorrichtung bekannt. Das Verfahren enthalt das Detektieren von
Hochspannungsstérungen wie etwa verschweil3ten Schaltschiitzen oder
getrennten Komponenten in einem Fahrzeug durch Messen der elektrischen
Gesamtimpedanz zwischen der positiven und der negativen Schiene eines
Hochspannungsbusses und einer Masse oder einem Fahrwerk, das Vergleichen
der Impedanz vor und nach dem Offnen der Schaltschiitze und das Ausfiihren

einer Wartungsantwort.

Offenbarung der Erfindung

Erfindungsgemafld wird eine Trenneinheit zum Trennen einer Batterie von einem Netz,
oftmals auch Fahrzeug-Bordnetz bezeichnet, zur Verfligung gestellt, wobei weiter eine
Sicherung vorgesehen ist, die zum Unterbrechen eines Stromkreises zwischen der
Batterie und dem Netz dient. Kennzeichnend ist, dass die Sicherung in die

Trenneinheit integriert ist.

Die Batterie wird von einem Netz getrennt, wobei das Netz die Gesamtheit aller

elektrischen Komponenten in einem Kraftfahrzeug darstellt. Gemaf der
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Ausflhrungsform der Erfindung ist die Sicherung integraler Bestandteil der
Trenneinheit. Mit anderen Worten, die Sicherung muss also nicht als separates

Element an die Trenneinheit zusatzlich angeschlossen werden.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass die Sicherheitskomponenten in
einer Einheit untergebracht werden, wodurch der Wartungsaufwand verringert
werden kann. Durch die Unterbringung aller Einzelkomponenten in einem
gemeinsamen Gehause kann zudem der Packaging-Aufwand in der Konstruktion
deutlich verringert werden. Der Herstellungsprozess der Trenneinheit wird
wesentlich vereinfacht, wenn die Sicherung in die Trenneinheit integriert wird und
nicht erst separat an die Trenneinheit angeschlossen werden muss. Zudem ist
vorteilhaft, dass alle kritischen Bauteile problemlos ausgetauscht werden kénnen,
da der Ausfall der Sicherung durch die Fehlfunktion der Schitze verursacht wird.
Weiterhin werden im Kabelstrang die zwei Anschlusspunkte fiir die Sicherung
nicht mehr bendétigt, da sie in die Trenneinheit integriert werden. Die Trenneinheit
kann vorteilhaft in héheren Stlickzahlen hergestellt werden, da sie eine
standardisierte Komponente darstellt. Weiterhin kann das spannungsfreie
Austauschen der Sicherheitskomponenten durch das Tauschen der Trenneinheit

vereinfacht beziehungsweise sichergestellt werden.

GemaR einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass
die Sicherung der Trenneinheit mittels eines Form- und/oder Stoffschlusses die
elektrische Kontaktierung realisiert. In einer weiteren bevorzugten
Ausfihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die formschllssige
Verbindung vorzugsweise mit Schrauben realisiert wird und der Stoffschluss
vorzugsweise dem Léten entspricht. Mit beiden Verbindungsformen wird

vorteilhaft dauerhaft eine sichere Verbindung erreicht.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung ist
vorgesehen, dass die Trenneinheit mindestens ein Schitz umfasst, das mit der
Sicherung verbunden ist. Dadurch wird vorteilhaft sichergestellt, dass die Batterie

vom Netz getrennt wird.

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist vorgesehen,
dass das Schiitz mit der Sicherung in Reihe geschaltet ist. Vorteilhaft dabei ist,

dass bis zu einem gewissen Strom das Schiitz oder die Sicherung die Batterie
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vom Netz trennen kann und bei einem Strom groBer dem maximalen Trennstrom
des Schiitzes trennt die Sicherung die Batterie vom Netz, wodurch eine sehr

sichere Trennung trotz Versagen der Relais erméglicht wird.

Alternativ ist mit Vorteil vorgesehen, dass die Trenneinheit einen Strompfad mit
Sensoren aufweist. Vorzugsweise sind die Sensoren Strom-, Temperatur-,
Spannungs- und/oder Isolationssensoren. Der Vorteil eines Sensors ist, dass
dadurch eine Messung vorgenommen werden kann, beispielsweise wird mit dem
Stromsensor die Spannung und mit dem Isolationssensor die Isolation

gemessen.

In einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung ist vorgesehen,
dass die Sicherung vorzugsweise eine Hochvoltsicherung ist. Durch diese
spezielle Hochvoltsicherung ist es vorteilhaft mdglich, die Batterie vom Netz

sicher zu trennen.

Weiterhin ist vorgesehen, dass die Trenneinheit eine Vielzahl von
Anschlusspunkten aufweist, wobei in die Verbindung der jeweiligen
Anschlusspunkte Stromrelais eingebunden werden. Dadurch ist vorteilhaft, dass

der jeweilige Strompfad gezielt unterbrochen werden kann.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung handelt es sich bei der
Batterie um eine Lithium-lonen Batterie. Durch die Verwendung der
Lithium-lonen-Technologie kdnnen besonders hohe Energiespeicherdichten
erzielt werden, was besonders im Bereich der Elektromobilitdt zu weiteren

Vorteilen fihrt.

Erfindungsgemall wird zudem ein Kraftfahrzeug mit einer Batterie bereitgestellt,
wobei die Batterie mit einem Antriebssystem des Kraftfahrzeuges verbunden ist.
Die Vorteile der erfindungsgemafien Trenneinheit als Bauteil kommen so auch

dem Kraftfahrzeug als Baugruppe zugute.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen

angegeben und in der Beschreibung beschrieben.
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Zeichnungen

Ausfuihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der Zeichnungen und der

nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer erfindungsgeméfRen Trenneinheit

mit integrierter Sicherung, und

Figur 2 eine schematische Darstellung einer erfindungsgeméfien Trenneinheit.

Ausfuihrungsformen der Erfindung

In Figur 1 ist eine erfindungsgemalfe Ausfiihrungsform einer Trenneinheit 10
gezeigt. Die Trenneinheit 10 umfasst mindestens vier Anschlusspunkte 16 fur
verschiedene Fahrzeuganschliisse, wie beispielsweise einen Anschluss fir
Batterie laden, Anschlisse fur den Fahrzeugantrieb oder Anschlisse zur
Verbindung mit den Batteriezellen. Hierbei werden zwischen den positiven und
negativen Anschliissen der Batteriezellen und anderen Hochvolt-Komponenten,
beispielsweise Ladestecker und Inverter, unterschieden. Weiterhin weist die

Figur 1 mindestens zwei Schitze 14 auf, um den Strom zu schalten.

Es werden in die jeweiligen Anschlusspunkte 16 Stromrelais eingebunden, um
den jeweiligen Strompfad gezielt unterbrechen zu kénnen. Dabei erfolgt die
Einbindung des Stromrelais von einer positiven Batteriezelle zu einer positiven
Hochvolt-Komponente oder von einer negativen Batteriezelle zu einer negativen
Hochvolt-Komponente. Zusatzlich werden in den Strompfad verschiedene
Sensoren und eine Sicherung 12 integriert. Vorzugsweise werden
Stromsensoren, Spannungssensoren, Isolationssensoren und
Temperatursensoren verwendet, wobei mit dem Stromsensor die Spannung und
mit dem Isolationssensor die Isolation gemessen wird. Vorzugsweise ist die
Sicherung 12 eine Hochvoltsicherung und daflir geeignet, mit den Schiitzen 14 in
Reihe geschaltet zu werden. Dabei wird das Schiitz 14 mit der Sicherung 12 fir
jeden Strompfad ausgelegt. Dadurch entsteht ein Uberlappender Arbeitsbereich
zwischen der Sicherung 12 und den Schitzen 14, das heif3t, bis zu einem
gewissen Strom trennen nur die Schiitze 14 den Strom zwischen der Batterie

und dem Netz. Bei genau diesem Strom und dartber kann neben dem Schitz 14

PCT/EP2012/072661
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auch die Sicherung 12 ausldsen. Bei einem Strom grof3er dem maximalen
Trennstrom der Schitze 14 trennt dann die Sicherung 12 die Batterie vom Netz.
Dadurch wird ein sicheres Auftrennen der Stromkreise trotz Versagen des Relais
mdglich. Es ist ersichtlich, dass die Sicherung 12 in die Trenneinheit 10 integriert
und mit den beiden Schitzen 14 verbunden ist. Weiterhin ist die Sicherung 12

vorzugsweise mit Schrauben 18 verbunden.

Der Figur 2 ist eine weitere Ausfiihrungsform der Trenneinheit 10 zu entnehmen.
Die Trenneinheit 10 weist hier einen Geh&usedeckel 20 und einen Deckel 22 fir
die Anschlusspunkte 16 auf. Dabei sind die Komponenten wie Schiitz 14,
Sicherung 12 unter dem Gehausedeckel 20 und die Anschlusspunkte 16 unter
dem Deckel 22 untergebracht und daher in der Figur 2 nicht sichtbar.

PCT/EP2012/072661
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Anspriiche

Trenneinheit (10) zum Trennen einer Batterie von einem Netz, wobei weiter eine
Sicherung (12) vorgesehen ist, die zum Unterbrechen eines Stromkreises
zwischen der Batterie und dem Netz dient,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Sicherung (12) in die Trenneinheit (10) integriert ist.

Trenneinheit (10) nach Anspruch 1, wobei die Sicherung (12) eine feste
mechanische Verbindung mittels eines Form- und/oder Stoffschlusses aufweist,

die die elektrische Kontaktierung realisiert.

Trenneinheit (10) nach Anspruch 2, wobei der Formschluss einer Schraube (18)

und der Stoffschluss dem Loéten entspricht.

Trenneinheit (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Trenneinheit (10) mindestens ein Schiitz (14) umfasst, das mit der Sicherung (12)

verbunden ist.

Trenneinheit (10) nach Anspruch 4, wobei das Schitz (14) mit der Sicherung (12)

in Reihe geschaltet ist.

Trenneinheit (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei ein
Strompfad Strom-, Temperatur-, Spannungs- und/oder Isolationssensoren

aufweist.

Trenneinheit (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die

Sicherung (12) eine Hochvoltsicherung ist.

Trenneinheit (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die

Trenneinheit (10) eine Vielzahl von Anschlusspunkten (16) aufweist, und wobei in
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die Verbindung der jeweiligen Anschlusspunkte (16) Stromrelais eingebunden

werden.

9. Batterie, insbesondere Lithium-lonen-Batterie, mit einer Trenneinheit (10) nach

einem der Anspriche 1 bis 8.

10. Kraftfahrzeug mit einer Batterie nach Anspruch 9, wobei die Batterie mit einem
Antriebssystem des Kraftfahrzeuges verbunden ist.



PCT/EP2012/072661

WO 2013/092017

112

10

(O

2
2\

TSR
O
NIRRT

OHOR S==

/AL

0 =2 G4

/
S




PCT/EP2012/072661

WO 2013/092017

212

Fig. 2



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2012/072661

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B60L3/04 B60L11/18 HO1H9/10

ADD.

According to International Patent Classification (IPC) orto both national Classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation  searched (Classification System followed by Classification Symbols)

B60L HO1H

Documentation ~ searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international

EPO-Internal , wpl Data

search (name of data base and, where practicable,

search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to Claim No.
X us 2010/301974 Al (NAKAGAWA EIJI [JP]) 1-10
2 December 2010 (2010-12-02)
Y paragraphs [0017] , [0018] , [0025] , 1-10
[0051] , [0085] , [0094] , [0099] ; Claims
1-5; figures 4-11
X EP 2 184 212 A2 (DELPHI TECH INC [US]) 1-5 ,8-10
12 May 2010 (2010-05-12)
Y paragraphs [0003] , [0021] ; figure 4 1-10
X EP 1 220 402 A2 (YAZAKI corp [JF) 1-5,8-10
3 July 2002 (2002-07-03)
Y paragraphs [0035] , [0072] , [0075] ; claim 1-10
8; figures 8, 12-14
-/-

| Xl Further documents are listed inthe continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents

"A" document defining the general
to be of particular relevance

State of the art which is not considered

"E" earlier application
filing date

or patent but published on orafter the international

"L" documentwhich may throw doubts on priority
cited to establish the publication
special reason (as specified)

claim(s) orwhich is
date of another citation or other

"O" document
means

referring to an oral disclosure, use, exhibiton or other
"P" document published prior to the international
the priority date claimed

fiing date but later than

“T" later document published after the international
date and not in conflict with the application
the principle ortheory underlying

filing date or priority
but cited to understand
the invention

"X" document of particular relevance; the claimed
considered novel orcannot be considered
step when the document is taken alone

invention cannot be
to involve an inventive

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled inthe art

"&" document member ofthe same patent family

Date of the actual completion of the international search

Date of mailing of the international search report

Fax: (+31-70) 340-3016

17 January 2013 28/01/2013
Name and mailing address of the ISA/ Authorized  officer
European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL -2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, MI Zel‘a, Erl Ch

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

8 November 2002 (2002-11-08)
abstract

PCT/EP2012/072661
C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT
Category* Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 197 12 544 Al (YAZAKI corp [JPF]) 1,2,9,10
6 November 1997 (1997-11-06)
col umn 6, lines 1-12 ; claim 9
col umn 11, |lines 28-33
col umn 12, lines 36-42
X JP 2005 005243 A (SUMITOMO ELECTRIC 1-10
INDUSTRIES) 6 January 2005 (2005-01-06)
Y the whol e document 1-10
X JP 2002 324478 A (SUMITOMO W RING SYSTEMS) 1,2

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2012/072661
Patent document Publioation Patent family Publioation
cited in search report date member(s) date

us 2010301974 Al 02-12-2010 JP 4760959 B2 31-08-2011
JP 2010277802 A 09-12-2010
us 2010301974 Al 02-12-2010
EP 2184212 A2 12-05-2010 EP 2184212 A2 12-05-2010
us 2010110594 Al 06-05-2010
EP 1220402 A2 03-07-2002 EP 1220402 A2 03-07-2002
EP 2506376 A2 03-10-2012
JP 3679362 B2 03-08-2005
JP 2003009350 A 10-01-2003
us 2002080562 Al 27-06-2002
us 2005036260 Al 17-02-2005
DE 19712544 Al 06-11-1997 DE 19712544 Al 06-11-1997
JP 3334841 B2 15-10-2002
JP 9263193 A 07-10-1997
us 5818122 A 06-10-1998

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2012/072661

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B60L3/04 B60L11/18 HO1H9/10
ADD.

Nach der Internationalen  Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter  MindestprUfstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B60L HO1H

Recherchierte, aber nicht zum MindestprUfstoff —gehoérende Veroffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wahrend der internationalen  Recherche konsultierte elektronische  Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal , wpl Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X us 2010/301974 Al (NAKAGAWA EIJI [JP]) 1-10
2. Dezember 2010 (2010-12-02)
Y Absatze [0017] , [0018] , [0025], [0051], 1-10
[0085] , [0094] , [0099] ; Anspriche 1-5;
Abbi | dungen 4-11

X EP 2 184 212 A2 (DELPHI TECH INC [US]) 1-5 ,8-10
12. Mai 2010 (2010-05-12)
Y Absatze [0003] , [0021] ; Abbildung 4 1-10
X EP 1 220 402 A2 (YAZAKI corp [JF) 1-5,8-10
3. Juli 2002 (2002-07-03)
Y Absatze [0035] , [0072] , [0075] ; Anspruch 1-10
8; Abbildungen 8, 12-14

-/-

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen : "T" Spéatere Veroffentlichung, die nach dem internationalen  Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum  verdffentlicht  worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben st
dem internationalen  Anmeldedatum  veroffentlicht ~ worden st

"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen st

"X" Veroffentlichung  von besonderer Bedeutung; die beanspruchte  Erfindung
"L" Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer erfinderischer ~ Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten  Verdffentlichung belegt werden

. X g X "Y" Veroffentlichung ~ von besonderer Bedeutung; die beanspruchte  Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben st (wie

kann nicht als auf erfinderischer  Tétigkeit beruhend betrachtet

aU§gerhrt) o . . werden, wenn die Verdffentichung — mit einer oder mehreren
O" Verdffentlichung,  die sich auf eine mindliche Offenbarung, Veroffentlichungen  dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaflRnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend st

"P" Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum  verdffentlicht ~ worden st "&" Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen  Recherche Absendedatum  des internationalen  Recherchenberichts

17. Januar 2013 28/01/2013

Name und Postanschrift —der Internationalen  Recherchenbehérde Bevollmé&chtigter Bediensteter
Européisches  Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, . H
Fax: (+31-70) 340-3016 Mi Zera’ Erl Ch

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

8. November 2002 (2002-11-08)
Zusammenfassung

PCT/EP2012/072661
C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X DE 197 12 544 Al (YAZAKI corp [JPF]) 1,2,9,10
6. November 1997 (1997-11-06)
Spal te 6, Zei len 1-12 ; Anspruch 9
Spal te 11, Zei len 28-33
Spal te 12, Zei len 36-42
X JP 2005 005243 A (SUMITOMO ELECTRIC 1-10
INDUSTRIES) 6. Januar 2005 (2005-01-06)
Y das ganze Dokument 1-10
X JP 2002 324478 A (SUMITOMO WI RING SYSTEMS) 1,2

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2012/072661

Im Recherchenbericht
angefuhrtes Patentdokument

Datum der
Veroffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der
Veroffentlichung

us 2010301974 Al 02-12-2010 JP 4760959 B2 31-08-2011
JP 2010277802 A 09-12-2010
us 2010301974 Al 02-12-2010

EP 2184212 A2 12-05-2010 EP 2184212 A2 12-05-2010
us 2010110594 Al 06-05-2010

EP 1220402 A2 03-07-2002 EP 1220402 A2 03-07-2002
EP 2506376 A2 03-10-2012
JP 3679362 B2 03-08-2005
JP 2003009350 A 10-01-2003
us 2002080562 Al 27-06-2002
us 2005036260 Al 17-02-2005

DE 19712544 Al 06-11-1997 DE 19712544 Al 06-11-1997
JP 3334841 B2 15-10-2002
JP 9263193 A 07-10-1997
us 5818122 A 06-10-1998

JP 2005005243 A 06-01-2005 KEINE

JP 2002324478 A 08-11-2002 KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)



	abstract
	description
	claims
	drawings
	wo-search-report
	wo-search-report

