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(54) Endteil fir das vordere oder hintere Ende eines Schis oder Snowboards und damit
ausgeschalteter Schi oder damit ausgestattes Snowboard
(57)  Die Erfindung betrifft ein Endteil (2, 2") fur das

vordere oder hintere Ende eines Schis (1) oder Snow-
boards, welcher Endteil (2, 2') zumindest einen ersten
und einen zweiten Abschnitt (6, 7) aufweist. Dabei ist
eine Distanz (10, 10’) zwischen einander nachstliegen-
den Zonen (8, 9) des ersten und zweiten Abschnittes (6,
7) oder ein Breiten- bzw. Ld&ngenmald zumindest einer
der Zonen (8, 9) verénderbar. Alternativ ist vorgesehen,
dass der erste und zweite Abschnitt (6, 7) in den einander
nachstliegenden Zonen (8, 9) mittels einem Gelenk und/

Fig.2 L

; N

b

3a

oder einem elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriik-
kungselement und/oder einem elastisch verformbaren
Mittelabschnitt (12) miteinander verbunden sind und
dass die von den einander nachstliegenden Zonen (8, 9)
abgewandten Zonen des ersten und zweiten Abschnittes
(6, 7) gelenkig und/oder unter Zwischenschaltung einer
elastischen Verformungszone jeweils mit einander ge-
geniberliegenden Seitenrédndern eines Schis (1) oder
Snowboards verbindbar sind. Dadurch wird die Perfor-
mance eines geometrie- bzw. taillierungsvariablen Schis
() oder Snowboards positiv beeinflusst.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Endteil fir das vordere
oder hintere Ende eines Schis oder Snowboards sowie
einen entsprechenden Schi oder ein entsprechend aus-
gestattetes Snowboard, wie dies in den Ansprichen 1,
2 und 35 angegeben ist.

[0002] Endteile bzw. Abschlusselemente fiir das vor-
dere bzw. hintere Ende von Schiern oder Snowboards
sind aus dem Stand der Technik grundsétzlich bekannt.
Diese Endteile erfullen hauptsachlich die Funktion eines
Verkleidungselementes fir den Spitzen- bzw. Endab-
schnitt des entsprechenden Gleitbrettkdrpers. Insbeson-
dere werden derartige Endteile vor allem aus produkti-
onstechnischen Griinden im Spitzen- bzw. Endabschnitt
eines Schis oder Snowboards angebracht. Diese End-
teile gewahrleisten ndmlich einen optisch vorteilhaften
Abschluss fur den Gleitbrettkérper. Vor allem dann, wenn
der Gleitbrettkdrper als mehrschichtiger Verbundkorper
aufgebaut ist bzw. mittels einem Schauminjektionsver-
fahren hergestellt wird, ist es bekannt, die Endabschnitte
des Gleitbrettkdrpers mit einem ein Verkleidungselement
darstellenden Endteil zu versehen. Diese Endteile kdn-
nen dabei bereits wahrend des Produktionsverfahrens
mit dem Gleitbrettkdrper verklebt werden und/oder form-
schliissig bzw. mittels Befestigungsschrauben am End-
abschnitt des Gleitbrettkdrpers befestigt werden. Diese
Endteile besitzen dabei fixe Abmessungen, welche an
die Abmessungen des jeweiligen Schis oder Snow-
boards angepasst sind. Eine variable Breite bzw. Dicke
ist nicht vorgesehen.

[0003] AusderDE20201963Ulisteine bedarfsweise
aufsteckbare Verlangerung fir die Spitze bzw. Schaufel
eines Schis bekannt. Diese Spitzenverlangerung ist da-
bei auf die Schispitze bei Bedarf aufschiebbar, bspw. um
Abfahrten im Tiefschnee vorzunehmen. Nachfolgend
kann diese Aufsteckspitze, welche vor allem bei Tief-
schneefahrten mehr Auftrieb bringen soll, durch den Be-
nutzer wieder abgenommen werden. Diese Spitzenver-
langerung stellt somit ein bedarfsweise montier- und de-
montierbares Zubehorteil dar, welches an einer Mehr-
zahl von Schiern mit unterschiedlichen Schaufelgeome-
trien montierbar sein soll. Insbesondere ist vorgesehen,
dass dieses Ansatzteil auf die je nach Hersteller und
Schimodel unterschiedlich dimensionierten vorderen
Enden der Schier, insbesondere der Schaufeln passt.
Hierfur ist der Aufsatzteil in Draufsicht im Wesentlichen
U-férmig ausgebildet, wobei der Abstand zwischen den
beiden Schenkeln des U-formigen Aufsatzteils vergro-
RBert bzw. verkleinert werden kann, um an die jeweils vor-
liegenden Schaufelbreiten der verschiedenen Schimo-
delle angepasst werden zu kdnnen.

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, ein Endteil fur das vordere oder hintere Ende
eines Schis oder Snowboards zu schaffen, mit welchem
die Performance, insbesondere das Steuerverhalten ei-
nes Schis oder Snowboards, insbesondere eines Schis
oder Snowboards mit variabler Geometrie bzw. variie-
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render Taillierung verbessert werden kann. Eine weitere
Aufgabe liegt darin, einen entsprechenden Schi bzw. ein
entsprechendes Snowboard anzugeben.

[0005] Die erstgenannte Aufgabe der Erfindung wird
durch ein Endteil gemanR Anspruch 1 oder 2 gelést. Vor-
teilhaft ist dabei, dass ein derartiges Endteil das Steuer-
verhalten eines damit ausgestatteten Schis oder Snow-
boards verbessert. Insbesondere kann dadurch die Sta-
bilitat des Endabschnittes eines hinsichtlich der Quer-
schnittsgeometrie bzw. Taillierung variablen Schis oder
Snowboards positiv beeinflusst werden. Mit dem erfin-
dungsgemafen Endteil ist es ermdglicht, die beabsich-
tigte Querschnittsvariabilitat entweder gar nicht bzw.
kaum zu behindern und dabei eine gegenseitige Abstit-
zung zwischen den kraftemafig relativ stark entkoppel-
ten Seitenkanten eines Schis oder Snowboards zu er-
moglichen. Insbesondere stellt dabei der erfindungsge-
méaRe Endteil ein Bindeglied zwischen den links und
rechts zur Langsmittelachse liegenden Seitenabschnit-
ten des Gleitbrettkérpers dar, wodurch das Steuerver-
halten, insbesondere die Kurvenstabilitat eines entspre-
chenden Schis oder Snowboards mittels dem Endteil
markant verbessert werden kann. Dieser Endteil verfligt
dabei Uber eine Mehrfachfunktion, nachdem einerseits
eine Verbesserung der Fahreigenschaften erreicht wird
und weiters die Robustheit des geometrievariablen Schis
oder Snowboards erhdht wird.

[0006] Durch die MalRnahmen geméaR Anspruch 3
kann eine besonders abrei3feste Verbindung des End-
teils mitdem jeweiligen Endabschnitt eines Gleitbrettkor-
pers erzielt werden, nachdem die seitlichen Abschnitte
des Endteils starr und unlésbar mit einem Gleitbrettkdr-
per verbunden werden kdnnen, wohingegen der Mittel-
abschnitt des Endteils die erforderliche Relativverstell-
barkeit gewabhrleistet.

[0007] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 4 ist
sichergestellt, dass ein in seiner Schaufelgeometrie bzw.
einin der Geometrie der Seitenkanten variables Schnee-
gleitbrett, insbesondere ein Schi oder Snowboard, in sei-
nen Stellbewegungen nicht bzw. méglichst wenig behin-
dert wird.

[0008] Beider Ausgestaltung nach Anspruch 5 ist von
Vorteil, dass die seitlichen Abschnitte bzw. die Schenkel
des im Wesentlichen U-férmigen bzw. sichelférmigen
Endteils fest bzw. starr mit dem Gleitbrettkdrper verbun-
den werden kénnen, wohingegen die gewiinschte Rela-
tivverstellbarkeit ausgehend vom mittleren Abschnitt
bzw. vom Basisabschnitt des U-formigen bzw. sichelfor-
migen Endteils erfolgen kann. Insbesondere wird da-
durch anstelle einer Aufspreizung der seitlichen Ab-
schnitte des Endteils eine Distanzvariation ausgehend
von der Basis des U-férmigen bzw. sichelférmigen End-
teils umgesetzt.

[0009] Durchdie vorteilhafte Weiterbildung geman An-
spruch 6 wird sichergestellt, dass die seitlich zur L&angs-
achse ausgebildeten Gleitflachen bzw. Steuerkanten
des Schis oder Snowboards mdglichst konstant in einer
gemeinsamen Ebene verharren. Die gemeinsame Ebe-
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ne verlauft dabeiim Wesentlichen parallel zur Gleitflache
des Gleitbrettkorpers. Insbesondere wird dadurch ver-
mieden, dass beim so genannten "carven" bzw. beim
Fahren auf der Kante ein Héhenversatz zwischen ein-
zelnen Gleitbrettzungen bzw. Gleitbrettteilabschnittenim
vorderen bzw. hinteren Endabschnitt des Gleitbrettkor-
pers auftritt. Das Steuer- bzw. Kurvenverhalten eines in
Langsrichtung vollstandig oder partiell geschlitzten Gleit-
brettkérpers kann somit via den angegebenen Endteil,
welcher zugleich als Fuhrungsorgan dient, wesentlich
verbessert werden.

[0010] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 7 wird
anstelle einer Relativverstellbarkeit zwischen zwei oder
mehreren Elementen eine elastische Dehn- und Ruck-
stellbarkeit des Mittelabschnittes ausgenutzt, sodass
sich der Endteil durch eine elastische Verformbarkeit an
variierende Breitenverhdltnisse anpassen kann.

[0011] Die Ausfiihrung gemaf Anspruch 8 ermdglicht
den Aufbau eines baulich kompakten Endteils, wobei ein
derartiger Endteil in seinen Ausgleichsbewegungen bzw.
in seiner Breitenvariabilitdt durch Schnee oder Eis kaum
blockiert werden kann.

[0012] Durch die MaBnahme gemaf Anspruch 9 kann
der Endteil relativ kostenguinstig hergestellt werden. Au-
Rerdem wird dadurch die Lagerverwaltung vereinfacht,
da lediglich ein einziger Bauteil zur Bildung des vorderen
bzw. hinteren Endteils eines Schis oder Snowboards er-
forderlich ist.

[0013] BeiderAusgestaltung nach Anspruch 10istvon
Vorteil, dass der Endteil in seinen seitlichen Abschnitten
bzw. entlang seiner Schenkel aus relativ hartem Material
besteht und somit besonders vorteilhaft an einem ent-
sprechenden Gleitbrettkdrper befestigt werden kann.
Der mittlere Abschnitt ist hingegen aus elastomerem
bzw. weichelastischem Kunststoff gebildet und gewahr-
leistet so eine Abstandsvariabilitat innerhalb des Basis-
abschnittes des U-férmigen bzw. sichelférmigen End-
teils.

[0014] BeiderAusgestaltungnach Anspruch 11istvon
Vorteil, dass der Endteil méglichst kostengiinstig und
auch langfristig funktionszuverlassig aufgebaut werden
kann.

[0015] Auch durch die MaBnahmen geman Anspruch
12 kann eine Breitenvariation des Endteils erreicht wer-
den, ohne dass dabei eine Relativverstellung zwischen
baulich eigenstandigen Elementen erfolgt. Somit kénnen
vereisungsanfallige Gleitflachen vermieden werden und
ist eine ordnungsgemafe Funktion auch unter widrigsten
Einsatzbedingungen gewahrleistet. AuRerdem kann mit
einer form- und materialbedingten Elastizitat, bspw. in
Art einer Dehnfaltenanordnung, eine hohe maximale
Stellweite erzielt werden, ohne dass dabei der Mittelab-
schnitt des Endteils hohen Belastungen bzw.
Zerreil3kraften ausgesetzt wird. Insbesondere wird damit
auch nach zahlreichen Bewegungszyklen eine Materia-
lermiidung hintan gehalten.

[0016] Die Ausfiihrunggeman Anspruch 13 erméglicht
einen gewichtsoptimierten Aufbau. Auf3erdem wird da-
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durch ein erhdhter Personenschutz erzielt, nachdem der
Spitzen- bzw. Endbereich des Gleitbrettkdrpers mog-
lichst stumpf bzw. abgerundet ausgefuhrt wird.

[0017] Die Ausbildung nach Anspruch 14 bietet erhdh-
ten Personenschutz, nachdem das vordere Ende des
Gleitbrettkdrpers verdickt und/oder vergleichsweise wei-
chelastisch und/oder mit abgerundeten Kanten ausge-
fuhrt wird. Zudem ist dadurch eine dauerhafte Schutz-
maRnahme geschaffen, welche seitens des Endbenut-
zers keiner besonderen Wartungs- bzw. Adaptierungs-
tatigkeiten bedarf.

[0018] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 15 ist
gewahrleistet, dass ein geometrie- bzw. querschnittsva-
riabler Endabschnitt eines Schis oder Snowboards einen
optisch ansprechenden Abschluss aufweist. Aul3erdem
wird dadurch die Gefahr einer Delaminierung eines
mehrschichtigen Aufbaus des jeweiligen Gleitbrettkdr-
pers reduziert.

[0019] Durch die MalRnahmen gemafl Anspruch 16
werden die jeweiligen Abschnitte des Endteils starr und
somit relativ abreif3sicher mit den Gleitbrettzungen des
Gleitbrettkdrpers verbindbar. Zudem kann tber den Mit-
telabschnitt des Endteils die plangeméafRe Breiten- bzw.
Abstandsvariation zwischen den seitlichen Abschnitten
des Endteils umgesetzt werden.

[0020] Durchdie vorteilhafte Weiterbildung geman An-
spruch 17 wird erreicht, dass der Endteil ein federelasti-
sches Ruckstellmittel aufweist, welches dazu tendiert,
stets in eine definierte Ausgangs- bzw. Ruhelage Uber-
fuhrt zu werden, sobald die von auf’en einwirkenden
Krafte weggefallen sind. Diese aktive, federelastische
Ruckstellung begunstigt dabei das Fahrverhalten eines
mit einem derartigen Endteil ausgestatteten Schis oder
Snowboards. In besonders vorteilhafter Art und Weise
kann dieses elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriik-
kungselementauch eine Fiihrungsvorrichtung zur Unter-
bindung von vertikalen Abweichbewegungen zwischen
den Gleitbrettzungen eines gespaltenen bzw. langsge-
schlitzten Schis oder Snowboard bilden.

[0021] Durch die MalRnahmen nach Anspruch 18 wird
ein Endteil geschaffen, welches wahrend der durch-
schnittlichen Einsatzdauer eines damit ausgestatteten
Schis oder Snowboards die plangeméRe Funktion erfiil-
len kann. Daruber hinaus bietet ein derartiger Endteil ei-
nen Stellweg in ausreichendem Ausmal3, sodass der
Endteil die manuell voreinstellbare und/oder die bela-
stungs- bzw. durchbiegungsabhéngige Breitenvariation
des Schaufel- bzw. Endbereiches eines Gleitbrettkor-
pers nicht behindert.

[0022] Von Vorteil ist auch eine Ausbildung nach An-
spruch 19, da dadurch eine Unterschreitung einer mini-
mal vorgesehenen Distanz zwischen den beiden Gleit-
brettzungen eines in Langsrichtung geschlitzten Gleit-
brettkorpers einfach aber wirkungsvoll unterbunden wer-
den kann. Insbesondere wird dadurch sichergestellt,
dass auch bei starken Anndherungskréaften zwischen
zwei Gleitbrettzungen, wie dies z.B. beim Fahren auf ei-
ner der seitlichen Steuerkanten auftritt, ein definierter
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Mindestabstand zwischen den Gleitbrettzungen gewéahr-
leistet ist.

[0023] Durch die Ausbildung nach Anspruch 20 wird
ein Anschlagelement geschaffen, welches zugleich ein
Barriereelement bildet bzw. ein Schutzelement fiir ein
innerhalb des Spaltes eines Gleitbrettkdrpers ggf. aus-
gebildetes, dehnbares Uberbriickungselement darstellt.
Insbesondere erfillt dieser Fortsatz sodann eine Schutz-
funktion fur das weichelastische bzw. gummielastische
Uberbriickungselement, welches den Spalt zwischen der
ersten und zweiten Gleitbrettzunge eines Gleitbrettkor-
pers Uberbrickt. Die Robustheit eines geometrie- bzw.
taillierungsvariablen Schis oder Snowboards kann da-
durch nochmals gesteigert werden.

[0024] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 21
wird eine mit fortschreitender Zeitdauer ansteigende Er-
midung des elastisch dehn- und riickstellbaren Uber-
brickungselementes zumindest teilweise vermieden.
[0025] Durch die MalRnhahmen gemafR Anspruch 22
wird ein robuster Endteil gewahrleistet, welcher auch
dann besonders zuverlassig bzw. abrei3sicher mit dem
jeweiligen Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers verbun-
den werden kann, wenn der Endteil baulich schmal bzw.
baulich relativ kompakt ausgefiihrt ist.

[0026] Von besonderem Vorteil ist auch eine Ausfih-
rung nach Anspruch 23, da dadurch ein zentrales Ele-
ment bzw. Mittelteil aufgebaut ist, welches stets zentral
positioniert bleibt. Insbesondere wird dadurch der Mittel-
teil quasiin einer unverénderten Relativposition in Bezug
zu einem Gleitbrettkdrper gehaltert, wahrend die die seit-
lichen Abschnitte des Endteils relativ zum zentralen Mit-
telteil bewegt werden kénnen. Dadurch wird gewahrlei-
stet, dass ausgehend von einem positionsmafig defi-
nierten Mittelteil die zwei seitlichen Abschnitte des End-
teils auseinander bewegt und einander angenéhert wer-
den kdnnen.

[0027] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 24
konnen am Uberbriickungselement verschiedenartige
Mittelteile wahlweise positioniert werden. Inshesondere
kénnen dadurch in einfacher Art und Weise Mittelteile
mit Fihrungsfunktion und/oder Mittelteile mit

[0028] Dampfungsfunktion zwischen den beiden seit-
lichen Abschnitten des Endteils auswechselbar bzw. ein-
fach montierbar angebracht werden.

[0029] Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 25
wird sichergestellt, dass der Mittelteil zentral gehaltert
bleibt, wenn die seitlichen Abschnitte des Endteils in
Richtung zum Mittelteil bewegt werden oder vom Mittel-
teil weg bewegt werden.

[0030] Durch die MalRnahmen nach Anspruch 26 wird
eine stabile und abrei3sichere Halterung des Mittelteils
auf dem elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriik-
kungselement erzielt.

[0031] Durch die MalRnahmen gemafR Anspruch 27
kénnen unerwiinschte Relativbewegungen zwischen
dem ersten und zweiten Abschnitt des Endteils zuverlas-
sig unterbunden werden. Insbesondere kdnnen dadurch
Abweichbewegungen zwischen dem ersten und zweiten
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Abschnittin Bezug auf eine vertikal zur Unter- bzw. Ober-
seite des Endteils verlaufende Richtung unterdriickt wer-
den.

[0032] Durch die MaRnahmen nach Anspruch 28 wird
ein Federelement geschaffen, welches eine hohe Ro-
bustheit besitzt und baulich einfach ausgefihrt ist. Dar-
Uber hinaus kénnen die erforderlichen Stellweiten ohne
dem Erfordernis von baulich aufwendigen bzw. baulich
volumindsen Schraubenfedern bewerkstelligt werden.
[0033] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach
Anspruch 29, da dadurch ein mdglichst leitgewichtiger
und kostengunstiger Endteil aufgebaut werden kann.
[0034] BeiderAusgestaltung nach Anspruch 30istvon
Vorteil, dass ein derartiges Federelement besonders ro-
bust ist und auRerdem eine exakte Fuhrungsfunktion zur
Unterbindung von unerwiinschten Relativbewegungen
zwischen den Abschnitten des Endteils Ubernehmen
kann.

[0035] Durch die MaRnahmen gemaf Anspruch 31 er-
flllt das elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriik-
kungselement eine Doppelfunktion, wodurch die Anzahl
der erforderlichen Komponenten reduziert wird und das
Gewicht des Endteils niedrig gehalten werden kann.
Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 32 wird eine
Spaltbildung im Mittelabschnitt des Endteils vermieden.
Dadurch kdnnen gegenseitige Verklemmungen bzw.
Einklemmungen von Fremdkdrpern bzw. die Bildung von
Vereisungen zwischen den sich gegenseitig verstellen-
den Abschnitten des Endteils vermieden werden.
[0036] Durch die MalRnahmen gemafl Anspruch 33
werden Aufspreizungen bzw. Verengungen des Schau-
fel- bzw. Endabschnittes des Gleitbrettkbrpers ermdg-
licht, ohne dass der Endteil solchen manuell voreinstell-
baren und/oder belastungsabhéngig gesteuerten und/
oder durchbiegungsabhéngig gesteuerten Bewegungen
blockierenden oder unterbindenden Widerstand entge-
gensetzt.

[0037] Beider MalBnahme gemaf Anspruch 34 istvon
Vorteil, dass eine robuste, baulich aber trotzdem einfa-
che Fiihrungsvorrichtung aufgebaut ist, welche das Fiih-
rungs- bzw. Steuerverhalten eines mit einem derartigen
Endteil ausgestatteten Schis oder Snowboards begiin-
stigt. Daruber hinaus kann durch eine derartige Ausge-
staltung der Spitzen- bzw. Basisbereich des U-férmigen
bzw. sichelférmigen Endteils geschlossen bzw. Uber-
bruckt ausgefiihrt sein, sodass der Spalt bzw. ein diesen
Spalt ggf. Gberbriickendes Faltenelement besser vor Be-
schadigungen geschiitzt ist. Insbesondere wird dadurch
die Wahrscheinlichkeit reduziert bzw. die Gefahr vermie-
den, dass in den Spalt zwischen den beiden Gleitbrett-
zungen harte Fremdkdrper bzw. Eisklumpen oder dgl.
ausgehend vom vorderen Endabschnitt des Gleitbrett-
koérpers eintreten kdnnen.

[0038] Unabhangig davon wird die Aufgabe der Erfin-
dung auch durch einen Schi oder ein Snowboard gemaf
Anspruch 35 geldst. Damit erzielbare Vorteile und tech-
nische Effekte sind den vorhergehenden Beschreibungs-
teilen zu entnehmen. Vorteilhaft ist dabei weiters, dass
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ein derartiger Gleitbrettkérper erhéhten Personenschutz
bietet, nachdem die Spitzen- und Endabschnitte dessel-
ben mittels dem Endteil zumindest partiell verkleidet bzw.
Uiberdeckt sind.

[0039] Ein auBergewdhnliches bzw. interessantes
Fahrverhalten des Gleitbrettkérpers wird erzielt, wenn es
ein Geometriebeeinflussungs-Mittel zur Ver&nderung
der Querschnittsgeometrie bzw. zur Veranderung der
Taillierung aufweist, wie dies in Anspruch 36 angegeben
ist.

[0040] Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach
Anspruch 37, da dadurch ein Schi oder Snowboard ge-
schaffen ist, dessen Taillierung oder Querschnittsgeo-
metrie in besonders einfacher und trotzdem effektvoller
Art und Weise verandert werden kann. Daruber hinaus
kann die Geometrie eines derartigen Schis oder Snow-
boards mitrelativ geringen Stellkréaften ausreichend mar-
kant beeinflusst werden.

[0041] SchlieRlich ist auch eine Ausbildung nach An-
spruch 38 von Vorteil, da dadurch das Gleitverhalten
bzw. die Pistentauglichkeit des Gleitbrettkdrpers mar-
kant verbessert werden kann.

[0042] Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand
der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiele naher erlautert.

[0043] Es zeigen jeweils in vereinfachter, stark sche-
matisch Darstellung:

eine Ausfuhrungsform eines Gleitbrettkérpers, ins-
besondere eines Schis mit variabler Querschnitts-
geometrie bzw. Taillierung in Verbindung mit jeweils
einem erfindungsgemaRen Endteil fir das vordere
und hintere Ende des Gleitbrettkorpers in perspek-
tivischer Explosionsdarstellung;

den Gleitbrettkérper gemaf Fig. 1 in Draufsicht in
Verbindung mit den erfindungsgemafen Endteilen
im Spitzen- und Endbereich des Gleitbrettkdrpers;

Fig. 2a den vorderen Endabschnitt des Gleitbrettkor-
pers gemaR Fig. 2 in vergroRerter Draufsicht;

eine erste Ausfiihrungsform des erfindungsgema-
Ren Endteils fiir den Schaufelbereich eines Schis in
Draufsicht;

den Endteil nach Fig. 3 mit einem erweiterten Mittel-
abschnitt aufgrund vergroRerter Schaufelbreite;

eine andere Ausflihrungsform eines erfindungsge-
mafRen Endteils;

eine weitere Ausfuhrungsform eines erfindungsge-
mafRen Endteils;

eine Ausfiihrungsform eines einteilig ausgefiihrten
Endteils;
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eine Ausfuhrungsform eines mehrteilig ausgefuhr-
ten Endteils mit einem bogenférmig verlaufenden
Uberbriickungs- bzw. Federelement;

eine weitere Ausfuhrungsform eines Endteils flr das
vordere Ende eines Gleitbrettkdrpers mit einem ela-
stischem Uberbriickungselement zwischen den seit-
lichen Abschnitten des Endteils;

ein Ausfuhrungsbeispiel eines Endteils fiir das hin-
tere Ende eines Gleitbrettkdrpers mit einem elasti-
schen Uberbriickungselement zwischen den seitli-
chen Abschnitten des Endteils;

eine weitere Ausfuihrungsform eines Endteils fir das
hintere Ende eines Gleitbrettkorpers in beispielhaf-
ter, schematischer Draufsicht;

eine weitere Ausfuhrungsvariante eines Endteils fiir
das vordere Ende eines Gleitbrettkdrpers bei abge-
nommenem Mittelteil in beispielhafter, schemati-
scher Draufsicht;

den Endteil gemaR Fig. 12 mit aufgesetztem bzw.
montiertem Mittelteil zwischen den seitlichen Ab-
schnitten des Endteils;

ein gelenkig montiertes Endteil mit einem elastisch
verformbaren Mittelabschnitt;

ein gelenkig montiertes Endteil mit einem gelenkig
ausgefihrten Mittelabschnitt.

[0044] Einfuhrend sei festgehalten, dass in den unter-
schiedlich beschriebenen Ausfuhrungsformen gleiche
Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteil-
bezeichnungen versehen werden, wobei die in der ge-
samten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinn-
gemal auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Gibertragen werden
kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten
Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezo-
gen und sind diese Lageangaben bei einer Lageénde-
rung sinngeman auf die neue Lage zu Ubertragen.
[0045] Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale oder
Merkmalskombinationen aus den gezeigten und be-
schriebenen unterschiedlichen Ausfihrungsbeispielen
fur sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsge-
male Lésungen darstellen.

[0046] In den Fig. 1 und 2 ist ein Schi 1 veranschau-
licht, welcher im vorderen und/oder im hinteren Endab-
schnitt ein technisch verbessertes Endteil 2, 2’ aufweist.
Dieser Endteil 2, 2' ist selbstverstandlich auch am vor-
deren und/oder am hinteren Ende eines sonstigen, Gleit-
brettkorpers, insbesondere an einem Snowboard, einem
Monoschi oder einem &hnlichen Schneegleitbrett ein-
setzbar.
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[0047] Dererfindungsgeméale Endteil 2,2’ istvorallem
fur Schier oder Snowboards vorgesehen, welche zumin-
dest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 4 zur Verande-
rung der Breite bzw. der Taillierung und/oder der Quer-
schnittsgeometrie des vorderen und/oder hinteren End-
abschnittes des Gleitbrettkdrpers 3 aufweisen. Bevor-
zugt umfasst dieses Geometriebeeinflussungs-Mittel 4
am Gleitbrettkérper 3 zumindest einen Schlitz, Spalt 5,
5’ oder eine sonstige Schwachung bzw. Aufspaltung des
Querschnitts des Gleitbrettkérpers 3. Diese Quer-
schnittsschwéchung, welche entsprechend dem darge-
stellten Ausfuhrungsbeispiel in Form eines Schlitzes
oder Spaltes 5, 5’ ausgefuhrt ist, erstreckt sich dabei in
Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers 3. Diese entweder
durch eine Mehrzahl von aneinander gereihten Durch-
brichen bzw. Schlitzen oder auch durch eine partielle
Schlitzung erzielte Schwachung des Querschnitts des
Gleitbrettkdrpers 3 verlauft dabei ausgehend von zumin-
desteinem Ende des Gleitbrettkérpers 3 in Richtung zum
Mittelabschnitt des Gleitbrettkdrpers 3. Bevorzugt ist so-
wohl der vordere Endabschnitt als auch der hintere End-
abschnitt des Gleitbrettkdrpers 3 geschlitzt ausgefiihrt,
wobei diese Querschnittsschwéachungen ausgehend von
den beiden Enden jeweils in Richtung zum Mittelab-
schnittdes Gleitbrettkdrpers 3 verlaufen. Zweckmagiger-
weise enden diese Querschnittsschwéachungen jeweils
in einem vorbestimmten Abstand vor dem Montageab-
schnitt fiir eine Bindungseinrichtung 3a zur bedarfswei-
sen Kopplung mit dem Ful? eines Benutzers.

[0048] Wesentlich ist, dass die nachfolgend im Detail
beschriebenen Endteile 2, 2’ bei Schiern 1 oder Snow-
boards eingesetzt werden, deren Breite im Schaufelbe-
reich und/oder im hinteren Endbereich belastungsab-
hangig variabel und/oder durch einen Benutzer individu-
ell voreinstellbar ist. Hinsichtlich der technischen Aus-
fuhrungsmdglichkeiten dieser geometrie- bzw. taillie-
rungsvariablen Gleitbrettkérper 3 bzw. hinsichtlich der
technischen Ausfiihrungsmdoglichkeiten der Geometrie-
beeinflussungs-Mittel 4 wird die detaillierte Offenbarung
aus den Osterreichischen Patentanmeldungen A
173/2007 und A 174/2007 der Anmelderin zum Gegen-
stand dieser Offenbarung gemacht. Ferner wird die Of-
fenbarung der EP 1 297 869 B1 zum Gegenstand dieser
Offenbarung gemacht.

[0049] Die nachfolgend beschriebenen Endteile 2, 2’
sind dabei besonders fiir jene Ausfihrungsformen von
geometrievariablen Schiern 1 oder Snowboards vorge-
sehen, bei denen eine Breitenveranderung des vorderen
und/oder hinteren Endabschnittes durch zumindest ei-
nen langsverlaufenden Einschnitt bzw. Schlitz im vorde-
ren und/oder hinteren Endabschnitt des Gleitbrettkor-
pers 3bewerkstelligt wird. Der Endteil 2, 2’ istdabeiderart
ausgebildet, dass er den belastungsabhéngig variablen
und/oder den durch den Benutzer individuell voreinstell-
baren Breitenvariationen des jeweiligen Endabschnittes
des Gleitbrettkérpers 3 folgen kann und gleichzeitig die
mit einem derartigen Schi oder Snowboard erzielbare
Performance, insbesondere dessen Fahr- bzw. Steuer-
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verhalten positiv beeinflusst. Die Endteile 2, 2’ kénnen
dabei wesentlich zur Erh6hung der Torsionssteifigkeit
des vorderen und/oder hinteren Endabschnittes des
Gleitbrettkdrpers 3 beitragen, wodurch deren Fahr- bzw.
Steuerverhalten positiv beeinflusst wird. Insbesondere
bei der Ausbildung von Schlitzen bzw. Spalten 5, 5’ im
Gleitbrettkdrper 3 kdnnen die Endteile 2, 2’ als lastiber-
tragendes Kopplungs- bzw. Stabilisierungselement zwi-
schen den einzelnen Zungen bzw. Schenkeln im vorde-
ren und/oder hinteren Endabschnitt des Gleitbrettkor-
pers 3 fungieren. D.h., dass die Verwindungs- bzw. Tor-
sionssteifigkeit benachbarter Gleitbrettzungen 23, 24
bzw. 23’, 24’ bzw. des vorderen und/oder hinteren End-
abschnittes des Gleitbrettkdrpers 3 durch die Endteile 2,
2’ deutlich erhdht werden kann. Dies resultiert wiederum
in einer exakteren Steuerbarkeit bzw. in einem verbes-
serten Kurvenverhalten des Gleitbrettkorpers 3.

[0050] Wie am besten aus der vergréerten Darstel-
lung geman Fig. 2a zu entnehmen ist, ist der zumindest
eine Schlitz bzw. Spalt 5, 5’ im Gleitbrettkérper 3 bevor-
zugt mit zumindest einem flexiblen Uberbriickungsele-
ment 5a uberbriickt. Dieses flexible Uberbriickungsele-
ment 5a ist derart ausgebildet, dass es den auftretenden
Geometrie- bzw. Abstandsvariationen im jeweiligen End-
abschnitt des Gleitbrettkdrpers 3 folgen kann und einen
Ubertritt von Schnee oder Eis ausgehend von der Unter-
seite des Gleitbrettkdrpers 3 in Richtung zur Oberseite
des Gleitbrettkdrpers 3 unterbindet. Nahere technische
Ausflihrungsdetails sind der dsterreichischen Patentan-
meldung A 173/2007 der Anmelderin entnehmbar, wel-
che Anmeldung zum Gegenstand dieser Offenbarung
gemacht wird.

[0051] Um den oben erwahnten Anforderungen ge-
recht zu werden, weist der Endteil 2, 2’ zumindest einen
ersten und einen zweiten Abschnitt 6, 7 auf, wobei die
Position bzw. Relativlage des ersten Abschnittes 6 relativ
zur Position des zweiten Abschnittes 7 verénderbar ist.
Die Endteile 2, 2’ kbnnen dabei einteilig ausgefihrt sein,
d.h. durch ein einziges Teil bzw. Element gebildet sein,
welches die zwei seitlichen Abschnitte 6, 7 ausbildet. Die
Endteile 2, 2' kdnnen aber auch mehrteilig ausgebildet
sein, wobei dann die einzelnen Abschnitte 6, 7 einstlickig
verbunden werden. Beide Ausfiihrungsformen, d.h. die
einteilige Ausfiihrung und die mehrteilige einstiickige
Ausfuhrung, werden im Nachfolgenden néher beschrie-
ben. Grundsétzlich kénnten der erste und zweite Ab-
schnitt 6, 7 auch jeweils eigenstandige, baulich vonein-
ander unabhéangige End- bzw. Abschlussteile fir die zu-
mindest zwei Zungen bzw. Schenkel im vorderen und/
oder hinteren Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers 3 dar-
stellen.

[0052] Der erste seitliche Abschnitt 6 des Endteils 2,
2’ weist eine Zone 8 auf, die dem zweiten seitlichen Ab-
schnitt 7 des Endteils 2, 2’ nachstliegend bzw. benach-
bart ist. Der zweite Abschnitt 7 des Endteils 2, 2’ weist
eine Zone 9 auf, die dem ersten Abschnitt 6 nachstlie-
gend bzw. zum ersten Abschnitt 6 unmittelbar benach-
bart ist. Die einander zugewandten Zonen 8, 9 der Ab-
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schnitte 6, 7 kbnnen dabei an baulich eigenstandigen
Abschnitten 6, 7 ausgefiihrt sein oder aberauch an einem
einteiligen Endteil 2,2’ mit einem durchgehenden bzw.
unterbrechungsfreien Ubergangsabschnitt  zwischen
den Zonen 8, 9 ausgebildet sein, wie dies zum Beispiel
aus Fig. 7 ersichtlich ist. Wesentlich ist, dass eine Distanz
10, 10’ zwischen den einander nachstliegenden Zonen
8, 9 des ersten und zweiten Abschnittes 6, 7 veranderbar
ist. D.h., dass der Endteil 2, 2’ in seiner Breite verander-
lichist, indem die Zonen 8, 9 der Abschnitte 6, 7 entspre-
chend einer ersten Ausfiihrungsform elastisch nachgie-
big ausgefihrt sind, sodass ein Breiten- bzw. Langen-
mafl zumindest einer der Zonen 8, 9 veranderbar ist.
Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform gehen die Zo-
nen 8, 9 der Abschnitte 6, 7 teleskopisch ineinander tiber
bzw. Uberlappen sich die Abschnitte 6, 7 gegenseitig.
Dabei bilden der erste und zweite Abschnitt 6, 7 bevor-
zugteine gegenseitige Fihrungsvorrichtung 11 aus, des-
sen Fuhrungsrichtung quer zur LAngsmittelachse und im
wesentlichen parallel zur Gleitflache des Gleitbrettkor-
pers 3 verlauft.

[0053] Dieserder Distanz 10, 10’ entsprechende Stell-
weg zwischen dem ersten und dem zweiten Abschnitt 6,
7 des Endteils 2, 2’ ist bevorzugt im Mittelabschnitt 12
zwischen den aufleren Enden des Endteils 2, 2’ imple-
mentiert. Dieser Stellweg bzw. die veranderbare Distanz
10, 10’ zwischen den einander nachstliegenden Zonen
8, 9istdabeiderart gewahlt, dass eine Aufspreizung bzw.
BreitenvergrofRerung und eine Verschmalerung bzw.
Breitenverkleinerung des &uRRersten Endes des Gleit-
brettkérpers 3 in einem das Steuerverhalten des Gleit-
brettkérpers 3’ guinstig bzw. spirbar beeinflussenden
Ausmalf erfolgen kann. Insbesondere ist der Endteil 2,
2’ derart ausgebildet, dass die Distanz 10, 10’ zwischen
den einander nachstliegenden Zonen 8, 9 in Abh&ngig-
keit einer wahrend des Fahrbetriebes bzw. wahrend der
Benutzung variierenden Breite des vorderen bzw. hinte-
ren Endes des Schis 1 oder Snowboards veranderlich
ist, wie dies vor allem aus einer Zusammenschau der
Fig. 3, 4 ersichtlich ist. D.h., dass der Endteil 2, 2’ derart
ausgebildet ist, dass er bevorzugt ausgehend von sei-
nem Mittelabschnitt 12 zwischen dem ersten und zweiten
Abschnitt 6, 7 langen- bzw. breitenvariabel ist. Dies be-
deutet, dass ein in Draufsicht im wesentlichen U- bzw.
sichelférmig ausgebildetes Endteil 2, 2’ seine Breite 13
via einen teleskopischen, elastisch nachgiebigen und/
oder gelenkigen Mittelabschnitt 12 verandert, wie dies
im Nachfolgenden noch erlautert werden wird.

[0054] Wie der Ausfiihrungsform gemaf den Fig. 3, 4
weiters zu entnehmen ist, sind die einander nachstlie-
genden Zonen 8, 9 des ersten und zweiten Abschnittes
6, 7 innerhalb des auf eine Breite 13 des Endteils 2, 2’
bezogenen Mittelabschnittes 12 positioniert.

[0055] Eine Fuhrungsvorrichtung 11 zwischen den
beiden Abschnitten 6, 7 ist bevorzugt im Mittelabschnitt
12 ausgebildet. Diese Fuhrungsvorrichtung 11 weist zu-
mindest zwei teleskopisch gefiihrte oder zumindest zwei
einander uberlappend angeordnete Fihrungselemente
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14, 15 auf. Die miteinander korrespondierenden Fih-
rungselemente 14, 15, welche bspw. als Filhrungszap-
fen und damit korrespondierende Fuhrungsnut bzw. als
Fihrungsfortsatz 16 und Filhrungsausnehmung 17 aus-
gefuhrt sein kdnnen, sind derart ausgebildet bzw. aus-
gerichtet, dass der Endteil 2, 2’, insbesondere dessen
Mittelabschnitt 12 seitlich erweiterbar und ruckstellbar,
d.h. vergroRRer- und verkleinerbar ist, sodass die Breite
13 des Endteils 2, 2’ in Abhangigkeit der variierenden
Breite des Gleitbrettkorpers 3 verénderlich ist. Bevorzugt
erfolgt diese Breitenvariation des Endteils 2, 2’, welche
wahrend des Fahrbetriebes mit dem Schi 1 oder Snow-
board auftritt und/oder individuell voreinstellbar ist, aus-
gehend vom Spitzenbereich bzw. vom zentralen Ab-
schnitt des Endteils 2, 2'.

[0056] Anstelle der zuvor beschriebenen, linearen
FUhrungsvorrichtung 11 zwischen den Abschnitten 6, 7
ist es auch moglich, zumindest den Mittelabschnitt 12
des Endteils 2, 2’ aus einem elastomeren Kunststoff 18,
insbesondere aus einem Weichkunststoff bzw. aus Gum-
mi zu bilden. Auch dadurch ist die Breite 13 des Endteils
2, 2" in Abhéngigkeit eines Aufspreizungswinkels des
Endabschnittes des Gleitbrettkorpers 3 veranderlich. Ein
derartiger, elastischer Mittelabschnitt 12 aus einem ela-
stomeren Kunststoff 18 ist in der Darstellung gemaf Fig.
7 veranschaulicht. Der Endteil 2, 2’ kann dabei auch als
einteiliger, in einem Kunststoff-SpritzguRverfahren her-
gestellter Bauteil ausgebildet sein, wodurch die Herstel-
lungs- bzw. Werkzeugkosten niedrig gehalten werden
kénnen und auch der Montage- bzw. Lagerhaltungsauf-
wand reduziert werden kann.

[0057] Wie weiters am besten der Ausfiihrungsform
gemal Fig. 7 zu entnehmen ist, kann der Mittelabschnitt
12 aus einem elastomeren, weichelastischen Kunststoff
18 gebildet sein, wobei an gegeniiberliegenden Rand-
abschnitten des Mittelabschnittes 12 jeweils der erste
und zweite Abschnitt 6, 7 als Seitenteile 19, 20 befestigt
oder angeformt sind. Insbesondere kbnnen die seitlichen
Abschnitte 6, 7 in einem Mehrkomponenten-Kunststoff-
SpritzguRRverfahren angespritzt bzw. mitgespritzt wer-
den. Diese am elastomeren Mittelabschnitt 12 ange-
spritzten oder mit dem elastomeren Mittelabschnitt 12
einteilig mitgespritzten Seitenteile 19, 20 bestehen dabei
aus einem vergleichsweise harten Werkstoff, insbeson-
dere aus Hartkunststoff, oder aus einem metallischen
Werkstoff.

[0058] Der Mittelabschnitt 12 des Endteils 2, 2' kann
also als elastischer Dehnungsabschnitt 21 ausgefihrt
sein, wobei dieser Dehnungsabschnitt 21 eine form- und/
oder materialbedingte Dehnbarkeit und Riickstellbarkeit
des Endteils 2, 2’ gewdahrleistet. Dieser form- und/oder
materialbasierende Dehnungsabschnitt 21 kann bspw.
als Dehnfaltenanordnung 22 ausgefiihrt sein, welche zu-
mindest eine elastische Dehnungsfalte aufweist, wie dies
in Fig. 11 beispielhaft veranschaulicht wurde.

[0059] Der Endteil 2, 2’ ist vor allem dann, wenn er am
vorderen Ende eines Schis 1 oder Snowboards zum Ein-
satz kommen soll, in Draufsicht im Wesentlichen bogen-
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oder sichelférmig ausgebildet, wie dies den Ausfih-
rungsbeispielen geméaf den Fig. 3 bis 7 und 12 bis 15
zu entnehmen ist. Dadurch kdnnen Materialeinsparun-
gen fir den Endteil 2, 2’, vor allem aber Gewichtseinspa-
rungen am Gleitbrettkdrper 3 erzielt werden. Alternativ
ist es auch mdglich, sonstige geometrische Umrissfor-
men, bspw. trapez- oder dreieckférmige Umrisskonturen
fur die Endteile 2, 2’ vorzusehen, wie dies anhand der
Ausfiihrungsbeispiele gemaf den Fig. 8 bis 11 auszugs-
weise veranschaulicht ist.

[0060] Die Fig. 3 bis 9 und 12 bis 15 zeigen verschie-
dene Endteile 2, welche als Verkleidungselement fiir das
vordere stirnseitige Ende, insbesondere fir den vorderen
Endabschnitt eines Schis oder Snowboards vorgesehen
sind. D.h., dass diese Endteile 2 fiir die Spitze bzw. die
Schaufel eines Schis oder Snowboards konzipiert sind.
Diese Endteile 2 sind dabei fur eine permanente bzw.
dauerhafte Verbindung mit dem vorderen Endabschnitt
des Schis oder Snowboards vorgesehen und somit ab-
I6sungsfest mit dem Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers
3 zu verbinden. Hierfir werden formschlissige Verbin-
dungen und/oder Schraubverbindungen und/oder Kle-
beverbindungen eingesetzt. Alternativ ist es auch moég-
lich, die Endteile 2 bereits wahrend der Herstellung des
Gleitbrettkdrpers 3, insbesondere wahrend des
HeilRpressverfahrens, in den Aufbau des Gleitbrettkor-
pers 3 partiell zu integrieren bzw. mit letzterem zu ver-
binden.

[0061] In den Fig. 10, 11 sind Endteile 2’ beispielhaft
dargestellt, welche als Verkleidungselement fur ein stirn-
seitiges, hinteres Ende eines Schis oder Snowboards
vorgesehen sind. Auch diese Endteile 2’ bzw. Verklei-
dungselemente flir den hinteren Abschluss des Schis
oder Snowboards sind dauerhaft bzw. permanent mitden
hinteren Endabschnitt des Schis oder Snowboards zu
verbinden. Hierzu werden wiederum formschliissige Ver-
bindungsmechanismen und/oder Schraubbefestigungs-
mittel und/oder Klebemittel eingesetzt bzw. kdnnen diese
Endteile 2’ ebenso bereits wahrend des Herstellungsver-
fahrens des Gleitbrettkdrpers 3in diesen partiell integriert
werden.

[0062] Die beiden seitlichen Abschnitte 6, 7 des End-
teils 2, 2" werden jeweils mit einer linken und rechten
Gleitbrettzunge 23, 24 bzw. 23’, 24’ eines Gleitbrettkor-
pers 3 permanent verbunden. Die linke und rechte Gleit-
brettzunge 23, 24 bzw. 23, 24’ des Gleitbrettkdrpers 3
wird dabei durch zumindest einen Schlitz oder Spalt 5,
5’'im Gleitbrettkorper 3 gebildet, welcherim wesentlichen
parallel zu dessen Langsmittelachse verlauft und den
Gleitbrettkdrper 3 an dessen Oberseite zumindest teil-
weise spaltet bzw. den Gleitbrettkdrper 3 zumindest teil-
weise schlitzt, wie dies am besten den Fig. 1 bis 2a zu
entnehmen ist. Die linke und die rechte Gleitbrettzunge
23,24 bzw. 23’, 24’ sind also durch den zumindest einen,
bevorzugt in der Langsmittelebene verlaufenden Ein-
schnitt bzw. Spalt 5, 5’ definiert. Insbesondere ist der
erste Abschnitt 6 des Endteils 2, 2’ zur permanenten Be-
festigung an einer links zur Langsmittelachse eines Schis
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oder Snowboards liegenden Gleitbrettzunge 23, 23’ vor-
gesehen und der zweite Abschnitt 7 des Endteils 2, 2" ist
zur permanenten Befestigung an einer rechts zur Léangs-
mittelachse des Schis oder Snowboards liegenden Gleit-
brettzunge 24, 24’ vorgesehen.

[0063] Wie den Ausfihrungsformen gemaf den Fig. 5
bis 13 zu entnehmen ist, sind der erste und zweite Ab-
schnitt 6, 7 des Endteils 2, 2' mittels zumindest einem
elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriickungsele-
ment 25 miteinander verbunden bzw. elastisch mitein-
ander gekoppelt. Diese Kopplung zwischen dem ersten
und zweiten Abschnitt 6, 7 ist dabei derart ausgefiihrt,
dass die Distanz 10, 10’ bzw. der Relativabstand zwi-
schen dem ersten und zweiten Abschnitt 6, 7 entgegen
der Kraftwirkung des Uberbriickungselementes 25 ver-
anderlich, insbesondere vergrofRerbar ist. Die Kraftwir-
kung des Uberbriickungselementes 25 ist dabei derart
bemessen, dass eine Veranderung, insbesondere eine
VergréRerung des Spreizwinkels zwischen den einander
benachbarten Gleitbrettzungen 23, 24 bzw. 23, 24’ mit-
tels dem Geometriebeeinflussungs-Mittel 4 - siehe Fig.
1, 2 - ermdglicht bleibt.

[0064] Das Uberbriickungselement 25, welches ent-
weder als separates Bauteil oder als einstulickiges Ele-
ment an den seitlichen Abschnitten 6, 7 ausgefuhrt sein
kann, ist derart konzipiert, dass es einer elastischen Deh-
nung und Ruckstellung im Ausmal® von bis zu 15 mm
beschadigungsfrei standhélt. Insbesondere soll das
Uberbriickungselement 25 einen Stellweg von bis 15 mm
auch nach zahlreichen, insbesondere nach hunderten
Bewegungszyklen beschédigungsfrei Uberstehen kén-
nen. Ein Stellweg des elastischen Uberbriickungsele-
mentes 25 bzw. der Fuhrungsvorrichtung 11 und/oder
des elastischen Dehnungsabschnittes 21 betragtim Re-
gelfall 0 mm bis 10 mm, insbesondere 0 mm bis 5 mm.
[0065] Beim Ausfiihrungsbeispiel gemafi Fig. 5ist das
elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriickungsele-
ment 25 mit einer Fihrungsvorrichtung 11 baulich kom-
biniert. Die Kraftwirkung dieses elastischen Uberbriik-
kungselementes 25 ist dabei derart, dass es einer Ver-
groRerung der Distanz 10 elastisch nachgiebigen Wider-
stand entgegensetzt und eine federelastische Riickstel-
lung der Abschnitte 6, 7 in einen definierten Ausgangs-
bzw. Ruhezustand unterstiitzt, sobald die Kréfte betref-
fend eine VergroRRerungstendenz beziiglich der Distanz
10 weggefallen sind. Beim Ausfiihrungsbeispiel geman
Fig. 5 ist das elastische dehn- und riickstellbare Uber-
brickungselement an den Abschnitten 6, 7, inshesonde-
re innerhalb dessen Zonen 8, 9 angespritzt und dadurch
form- bzw. kraftschliissig mit dem ersten und zweiten
Abschnitt 6, 7 verbunden.

[0066] Beider Ausfiihrungsform gemaf Fig. 6 ist das
elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriickungsele-
ment 25 via formschliissige Verbindungen mit dem er-
sten und zweiten Abschnitt 6, 7 gekoppelt. Das Uber-
brickungselement 25 kann dabei auch als elastisches
Pufferelement fungieren, welches Anndherungsbewe-
gungen oder Schwingungen in Annaherungsrichtung
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und/oder Entfernungsrichtung zwischen dem ersten und
zweiten Abschnitt 6, 7 dampft. Hierbei ist das elastisch
dehn- und riickstellbare Uberbriickungselement 25 als
baulich eigenstandiges Element ausgefihrt, welches be-
darfsweise montierbar bzw. bedarfsweise auswechsel-
bar mit den Abschnitten 6, 7 gekoppeltist. Das elastische
Uberbriickungselement 25 kann dabei auch als federe-
lastisches Zugelement wirken, welches die Abschnitte 6,
7 stetig in Richtung einer Verkleinerung der Distanz 10
bzw. des Spaltes 5, 5’ im Gleitbrettkdrper 3 - Fig. 2a -
vorspannt.

[0067] Beider Ausfuhrungsform gemanR den Fig. 8 bis
10ist ein bogen- bzw. biigelférmiges Uberbriickungsele-
ment 25 vorgesehen. Dieses bugelférmige Uberbriik-
kungselement 25 bzw. das dem entsprechende Feder-
element 30 ist dabei in seinen Endabschnitten Uber
Drehlagerungen 31, 32 einerseits mit dem ersten Ab-
schnitt 6 und andererseits mit dem zweiten Abschnitt 7
drehbeweglich bzw. gelenkig verbunden. Eine Dreh-
bzw. Gelenksachse dieser Drehlagerungen 31, 32 ver-
lauft dabei im Wesentlichen senkrecht zur Ober- bzw.
Unterseite des Endteils 2, 2’. Die Drehlagerung 31, 32
kann dabei als Bolzen- und Buchsenlagerung oder als
Kugel- und Pfannenlagerung ausgefiihrt sein, wie dies
in den Fig. 8, 10 schematisch veranschaulicht wurde.
Insbesondere sind an den Endabschnitten des bogen-
formigen Uberbriickungselementes 25 zylindrische oder
kugelférmige Lagerelemente ausgefiihrt, welche in kor-
respondierenden Fuhrungsausnehmungen innerhalb
des ersten und zweiten Abschnittes 6, 7 drehbeweglich
gelagert sind.

[0068] Anstelle einer derartigen Drehlagerung 31, 32
ist es auch méglich, das elastisch dehn- und riickstell-
bare Uberbriickungselement 25 via elastische Verfor-
mungszonen mit den seitlichen Abschnitten 6, 7 zu ver-
binden, wie dies am Besten aus Fig. 9 ersichtlich ist. Ins-
besondere werden dabei die Endabschnitte des bogen-
formigen Uberbriickungselementes 25 mit den Abschnit-
ten 6, 7 starr verbunden und stellen die Endabschnitte
des Uberbriickungselementes 25, welches beispielswei-
se aus Federstahl besteht, die elastischen Verformungs-
zonen dar.

[0069] Das Uberbriickungselement 25 bzw. die Fiih-
rungsvorrichtung 11 bzw. der Mittelabschnitt 12 erstreckt
sich bei den gezeigten Ausfiihrungsformen entweder ge-
radlinig oder bogenférmig Uber einen Spalt bzw. Uber
den Bereich zwischen den Abschnitten 6, 7, wodurch die-
se Komponenten auf3erdem einen zuverlassigen, me-
chanischen Schutz fir ein gegebenenfalls vorhandenes,
elastisches Uberbriickungselement 5a innerhalb eines
Spaltes 5, 5’ im Gleitbrettkdrper 3 bilden, wie dies am
Besten den Fig. 1 bis 2a zu entnehmen ist. Der Endteil
2, 2’, inshesondere dessen Uberbriickungselement 25
und/oder dessen Fihrungsvorrichtung 11 bzw. der Mit-
telabschnitt 12 zwischen den seitlichen Abschnitten 6, 7
dient somit auch als mechanischer Beschadigungs-
schutz fir das relativ fragile, elastische bzw. flexible
Uberbriickungselement 5a fiir den Spalt 5, 5’ im Gleit-
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brettkdrper 3. Dies ist vor allem dann von besonderem
Vorteil, wenn der Gleitbrettkdrper 3 mit einem seiner En-
den, insbesondere mit der Schaufel bzw. Spitze gegen
ein Hindernis, beispielsweise gegen einen Eisklumpen,
einen Pfahl, einen Schistock, eine Torstange oder dgl.
stoRt. Die angegebenen Endteile 2, 2’ tragen somit auch
wesentlich zur Erhéhung der Robustheit des Gleitbrett-
korpers 3, insbesondere des geometrie- bzw. taillie-
rungsvariablen Schis 1 oder Snowboards bei.

[0070] Wesentlich ist, dass die Uberbriickungsele-
mente 25 gemaR den Fig. 6 bis 11 auch als Fihrungs-
vorrichtung 11 bzw. als Stabilisierungselemente fungie-
ren. Insbesondere wird mit diesen Uberbriickungsele-
menten 25 eine Relativverstellbarkeit bzw. eine vertikale
Verlagerung zwischen zwei benachbarten Gleitbrettzun-
gen 23, 24 bzw. 23', 24’ in vertikaler Richtung zur Gleit-
flache bzw. zur Unterseite des Gleitbrettkdrpers 3 unter-
bunden bzw. wird derartigen Abweichbewegungen er-
héhter mechanischer Widerstand entgegengesetzt, wie
dies vor allem in Verbindung mit den Darstellungen ge-
mal den Fig. 1 bis 2a klar erkennbar ist. Die Fuhrungs-
vorrichtung 11 kann namlich auch mit dem Uberbriik-
kungselement 25, insbesondere mittels dem bogenfor-
migen Federelement 30 umgesetzt werden, wie dies den
Ausfuihrungen gemaf den Fig. 8 bis 10 zu entnehmen
ist. Dabei bilden Teilabschnitte des bogenférmigen Uber-
brickungselementes 25 die Fuhrungsfortsétze 16 aus,
welche mit Fihrungsausnehmungen 17 im ersten und
zweiten Abschnitt 6, 7 korrespondieren, um eine gegen-
seitige Fuhrungsvorrichtung 11 zu bilden. Speziell den
Fig. 8 bis 10 ist zu entnehmen, dass Teilabschnitte des
bogenférmigen, elastisch verformbaren Uberbriickungs-
elementes 25 zumindest ein erstes Fihrungselement 14
bilden, welches mit zumindest einem weiteren Fiihrungs-
element 15 im bzw. am zweiten Abschnitt 6, 7 zusam-
menwirkt, um eine gegenseitige Fiihrungsvorrichtung 11
zwischendem ersten und zweiten Abschnitt 6, 7 des End-
teils 2, 2’ zu erzielen.

[0071] Wie am Besten aus Fig. 11 ersichtlich ist, kann
das elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriickungs-
element 25 auch als Flachstahl mit zumindest einer
Dehnfaltenanordnung 22 ausgebildet sein. Die Endab-
schnitte dieses metallischen, platten- bzw. streifenarti-
gen Uberbriickungselementes 25 sind dabei bevorzugt
in den aus Kunststoff gebildeten Abschnitten 6, 7 einge-
spritzt und dadurch in diesen verankert.

[0072] Wie der Ausfuhrungsform gemaR den Fig. 12,
13 zu entnehmen ist, kann zwischen dem ersten und
zweiten Abschnitt 6, 7 des Endteils 2 wenigstens ein An-
schlagelement 26 zur Festlegung eines minimalen Re-
lativabstandes bzw. einer minimalen Distanz 10 zwi-
schen dem ersten und zweiten Abschnitt 6, 7 ausgebildet
sein. Dieses wenigstens eine Anschlagelement 26 kann
durch zumindest einen Fortsatz 27 gebildet sein, welcher
zwischen den einander zugewandten bzw. benachbar-
ten Zonen 8, 9 des ersten und zweiten Abschnittes 6, 7
ausgebildetist. Dieses Anschlagelement 26 istdabei der-
art dimensioniert, dass ein elastisch dehn- und riickstell-
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bares Uberbriickungselement 25 zwischen dem ersten
Abschnitt 6 und den zweiten Abschnitt 7 bei aktivem An-
schlagelement 26 in einem weitestgehend ungedehnten
Ruhe- oder Ausgangszustand vorliegt.

[0073] Eine Breite des elastisch dehn- und riickstell-
baren Uberbriickungselementes 25 betragt bevorzugt
weniger als die Halfte der gesamten Breite 13 des End-
teils 2.

[0074] Wie der Ausfihrungsform gemaf den Fig. 12,
13 weiters zu entnehmen ist, kann auf dem elastisch
dehn- und riickstellbaren Uberbriickungselement 25 ein
Mittelteil 28 angeordnet bzw. gehaltert sein. Dieses Mit-
telteil 28 ist dabei mit dem elastisch dehn- und riickstell-
baren Uberbriickungselement 25 bevorzugt formschliis-
sig verbindbar. Dabei ist der Mittelteil 28 bevorzugt im
mittleren Abschnitt des elastisch dehn- und riickstellba-
ren Uberbriickungselementes 25 mit letzterem verbind-
bar.

[0075] Entsprechend dem dargestellten Ausfihrungs-
beispiel kann der mittlere Abschnitt des elastisch dehn-
und riickstellbaren Uberbriickungselementes 25 ein
blockartiges Tragelement 29 zur Halterung bzw. Aufnah-
me des Mittelteils 28 aufweisen.

[0076] Das elastisch dehn- und riickstellbare Uber-
brickungselement 25 kann dabei ein meanderférmig
verlaufendes Federelement 30 umfassen, wie dies aus
Fig. 12 beispielhaft ersichtlich ist. Wie den Fig. 8 bis 10
zu entnehmen ist, kann das Federelement 30 auch bo-
genférmig ausgefihrt sein.

[0077] Dieentsprechenden Federelemente 30 kbnnen
dabei aus Kunststoff bestehen, aus Federstahl gebildet
sein bzw. mittels einem sonstigen, ausreichende elasti-
sche Eigenschaften aufweisenden Werkstoff aufgebaut
sein.

[0078] Neben der Ausbildung eines eigensténdigen
Anschlagelementes 26 ist es auch mdoglich, dass das ela-
stisch dehn- und riickstellbare Uberbriickungselement
25 als Anschlagelement zur Begrenzung der minimalen
Distanz 10 zwischen dem ersten und zweiten Abschnitt
6, 7 dient, wie dies den Ausfiihrungsbeispielen geman
den Fig. 5, 6 entnehmbar ist.

[0079] Entsprechend der Ausfuhrung in den Fig. 12,
13 kann der Mittelteil 28 auch derart ausgebildet sein,
dass er mit seinen seitlichen Randabschnitten in die ein-
ander zugewandten Stirnenden des ersten und zweiten
Abschnittes 6, 7 formschlissig eingreift bzw. dass der
Mittelteil 28 die einander zugewandten Stirnenden der
Abschnitte 6, 7 mit seitlicher Uberlappung tberbriickt,
wie dies am Besten aus Fig. 13 ersichtlich ist.

[0080] Bei den beschriebenen Endteilen 2, 2’ ist we-
sentlich, dass der erste und zweite Abschnitt 6, 7 tele-
skopartig bzw. gegenseitig gefuhrt ineinander Uberge-
hen und/oder elastisch miteinander gekoppelt sind, so-
dass die Breite des U- bzw. sichelférmigen Endteils 2, 2
ausgehend vom zentralen Scheitelpunkt bzw. ausge-
hend von dessen Mittelabschnitt 12 verénderlich ist.
Gunstig ist es dabei, wenn zwischen dem ersten und
zweiten Abschnitt 6, 7 eine Fiihrungsvorrichtung 11 aus-
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gebildet ist, welche eine Relativverstellung zwischen
dem ersten und zweiten Abschnitt 6, 7 in einer parallel
zur Gleit- bzw. Aufstandsebene und quer zur L&ngsrich-
tung eines Schis oder Snowboards verlaufenden Rich-
tung ermdglicht. Die Fuhrungsvorrichtung 11 zwischen
dem ersten und zweiten Abschnitt 6, 7 kann dabei in Art
einer Nut-Feder-Verbindung oder in Art einer Nut-Feder-
Nut-Verbindung ausgefiihrt sein. Diese Fiihrungsvor-
richtung 11 ist ferner derart ausgebildet, dass Relativver-
stellungen zwischen dem ersten und zweiten Abschnitt
6, 7 des Endteils 2, 2’ in senkrechter Richtung zur Un-
terseite bzw. zur Gleitfliche eines Schis oder Snow-
boards unterbunden sind. Insbesondere verhindert bzw.
reduziert der Endteil 2, 2’ Relativbewegungen bzw. Ver-
lagerungen zwischen den Gleitbrettzungen 23, 24 bzw.
23’24’ in senkrechter Richtung zur Unter- bzw. Oberseite
des Gleitbrettkdrpers 3, wie dies vor allem den Darstel-
lungen gemaR den Fig. 1 bis 2a zu entnehmen ist.
[0081] Der Endteil 2, 2’ bewirkt also eine last- bzw.
krafteubertragende Kopplung zwischen den beiden
Gleitbrettzungen 23, 24 bzw. 23, 24’, wodurch die Sta-
bilitat bzw. das Biegeverhalten des jeweiligen Endab-
schnittes des Gleitbrettkorpers 3 positiv beeinflusst wird.
Mit den angegebenen Endteilen 2, 2’ kann also die Per-
formance eines geometrie- bzw. taillierungsvariablen
Gleitbrettkdrpers 3 weiter gesteigert werden. Insbeson-
dere wird mit den angegebenen Endteilen 2, 2’ ein ver-
bessertes Kurvenverhalten bzw. eine exaktere Steuer-
barkeit des Gleitbrettkérpers 3, insbesondere des Schis
bzw. Snowboards erzielt.

[0082] Vorteilhaft ist es, wenn zumindest der vordere
Endteil 2, insbesondere dessen erster und zweiter Ab-
schnitt 6, 7 im Querschnitt im Wesentlichen U- bzw. L-
formig ausgefuhrt sind. Dadurch wird ein guter Halt des
Endteils 2 im jeweiligen Endabschnitt des Gleitbrettkor-
pers 3 erzielt. AuRerdem wird durch diese Formgebung
eine Verkleidung bzw. Verdeckung der vorderen Stirn-
flache bzw. der hinteren Stirnseite des Gleitbrettkérpers
3 erzielt. Insbesondere kann dadurch der Endteil 2 tiber
das Stirnende des Gleitbrettkorpers 3 gesteckt bzw. ge-
stilpt werden, wodurch er im Zuge der Herstellung des
Gleitbrettkdrpers 3 bzw. des Schis 1 oder Snowboards
moglichst stabil und besonders ablésungsfest montiert
werden kann.

[0083] Inden Fig. 14, 15 ist eine weitere Ausfihrungs-
form eines vorderen Endteils 2 veranschaulicht, wobei
ein derartiger Endteil selbstverstandlich auch am hinte-
ren Endabschnitt eines Gleitbrettkdrpers 3 eingesetzt
werden kann. Bei der Ausfuihrungsform gemaf Fig. 14
sind der erste und zweite Abschnitt 6, 7 in den einander
zugewandten Zonen 8, 9 einteilig miteinander gekoppelt.
D.h., dass die Abschnitte 6, 7 im Mittelabschnitt 12 des
Endteils 2 einteilig ineinander tGibergehen. Inshesondere
sind die beiden seitlichen Abschnitte 6, 7 mittels einem
elastischen Uberbrickungselement 25 bzw. via einen
elastischen Mittelabschnitt 12 miteinander verbunden.
Der Mittelabschnitt 12 kann dabei in Art einer Filmschar-
nieranordnung ausgefiihrt sein, wobei durch eine an sich
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bekannte Materialauswahl und/oder Formgebung fir
den Mittelabschnitt 12 eine gelenkige bzw. filmscharnier-
ahnliche Verbindung zwischen den Abschnitten 6, 7 auf-
gebaut werden kann.

[0084] Der elastisch verformbare Mittelabschnitt 12 ist
bevorzugt derart konzipiert, dass er den wahrend des
Fahrbetriebes auftretenden und/oder den zufolge indivi-
dueller Voreinstellungen auftretenden Breitenvariatio-
nen des Gleitbrettkérpers 3 moglichst geringen Wider-
stand entgegensetzt.

[0085] Der elastisch verformbare Mittelabschnitt 12 ist
also bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 14 in den einan-
der nachstliegenden Zonen 8, 9 des ersten und zweiten
Abschnittes 6, 7 ausgebildet. In den von diesen nachst-
liegenden Zonen 8, 9 abgewandten Zonen 33, 34 des
ersten und zweiten Abschnittes 6, 7 sind der erste und
zweite Abschnitt 6, 7 des Endteils 2 jeweils gelenkig mit
den einander gegenuberliegenden Seitenrandern 37, 38
eines Schis oder Snowboards, insbesondere mit dessen
Gleitbrettzungen 23, 24 verbindbar. Bei der Ausfiih-
rungsform gemaf Fig. 14 ist die gelenkige Verbindung
zwischen den aufleren bzw. distalen Zonen 33, 34 und
den jeweiligen Gleitbrettzungen 23, 24 durch bolzenar-
tige Befestigungsmittel 39, 40, insbesondere durch
Schrauben oder Nieten gebildet. Via diese Befestigungs-
mittel 39, 40 werden die &ul3eren Zonen 33, 34 des ersten
und zweiten Abschnittes 6, 7 jeweils mit den Gleitbrett-
zungen 23, 24 gelenkig verbunden. Dadurch ergibt sich
eine Dreiecksanordnung, wobei die Eckpunkte an der
Basis dieser Dreiecksanordnung durch die gelenkige
Verbindung via die Befestigungsmittel 39, 40 definiert
sind. Die Gelenksverbindung an der Spitze dieser Drei-
ecksanordnung ist hingegen durch den elastisch ver-
formbaren Mittelabschnitt 12 umgesetzt. Die an den au-
Reren Endabschnitten positionierten Befestigungsmittel
39, 40 fur den ersten und zweiten Abschnitt 6, 7 bilden
somit auch Drehlagerungen 31, 32 zwischen den &uf3e-
ren Zonen 33, 34 der Abschnitte 6, 7 und den jeweils
zugeordneten Gleitbrettzungen 23, 24 aus.

[0086] Durch einen Abstand bzw. eine Freistellung 41
zwischen dem Stirnende des Gleitbrettkdrpers 3 und der
stirnseitigen Innenwand bzw. der vorderen Begren-
zungswand des Endteils 2 wird eine Relativverstellbar-
keit zwischen dem Endteil 2 und dem Endabschnitt des
Gleitbrettkdrpers 3 gewahrleistet. Diese Freistellung 41
bzw. dieser Bewegungsspielraum wird vor allem dann
bendtigt, wenn die Breite des Gleitbrettkdrpers 3 vergro-
Bert bzw. verkleinert wird. Insbesondere wird bei seitli-
chen Ausweichbewegungen der Gleitbrettzungen 23, 24
relativ zur Langsmittelachse des Gleitbrettkorpers 3 eine
auf die Fahrtrichtung des Gleitbrettkdrpers 3 bezogene
Vorverlagerung bzw. Rickverlagerung des Spitzen-
bzw. Mittelabschnittes 12 bewirkt, wie dies mit den Dop-
pelpfeilen symbolisiert wurde.

[0087] Bei der Ausfiihrungsform gemaf Fig. 15 sind
die einander nachstliegenden Zonen 8, 9 der Abschnitte
6, 7 anstelle eines elastisch dehn- und riickstellbaren
Uberbriickungselementes 25 mittels einem Gelenk 42
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miteinander verbunden. Hierflr Gberlappen der erste und
zweite Abschnitt 6, 7, wobei diese beiden Abschnitte 6,
7 innerhalb ihrer Uberlappungszone den gelenkigen Mit-
telabschnitt 12 ergeben. Auch bei dieser Ausfihrungs-
formist eine Dreiecksanordnung geschaffen, dessen Ba-
sisstrecke zwischen den &uf3eren Zonen 33, 34 langen-
variabel ist und dessen Schenkel durch die Abschnitte
6, 7 gebildet sind. Ein Hohenmal senkrecht zur Basis
dieser Dreiecksanordnung ist dabei in Abhéngigkeit der
Breitenveranderungen des Gleitbrettkdrpers 3 variabel.
Via das Gelenk 42 wird eine relativbewegliche Verlage-
rung des Mittelabschnittes 12 bzw. der Zonen 8, 9 in
Langsrichtung des Gleitbrettkdrpers 3 ermoglicht. Alter-
nativ oder in Kombination zu Drehlagerungen 31, 32 zwi-
schen den aulReren Zonen 33, 34 und den Gleitbrettzun-
gen 23, 24 ist es auch maglich, in bzw. an den seitlichen
Abschnitten 6, 7 zumindest eine elastische Verformungs-
zone 35, 36 auszubilden, wie dies in Fig. 15 schematisch
veranschaulicht wurde.

[0088] Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mdogliche
Ausfuhrungsvarianten von Endteilen 2, 2' bzw. von
Schiern 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die
Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiih-
rungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern
vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen
Ausfuhrungsvarianten untereinander maglich sind und
diese Variationsmdglichkeit aufgrund der Lehre zum
technischen Handeln durch gegenstéandliche Erfindung
im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen
Fachmannes liegt. Es sind also auch samtliche denkba-
ren Ausfiihrungsvarianten, die durch Kombinationen ein-
zelner Details der dargestellten und beschriebenen Aus-
fuhrungsvarianten mdglich sind, vom Schutzumfang mit
umfasst.

[0089] Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf
hingewiesen, dass zum besseren Verstandnis des Auf-
baus der Endteile 2, 2’ bzw. der Schier 1 diese bzw. deren
Bestandteile teilweise unmafstablich und/oder vergro-
Rert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

[0090] Die den eigenstandigen erfinderischen Losun-
gen zugrunde liegende Aufgabe kann der Beschreibung
entnommen werden.

[0091] VorallemkdnnendieeinzelnenindenFig. 1-2a;
3,4;5;6;7;8;9; 10; 11; 12, 13; 14; 15 gezeigten Aus-
fuhrungen den Gegenstand von eigenstéandigen, erfin-
dungsgemafen Ldsungen bilden. Die diesbeziiglichen,
erfindungsgeméaRen Aufgaben und Losungen sind den
Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.

Bezugszeichenaufstellung

[0092]
1 Schi
2,2  Endteil

3 Gleitkdrper
3a Bindungseinrichtung
4 Geometriebeeinflussungs-Mittel
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5,5  Spalt

5a flexibles Uberbriickungselement
6 Abschnitt (erster)

7 Abschnitt (zweiter)

8 Zone (n&chstliegende)
9 Zone (néchstliegende)
10,10’ Distanz

11  Fuhrungsvorrichtung

12 Mittelabschnitt

13  Breite

14  Fuhrungselement

15  Fuhrungselement

16  Fuhrungsfortsatz

17  Fuhrungsausnehmung

18 elastomerer Kunststoff

19 Seitenteil

20 Seitentell

21 Dehnungsabschnitt
22 Dehnfaltenanordnung
23,23  Gleitbrettzunge

24,24’  Gleitbrettzunge

25 Uberbriickungselement
26  Anschlagelement

27  Fortsatz

28 Mittelteil

29  Tragelement

30 Federelement

31 Drehlagerung

32  Drehlagerung

33  Zone (abgewandte)

34  Zone (abgewandte)

35 Verformungszone

36  Verformungszone

37  Seitenrand

38 Seitenrand

39  Befestigungsmittel

40  Befestigungsmittel

41  Freistellung

42  Gelenk

Patentanspriiche

1. Endteil (2,2’) furdasvordere oderhintere Ende eines

Schis (1) oder Snowboards, welcher Endteil (2, 27)
zumindest einen ersten und einen zweiten Abschnitt
(6, 7) aufweist, wobei die Position des ersten Ab-
schnittes (6) relativ zur Position des zweiten Ab-
schnittes (7) veranderbar ist und wobei der erste Ab-
schnitt (6) eine Zone (8) aufweist, die dem zweiten
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Abschnitt (7) nachstliegend ist und der zweite Ab-
schnitt (7) eine Zone (9) aufweist, die dem ersten
Abschnitt (6) nachstliegend ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Distanz (10, 10") zwischen den
einander nachstliegenden Zonen (8, 9) oder ein Brei-
ten- bzw. LAngenmal} zumindest einer der Zonen
(8, 9) veranderbar ist.

Endteil (2,2") fir das vordere oder hintere Ende eines
Schis (1) oder Snowboards, welcher Endteil (2, 2")
zumindest einen ersten und einen zweiten Abschnitt
(6, 7) aufweist, wobei die Position des ersten Ab-
schnittes (6) relativ zur Position des zweiten Ab-
schnittes (7) veranderbar ist und wobei der erste Ab-
schnitt (6) eine Zone (8) aufweist, die dem zweiten
Abschnitt (7) nachstliegend ist und der zweite Ab-
schnitt (7) eine Zone (9) aufweist, die dem ersten
Abschnitt (6) nachstliegend ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste und zweite Abschnitt (6,
7) - wie an sich bekannt - in den einander nachstlie-
genden Zonen (8, 9) mittels einem Gelenk (42) und/
oder einem elastisch dehn- und riickstellbaren Uber-
brickungselement (25) und/oder einem elastisch
verformbaren Mittelabschnitt (12) miteinander ver-
bunden sind und dass die von den einander néchst-
liegenden Zonen (8, 9) abgewandten Zonen (33, 34)
des ersten und zweiten Abschnittes (6, 7) gelenkig
und/oder unter Zwischenschaltung einer elastischen
Verformungszone (35, 36) jeweils mit einander ge-
genuberliegenden Seitenrdndern (37, 38) eines
Schis (1) oder Snowboards verbindbar sind.

Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Endteil (2, 2") derart ausgebildet ist,
dass er ausgehend von seinem Mittelabschnitt (12)
zwischen dem ersten und zweiten Abschnitt (6, 7)
langen- bzw. breitenvariabel ist.

Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Endteil (2, 2') derart ausgebildet ist,
dass die Distanz (10,10") zwischen den einander
nachstliegenden Zonen (8, 9) in Abhangigkeit einer
belastungsabhangig variierenden und/oder individu-
ell voreinstellbaren Breite des vorderen bzw. hinte-
ren Endes eines Schis oder Snowboards verander-
lich ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die einander nachstliegenden Zo-
nen (8, 9) des ersten und zweiten Abschnittes (6, 7)
innerhalb eines auf die Breite (13) des Endteils (2,
2') bezogenen Mittelabschnittes (12) positioniert
sind.

Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Fuhrungsvorrichtung (11) ausgebil-
detist, welche zumindest zwei teleskopisch gefihrte
oder einander Uberlappend angeordnete Fiihrungs-
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elemente (14, 15) aufweist, sodass der Endteil (2,
2’) bevorzugt ausgehend von seinem Mittelabschnitt
(12) erweiter- und ruckstellbar, insbesondere ver-
grofRer- und verkleinerbar ausgebildet ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest in seinem auf die Breite
(13) bezogenen Mittelabschnitt (12) zumindest eine
elastisch dehn- und riickstellbare Zone (8, 9) aus-
gebildet ist.

Endteil nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass dessen Mittelabschnitt (12) aus elastome-
rem Kunststoff (18), inshesondere aus Gummi ge-
bildet ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass er als einteiliger, in einem Kunst-
stoff-Spritzgussverfahren hergestellter Bauteil aus-
gebildet ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dessen Mittelabschnitt (12) aus ei-
nem elastomeren, weichelastischen Kunststoff ge-
bildet ist und dass an zueinander gegeniberliegen-
den Randabschnitten des Mittelabschnittes (12) je-
weils der erste und zweite Abschnitt (6, 7) als Sei-
tenteile (19, 20) aus einem vergleichsweise harten
Werkstoff, beispielsweise aus Hartkunststoff oder
Metall, befestigt oder angeformt sind.

Endteil nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass er als einteiliger, in einem Mehrkompo-
nenten-Kunstoff-SpritzguRverfahren hergestellter
Bauteil ausgebildet ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass dessen Mittelabschnitt (12) als Deh-
nungsabschnitt (21) mit form- und/oder materialbe-
dingter Dehn- und Ruckstellbarkeit, insbesondere
als Dehnfaltenanordnung (22) ausgefihrt ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass er in Draufsichtim wesentlichen bo-
gen- oder sichelférmig ausgebildet ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass er als Verkleidungselement fur ein
stirnseitiges, vorderes Ende eines Schis oder Snow-
boards, insbesondere fiir die Schaufel eines Schis
oder Snowboards vorgesehen ist und zur starren
und unlésbaren Anbringung am vorderen Endab-
schnitt eines Schis oder Snowboards ausgebildetist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass er als Verkleidungselement fir ein
stirnseitiges, hinteres Ende eines Schis oder Snow-
boards vorgesehen ist und zur starren und unlésba-
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ren Anbringung am hinteren Endabschnitt eines
Schis oder Snowboards ausgebildet ist.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Abschnitt (6) zur Befesti-
gung an einer links zur Langsachse eines Schis oder
Snowboards liegenden Gleitbrettzunge (23, 23’) vor-
gesehen ist und der zweite Abschnitt (7) zur Befe-
stigung an einer rechts zur Langsachse dieses Schis
oder Snowboards liegenden Gleitbrettzunge (24,
24") vorgesehen ist.

Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der erste und zweite Abschnitt (6, 7) mit-
tels zumindest einem elastisch dehn- und riickstell-
baren Uberbriickungselement (25) derart miteinan-
der verbunden sind, dass die Distanz (10, 10’) bzw.
der Relativabstand zwischen dem ersten und zwei-
ten Abschnitt (6, 7) entgegen der Kraftwirkung des
Uberbriickungselementes (25) veranderlich ist.

Endteil nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass das Uberbriickungselement (25) derart
ausgebildet ist, dass es einer hundertfachen elasti-
schen Dehnung und Ruckstellung im Ausmafd von
bis zu 15 mm beschadigungsfrei standhélt.

Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen dem ersten und zweiten Ab-
schnitt (6, 7) wenigstens ein Anschlagelement (26)
zur Festlegung einer minimalen Distanz (10) bzw.
einer Ruhestellung zwischen dem ersten und zwei-
ten Abschnitt (6, 7) ausgebildet ist.

Endteil nach Anspruch 19 dadurch gekennzeich-
net, dass das Anschlagelement (26) durch zumin-
dest einen Fortsatz (27) gebildet ist, welcher inner-
halb der einander zugewandten Zonen (8, 9) des
ersten und zweiten Abschnittes (6, 7) ausgebildetist.

Endteil nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich-
net, dass das Anschlagelement (26) derart dimen-
sioniert ist, dass ein elastisch dehn- und riickstell-
bares Uberbriickungselement (25) zwischen dem
ersten Abschnitt (6) und dem zweiten Abschnitt (7)
bei aktivem Anschlagelement (26) in einem weitest-
gehend ungedehnten Ruhe- oder Ausgangszustand
vorliegt.

Endteil nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass eine parallel zum Stellweg bzw. zur Di-
stanzveranderlichkeit zwischen dem ersten und
zweiten Abschnitt (6, 7) gemessene Erstreckung des
elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriickungs-
elementes (25) weniger als die Hélfte der gesamten
Breite (13) des Endteils (2, 2’) betragt.

Endteil nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
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net, dass auf dem elastisch dehn- und riickstellba-
ren Uberbriickungselement (25) ein Mittelteil (28)
gehaltert ist.

Endeteil nach Anspruch 23, dadurch gekennzeich-
net, dass der Mittelteil (28) mit dem elastisch dehn-
und riickstellbaren Uberbriickungselement (25)
formschlissig, insbesondere mittels einer Steckver-
bindung verbindbar ist.

Endteil nach Anspruch 23, dadurch gekennzeich-
net, dass der Mittelteil (28) im mittleren Abschnitt
des elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriik-
kungselementes (25) mit letzterem verbindbar ist.

Endeteil nach Anspruch 25, dadurch gekennzeich-
net, dass der mittlere Abschnitt des elastisch dehn-
und riickstellbaren Uberbriickungselementes (25)
ein blockartiges Tragelement (29) zur Halterung
bzw. Aufnahme des Mittelteils (28) aufweist.

Endteil nach Anspruch 23, dadurch gekennzeich-
net, dass der Mittelteil (28) mit seinen seitlichen
Randabschnitten in die einander zugewandten Zo-
nen (8, 9) oder Stirnenden des ersten und zweiten
Abschnittes (6, 7) formschlussig eingreift oder die
einander zugewandten Zonen (8, 9) oder Stirnenden
mit seitlicher Uberlappung uiberbriickt.

Endteil nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass das elastisch dehn- und riickstellbare
Uberbriickungselement (25) zumindest ein bogen-
oder meanderformig ausgefilhrtes Federelement
(30) umfasst.

Endteil nach Anspruch 28, dadurch gekennzeich-
net, dass das Federelement (30) aus Kunststoff ge-
bildet ist.

Endteil nach Anspruch 28, dadurch gekennzeich-
net, dass das Federelement (30) aus Federstahl be-
steht.

Endteil nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass das elastisch dehn- und ruckstellbare
Uberbriickungselement (25) ein Anschlagelement
(26) zur Festlegung einer minimalen Distanz (10)
zwischen dem ersten und zweiten Abschnitt (6, 7)
umfasst oder ausbildet.

Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der erste und zweite Abschnitt (6, 7) tele-
skopartig derart ineinander Ubergehen, dass die
Breite (13) des Endteils (2, 2') beziglich einer par-
allel zur Gleitebene und quer zur Langsrichtung ei-
nes Schis oder Snowhboards verlaufenden Richtung
veranderlich ist.
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Endteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen dem ersten und zweiten Ab-
schnitt eine Fihrungsvorrichtung (11) ausgebildet
ist, welche eine Relativverstellung zwischen dem er-
sten und zweiten Abschnitt (6, 7) innerhalb einer par-
allel zur Gleitebene und quer zur Langsrichtung ei-
nes Schis oder Snowboards verlaufenden Richtung
ermoglicht.

Endteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste und zweite Abschnitt (6,
7) gegenseitig gefuihrt sind, indem sie beispielsweise
in Art einer Nut-Feder-Verbindung oder in Art einer
Nut-Feder-Nut-Verbindung derart ineinander tber-
gehen, dass Relativverstellungen zwischen dem er-
sten und zweiten Abschnitt in senkrechter Richtung
zur Unterseite eines Schis oder Showboards unter-
bunden sind.

Schi oder Snowboard mit einem Gleitbrettkorper (3)
zum Gleiten auf Schnee oder Eis, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an zumindest einem Endabschnitt
des Gleitbrettkdrpers (3) ein Endteil (2, 2’) nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche
befestigt ist.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 35, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gleitbrettkdrper (3) zu-
mindest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel (4) zur
Veranderung der Breite und/oder der Querschnitts-
geometrie des vorderen und/oder hinteren Endab-
schnittes des Gleitbrettkdrpers (3) umfasst.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 36, dadurch
gekennzeichnet, dass das Geometriebeeinflus-
sungs-Mittel (4) zumindest einen Schlitz oder Spalt
(5,5") im Gleitbrettkdrper (3) umfasst, wobei sich der
Schilitz oder Spalt (5, 5") in Langsrichtung des Gleit-
brettkorpers (3) erstreckt und ausgehend von zumin-
dest einem Ende des Gleitbrettkorpers (3) in Rich-
tung zum Mittelabschnitt des Gleitbrettkdrpers (3)
verlauft.

Schi oder Snowboard nach Anspruch 37, dadurch
gekennzeichnet, dass der zumindest eine Schlitz
oder Spalt (5, 5’) im Gleitbrettkdrper (3) von zumin-
dest einem flexiblen Uberbriickungselement (5a)
Uberbriickt ist.
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