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Bezpeénostni zafizeni pro kontrolu bd&losti osob

(54)

(57) UZelem zaibfzeni, kterd je zkonstru-
ovdno z modernich elektronickych prvfﬁ, E -
pPi¥em% bezkontaktni provedeni zajistuje
vysokou apolehlivost a odstranuje ndroc-
nou ddrZbu, je zvySeni spolehlivosti pro-
vozu vlakovych souprav a zejména bezped- -
nosti pFi ochrand Zivota cestujicich.
Pro &innost za¥izeni a &asovdni funkci
Je vguiito integrovanfch elekironickych
prvki - astabilniho multivibrdtoru, d&-
1i8ky, bindrniho &itade, kombinanich ' w
logickfch obvodl, trazistorovych releo-
vgch spinadl, hradlovych obvodi a podob- -
né, ovlddajicioh signdlni obvod svételny, e
obvod zvukového névésti a elektropneume= o o -
tického ventilu vozidlové brzdy nebo hla- -
vaiho vypinade za¥izeni.
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Vyndlez se tykd bezpednostniho zaFizeni pro kontrolu
bdélosti osod hromadnych dopravnich prostfedkd, zejména
kolejovych vozidel.

Je znémé celd Yeda bezpednostnich za¥izeni pro kontroe
lu bdélosti osob obdobného typu, kterd jmou vétdinou zkon-
struovdna z klasickych prvki . Jasovd reld, zpoidovaci
obvody a podobné. Nevyhodou vEech téchto znamych zafizeni
je nizkd spolehlivoet zarizeni, nespelehlivd funkce, rychld
opotFebitelnost a robustnost za¥{zeni,

Tyto nevyhody odstranuje bezpednostni za¥izeni pro
kontrolu bdélosti osob hromadnych dopravnich prost¥edkd,
zejména kolejovych vozidel podle vyndlezu. Podstata tohoto
zafizeni se sv&telnou a zvukovou signalizaci a elektropneu-
matickym ventilem vozidlové brzdy spolivd v tom, Ze asta-

" bilni multivibrédtor je mspojen se signdlnim obvodem svitels
nym, obvodem zvukového ndvésii a ddle s elektropneumatickym
ventilem vozidlové Brzdy a/nebo hlavaim vypinadem zarfizeni,
prostrednictvim délidky a bindrniho &itade, kombinadnich
logickych obvodl a tranzistorovych releovych apinadi,
D&lidka & bindrni ¥ite¥ jsou p¥ipojeny k tladitku bddlosti
pies prvni optodlen, monostabilni klopny obvod a hradlovy
obvod. Ke hradlovému obvodu je pres druhy optodlen p¥ipojen
otd&kovy aspinad ndpravy.

Vyhodou bezpednostniho zafizeni pro kontrolu bdédlosti
obob podle vyndlezu je mald hmotnost. Je zkenstruovédno
z modernich elektronickych prvkl, pFidemZ bezkontaktni
provedeni zaji3fuje vysokou spolehlivost a odsiranuje
nérodnou ddr¥bu, nebot neobsahuje #4dné prvky, které podlé-
haji opoti¥ebeni. Z t&chto divodl zafizen{ podle vyndlezu
zvyduje spolehlivost provozu vliakovych souprav & zejména
bezpednost p¥i ochrand Zivota cestujicich a obsluhy.
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Pr¥ikladné provedeni podle vyndlezu je zndzornéno
na blokovém schematu.

Ra obr. je astabilni multivibrator 1l spojen se
signdlnim obvodem svitelnym 12, @ obvodem zvukového
ndvést{ 13 a déle s elektropneumatickym ventilem vozidlové
brzdy 14 a hlavnim vypinafem za¥{zeni 15 prost¥ednictvim
d¥1i&ky 2 a bindrniho Eitade 3, kombinalnich logickych
obvodl 4 a tranzistorovyich releovych spinadd 5. D&1idka 2
a bindrni &itad 3 jsou p¥ipojeny k tladitku bdélosti 10
prfes prvni optoflen 8, monostabilni klopny obvod J a hrad-
lovy obved 6. K hradlovému obvodu 6 je pies druhy optodlen
9 p¥ipojen otiékovy spinad nipravy 11.

V tranzistorovém astabilnim multivibritoru 1 se vyrd-
béJji pulsy o urditém kmitodtu, ktery lze v Sirokém rozsahu
regulovat, Nastavenim lze ovlivnit vystupni Sasy signdl-
niho svételného obvodu 12, obvodu zvukového névdsti 13

& elektropneumatického ventilu vozidlové brzdy 14.
Pulsy, vyrobené v délilce 2, se vydéli a dle nastavenf se
dostanou na vystupu pulsy o urdité délce, které se ddle
zpracujf v bindrnim &{tadi 3. Dle poZadavku lze volit rizné
doby casovych intervali. Nap¥iklad 24 sec pro signdlni své-
telné obvody 12, 30 sec pro obvod zvukové névd&ti 13.
& 36 sec pro zapisobeni elektropneunatického ventilu vozide
lové brzdy 14, popFipadé hlavniho vypinade zaFizeni 15.
Tyto &asy ziskéme vhodnym zpracovénim vystupnich signdld
vystupd B,C,D bindrnfho &itade 3 v kombinednich logickych
obvodech 4. Vystupn{ signdly B,C,D kombinadnich logickych
obvodl 4 pies tranzistorové releové spinale 5 ovlddaji
vBechny vystupn{ obvody, to znamené, signdlni obvod svétel~
ny 12, obvod zvukového névésti 13, elektropneumaticky ventil
vozidlové brzdy 14, respektive hlavn{  vypina¥ za¥izeni 15.

K nulovdni funkce zarizeni slouZi tladitko bdélosti
10. Nulovaci signdél se p¥ivdd{ z tla¥itka bd&losti 10 pies
prvni optodlen 8 k hradlovému obvodu 6, pies monostabilni
klopny obvod 7. Monostabilni klopny obvod 7 zamezuje trva-
1ému nulovédni bindrniho 8itale 3 p¥i trvalém sepnuti
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t1a¥{tka bdSlosti 10. Druhy nulovaci signdl od otéEkového
spinade népravy 11 je zaveden pies druhy optodlen 9 do
hradlového obvodu 6 a spole¥né se signdlem z tla¥itka bdé-
losti 10 je zpracovén jako logicky soulet a priveden na
nulovaci vastupy bindraniho &itale 3.

Otddkovy spinal ndpravy 1l zajidtfuje, Ze zaFizeni je vyia-
zeno z &innosti p¥i nulové rychlosti vozidla, Ka¥dé stlade-
ni tlaXftka bddlosti 10 vraci eely proces do vyehoziho
nulového dasu a nedochdzi tudiZ k dinnosti vystupnich
nédvésti, popripadé vypnuti za¥izeni.
Pokud dojde ke ztrdtd bdélosti strojvedouciho nebo jiné
obsluhy, dojde nejd¥ive, v Ease dle nastaveni, k ¥innosti
svételného signdlniho obvodu 12. Pokud obsluha na tento sig-
nél nereaguje, stisknutim tladitka bd¥loeti 10 dojde v dal-
%im nastaveném Zase k Einnosti obvodu zvukového névésti 13.
Pokud by eni na zvukovy signdl obsluha nereagovala, dojde
v daldim nastavitelném dase k zabrzddni vozidla pemoci
elektropneumatického ventilu vozidlové bdbrzdy 14 nebo k vyp-
nut{ za¥izeni pomoci jeho hlavnfho vypinade 15.
Signél, zabrzddni vozidla pomoci elektropneumatického venti-
lu vozidlové brzdy 14 nebo vypauti hlavnfho vypinale za¥{zeni
15 , je trvaly a nelze jej pomoci tladitka bd&losti 10 zrusdit,
Bezpednoetni zarizeni pro kontrolu bdélesti osob
hromadnych dopravnich prost¥edki podle vyndlezu, lze s vyho-
dou pou¥it i tam, kde ztrdta bd&losti obsluhy sloZitych '
technologickjch za¥izeni nebo objektd mi¥e pFivodit ohrofeni
¥ivota nebo zdravi znadného podtu osob nebo zplsobit Skody
na majetku.
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Bezpednostni za¥izeni pro kontrolu bdélosti osob .
hromadnych dopravnich prost¥edkl, zejména kolejovich vozi~
del se svételnou a zvukovou signalizac{ a elektropneumatice
kym ventilem vozidlové brzdy, vyznafené tim, Ze astabilni
multivibrdtor (1) je spojen se signdlnim obvodem svdtelnym
(12), obvodem zvukového névésdti (13) a ddle s elektropneuma-
tickym ventilem vozidlové brzdy (14) a/nebo hlavnim vypinadem
zaPizeni (15), prost¥ednictvim d81i&ky (2) a bindrniho Eitade
(3), kombinadnich logickych obvodd (4) a tranzistorovych rele-
ovych spinadld (5), prilem¥ d¥1ilka (2) a bindrn{ &itad (3)
jsou pF¥ipojeny k tla¥itku bdélosti (10) pFes prvni optollen
(8), monostabilni klopny obvod (7) a hradlovy obvod (6), ke
kterému je pFres druhy optodlen (9) pFipojen otd&kovy spinal
népravy (11).

1 vykres
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