mireceree: 9 3 NOV, 1983

B e IR LN SRR PP e f Y

=
té€e par M., FREVLIKGEE
s
S,

de . mazndztaires

dépose(nt) ce vingt-nuit mai il neuf cent guatre-vinct-~Seuy(d)
35 0 e s . . . N
158 neures. au Ministére de I'Economie et des Classes Movennes, a Luxembourg :
1. la présenie reguéte pour I'obiention d'un brevei d'invention concernant :

e

ol F e SRR S Py g P, : Ll
Ladruss : parey : oz orrsssiorn Alur )
- e oms P v
-~ B T s O

- planches de dessin, en deux exemplaires:

5. la quittance des taxes versées au Bureau de 'Enregisirement & Luxembourg.

(9;
. & Luvembourg ...
,,,,,,,,,,,,,, 10
sollicite(nt) la délivrance ¢'un brevei d'inverntion pour Tobjet décrit ef représenié dans leg

annexes susmentionnées, — avec sjournement de cette délivrance o 10018, (11)

I

IL. Preces-verkal de Dépdd

5e gy Minisiére de PEeonomie et des

- i s R s
La susdite Gemznde de breve: ¢
S %3 OOUTE. en Gate gu

Ciasses Movennes, Service de la Proprie:

& =~osb.  heures

YE I ou It o



BL-3308

Procédé et dispositif de contréle de
la pression d'un fluide de propulsion
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pneumatique dans un sas & rotor alvéoclaire.
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La présente invention concerne un procédé de con-
tr8e de la pression d'un fluide de propulsion pneumatique
dans un sas & rotor alvéolaire, destiné & introduire des
quantités dosées de matidres pulvérulentes d'un réservoir
sé trouvant sous une pression constante dans une conduite
de transport & pression variable, ce sas é&tant constitué
d'un boitier contenant un rotor alvéolaire porté par un
axe logé dans deux paliers du boftier, une ou deux chambres
d'admission du fluide de propulsion disposées autour dudit
axe entre l'un des paliers et le rotor, chaque chambre
étant reli&e & une source d'un fluide de propulsion sous
pression et pourvue d'un orifice & travers leguel est di-
rigé un jet scus pression dans les alvéoles du rotor sen-
siblement parall&lement & 1'axe de rotation de celui-ci.
L'invention concerne également un dispositif pour la mise
en oeuvre de ce procédé.

La demande de brevet européen No 0043606 décrit
une installation de transport pneumatigue de particules
pulvérulentes et plus particuli&rement de la poudre de
charbon ou de lignite en vue de l'injection dans un four
& cuve. La formation du courant pneumatique, c'est-&-dire
1'introduction des particules pulvérulentes dans un courant
d'air sous pression pour la propulsion de ces particules

~

pulvérulentes est effectuZe au moyen d'un sas & rotcr alvé-
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olaire comnnu en soi. Il sg'agit, en l'occurrencs
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nombre de paleties GE€finissant un nombre correspongant
d'alvéoles. Ce rotor tourne de mani&re &tanche & 1'inté-
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'air sous pression servant de fluide de propulsion. Cet
alr gqe propulsion entraine la matiére au fur et & mesure

cu'elle est dErcitée par les alivécles.



Un probléme dans ce genre de doseur est la fuite
de la poudre de charbon de chaque cOté du rotor et la
pénétration de ces particules trés fines dans les paliers
oll elles provoguent une abrasion rapide.

5 Pour résoudre ce probléme on a Proposé de concevoir
ces sas d rotor alvéolaires tels que décrits dans le pré-
ambule. Dans ce genre de sas il est Prévu sur chacun des
flancs du rotor une chambre aplatie & travers laguelle
circule le fluide ge propulsion, en l'occurrence de 1'air

N ' 10 comprimé , avant d'é@tre injecté, sur le coté inférieur,
dans les alvéoles du rotor. Par conséquent, les particules
de poudre de charbon, qui, lors du remplissage des alvéoles,
s'échappent par le c6té&, sont entrafnées dans le courant
d'air comprimé et le risque d'un grippage des paliers est

15 beaucoup moins &levé.

Malheureusement, en essayant de ré&soudre le probléme
de cette maniére, on a, bien gu'ayant trouvé une solution
valable aux problé&mes des fuites, cré&& un nouveau probléme,
En effet, pour chague porte vent, ou pour chaque paire de

20 porte vent, il est prévu un sas & rotor alvéclaire et tous
ces sas sont raccordés au m@me réservoir de distribution gui
S& itrouve sous une pression constante. Par conségquent
donné que les conduites raccordant les différents sas au
porte vent ont des longueurs différentes, les pertes de

25 charges et, par conséguent, les chutes de pression & 1'inité-

rieur des sas ainsi gque des chambres C'admission de l'air de
propulsion varient d'un sas & 1'autre. Or, dans ces condi-
tions, il n'est pas possible ge contrblier, de facon e
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. le dosage correct dans tous les sas & roror a
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30 Le but &= ia préssente invention €St Q& remEdcisy &

e
gqui, dans l'impossibilité d'é€liminer les pertes de charges
dues aux longusurs différentes des diverse

permet une maltirise de la perte de chiarges du fluide de

35 propulsion au niveau des chambres d'admission dans chniacun

o]




10

15

20

25

36

L
(84

-

des sas a rotor alvéolaires.

Pour atteindre cet objectif, le procédé proposé
par l'invention est caractérisé en ce que l'on ré&gle le
passage du fluide de propulsion & travers chaque chambre
d'admission et en ce que l'on &tablit dans chacune de
celles-ci une perte de charge controlée de fagon que la
différence entre la pression dans le réservoir de matiéres
pulvérulentes et celle régnant dans la partie adjacente de
chacune des chambres reste constante dans le temps et aussi
petite gue possible.

L'invention prévoit &galement un dispositif du genre
décrit ci-dessus qui est essentiellement caractérisé par
une ou deux conduites en dérivation "courcircuitant" chagque
chambre d'admission entre son entrée et sa sortie et pourvu
d'un régulateur de débit automatique asservi & la pression
régnant dans le réservoir et contrdélant le passage du fluide
de propulsion dans chaque chambre d'admission de telle ma--
niére que la différence de pression entre la pression dans
le réservoir de matiéres pulvérulentes et la pression dans

les parties adjacentes des chambres reste constante et égale
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a une valeur prédéterminée et en ce que dans chacune de
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hambres sont prévus des moyens pour assurer une chute
pression contr&lée entre 1'entrée et la sortie des chacune

des chambres.
I

La figure 1 est une vue schématigue, partiellemsnt
en coupe verticale & travers un sas & rot

ontrflie seion l'inventicon, =t
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ne coupe verticale suivant le plan



Sur la figure 1 on a représenté schématiquement
un sas a rotor alvéolaire représenté globalement par la
référence 10. Ce sas 10 comporte essentiellement un
boltier 12 dans lequel tourne un rotor 14, montré seule-
5 ment sur la partie droite de la figure 1, et destiné 3
introduire progressivement de 1la matiére pulvérulente
dans une conduite de transport pneumatigue 16. Le rotor 14
est porté& par un axe 18 logé dans des paliers du boftier
12 et entrafnés en rotation par des movens non montrés. Le
i 10 rotor 14 comporte une série de palettes périphérigues ra-
diales 20 définissant des alvécles 22 gui se remplisggent au
. passage d'une ouverture d'écoulement 24 en-dessous d'un
réservoir 26 et gui sont vidées par l'action d4'un jet d‘air
comprimé au passage d'une tubulure de sortie 28.

15 De chague cO0té€ du rotor 14 se trouve une chambre
aplatie 30, 22 & travers lesquelles passe le fluide de
propulsion sous pression. Par la suite on se référera
uniguement & la chambre &'admission 30 &tant sous entendu
que la description s'applique également 3 la chambre &'ad-

20 mission 22,
aamission 30 est er communicatior avecs
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exact du dosage de tous les sas n'est plus possible.
Dans 1'impossibilité de pouvoir supprimer ces
différences de pertes de charge entre les différentes

conduites 16, la présente invention prévcit une astuce

5 permettant la malitrise de la chute de pression dans les
chambres d'admission 30 et 32, ce gui constitue un progreés
appréciable.

. Conformément & la présente invention, il est prévu

une conduite 42 en dérivation sur la conduite 34 qui dé-

: 10 bouche dans la chambre 30 au niveau de l'ouverture 36 et

gui courtcircuite partiellement la chambre 30. Dans cette

. conduite 42 se trouve un régulateur de débit automatigue
44 qui, d'une part,est réglé sur une différence de pression

A P de con 1signe et, d'autre part, regoit des informations

[
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guant & la pression dans le réservoir 26 et dans la condui
34. Ce régulateur effectue automatiquement une comparaison
entre ces différences de pression et régle 1'écoulement &

travers la conduiz

ﬂ\

de dGérivaticon 42 pour gue cas différences
de pression restent constamment égales. Autrement dit,
20 lorsque la différence de pression entre le réservoir 26 et

la conduite 34 dépasse la pression de consigne, le régulateur
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cent ou perturbent le systéme de régulation proposé ci-
dessus, il est prévu dans chacune des chambres 30 et 32
des moyens pour assurer une perte de charges controlée
entre la conduite 34 et l'ouverture de sortie 36. Ces
moyens peuvent €tre constitués par un systéme de laby-
rinthe,connu en soi, ou, comme montré sur les figures 1 et
2, par des palettes radiales fixées sur l'axe 18 du rotor
14 et tournant avec celui-ci. La rotation de ces palettes
46 assure une diminution progressive de la pression de
haut en bas sans influencer la pression au niveau de la

pénétration de la conduite 34 dans la chambre 30 et quelgue

soit la pression au niveau de 1'ouverture 36.
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Revendications

1. Procédé de contréle de la pression d'un fluide
de propulsion pneumatigue dans un sas & rotor alvéolaire,
destiné & introduire des guantités dosées de matidres pul-
vérulentes d'un réservoir se trouvant sous une pression
constante dans une conduite de transport & pression varia-
ble, ce sas étant constitu& d'un boitier contenant un rotor
alvéoclaire porté par un axe logé dans deux paliers du
boftier, une ou deux chambres d'admission du fluide de
propulsion disposées autour dudit axe entre l'un des paliers
et le rotor, chaque chambre &tant reliée 3 une source d'un

fluice de propulsion sous pression et pourvue d'un orifice

ny

travers lequel est dirigé un jet sous pression dans les
alvéoles du rotor sensiblement parallélement a 1l'axe de
rotation de celui-ci, caractérisé en ce gue l'on ré&gle le
passage dc fluide de propulsion & travers chague chanbre

d'admission et en ce que 1'on é&tablit dans chacune de

jof)
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i
celles-cu une perte de charge contr®lée de fagon gque la
férence entre la pression dans le réservoir ds matilres

pulvérulen

H

tes et celle régnant dans la partie adiacente de
chacune des chambres reste constante dans le temps et aussi
petite cue possible,

2. Dispositif pour ia mise en osuvrs du pricédi
selon la revendication 1, cazractérisi par une oL deuxn oon-

duites en dérivation
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chute de pression contr6lée entre 1l'entrée et la sortie
(36) de chacune des chambres (30), (32).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
en ce que lesdits moyens destinés 3 assurer une chute de
pression contr0lée sont constituds par des palettes (46)

fix€es sur 1'axe (18) du rotor (14) et qui tournent avec

celui-ci. ; .
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