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(57) Um die Energieversorgung eines
Seilbahnfahrzeugs )] zZu verbessern, E — -
insbesondere unabhéngiger von Umwelt- bzw. s ‘3
Wetterbedingungen und von Stillstinden der )
Seilbahn zu gestalten und die Verfligbarkeit von
elektrischer Energie flir zumindest einen
Verbraucher (5) des Seilbahnfahrzeugs (1) zu
verbessern, ist vorgesehen, dass das
Seilbahnfahrzeug (1) zumindest eine Energiequelle
(6) umfasst, wobei die zumindest eine
Energiequelle (6) den  zumindest einen ) Foe
Verbraucher (5) mit elektrischer Energie versorgt, Fig. 1
wobei die zumindest eine Energiequelle (6) ein
Energiewandler (7) ist, welcher dazu ausgebildet
ist, Energie aus einem Brennstoff in elektrische
Energie zu wandeln und den zumindest einen
Verbraucher (5) mit der gewandelten elektrischen
Energie zu versorgen, oder dass die zumindest
eine Energiequelle (6) einen Energiewandler (7)
und einen elektrischen Energiespeicher (8)
umfasst, wobei der Energiewandler (7) dazu
ausgebildet ist, Energie aus einem Brennstoff in
elektrische Energie zu wandeln und den zumindest
einen Verbraucher (5) mit der gewandelten
elektrischen Energie zumindest teilweise zu
versorgen und/oder die gewandelte elektrische
Energie zumindest teilweise in dem elektrischen
Energiespeicher (8) zu speichern, wobei der
elektrische Energiespeicher (8) dazu ausgebildet
ist, den zumindest einen Verbraucher (5) mit der
gespeicherten elektrischen Energie zu versorgen.
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Beschreibung

SEILBAHNFAHRZEUG MIT HYBRIDSYSTEM ZUR ENERGIEVERSORGUNG

[0001] Die gegenstandliche Erfindung betrifft ein Seilbahnfahrzeug, welches zur Beférderung von
Personen und/oder Objekten dient, wobei das Seilbahnfahrzeug einen Beférderungskdrper und
eine Aufhangevorrichtung umfasst, wobei die Aufhangevorrichtung zur Befestigung des Seilbahn-
fahrzeugs an einem Seil dient und die Aufhangevorrichtung mit dem Beférderungskérper verbun-
den ist, wobei das Seilbahnfahrzeug zumindest einen Verbraucher von elektrischer Energie und
zumindest eine Energiequelle umfasst, wobei die zumindest eine Energiequelle den zumindest
einen Verbraucher mit elektrischer Energie versorgt.

[0002] Ein Seilbahnfahrzeug einer Seilbahn weist oftmals unterschiedliche Verbraucher von
elektrischer Energie auf, um beispielsweise den Komfort der zu beférdernden Personen zu erho-
hen oder um Funktionen zum Betrieb des Seilbahnfahrzeugs zu steuern. Neben einer Heizein-
richtung, wie z.B. einer Sitzheizung, oder einer Klimaanlage, kann das Seilbahnfahrzeug bei-
spielsweise auch Beleuchtungen oder Multimediaeinrichtungen umfassen. Zudem kann am oder
im Seilbahnfahrzeug auch eine Mess- und/oder Antriebseinrichtung vorgesehen sein.

[0003] Zur elektrischen Energieversorgung eines Seilbahnfahrzeugs gibt es im Stand der Tech-
nik unterschiedliche Systeme. In EP 1 764 279 A1 wird das Seilbahnfahrzeug mit elektrischer
Energie versorgt, wenn sich dieses in einer Seilbahnstation aufhalt, um beispielsweise den Boden
in einer Seilbahnkabine aufzuheizen. Dabei ist die Energieversorgung jedoch auf den Aufenthalt
des Seilbahnfahrzeugs in der Seilbahnstation begrenzt. In WO 2018/177686 A2 wird das Seil-
bahnfahrzeug mittels Stromibertragung Uber das Seilbahnseil mit Energie versorgt. Ein Strom-
ausfall hatte zur Folge, dass die Energieversorgung aller Seilbahnfahrzeuge am Seilbahnseil un-
terbrochen wird.

[0004] Um die Energieversorgung unabhéngig von Stromausfallen (z.B. Blackouts) oder zu kur-
zen Aufenthalten in den Seilbahnstationen zu gewéhrleisten, werden in den Seilbahnfahrzeugen
oftmals Energiespeicher, wie etwa Akkumulatoren, vorgesehen. In CN 210793156 U sind wieder-
aufladbare Akkumulatoren in Kombination mit einem Solarpanel am Seilbahnfahrzeug offenbart.
In CN 202952973 U wird der Energiespeicher tber eine Windkraftanlage am Seilbahnfahrzeug
aufgeladen. Dabei ist zwar eine individuelle und unabhangige Energieversorgung realisiert, je-
doch sind diese Systeme wiederum abhangig von Umwelt- bzw. Wetterbedingungen. Weiters
werden Seilbahnfahrzeuge Ublicherweise auBerhalb der Betriebszeiten einer Seilbahn in den
Seilbahnstationen geparkt, wodurch die Energiespeicher mit diesen Systemen nicht geladen wer-
den (z.B. kein Sonneneinfall oder kein Wind in den Stationen). Bei Wiederinbetriebnahme der
Seilbahn kann es daher vorkommen, dass die Energiespeicher der Seilbahnfahrzeuge nicht oder
nicht hinreichend mit elektrischer Energie geladen sind.

[0005] In EP 1 992 539 B1 wird eine Energieversorgung mit einem Generator offenbart, welcher
durch die Relativbewegung von Seilbahnfahrzeug zu einem Fahrweg Bewegungsenergie in elekt-
rische Energie umwandelt und diese in einem Energiespeicher gespeichert wird. Im Falle eines
Stillstands des Seilbahnfahrzeugs (z.B. bei Stromausfall oder bei Garagierung) wiirde die Ener-
gieversorgung rein Uber den Energiespeicher erfolgen, wobei nach vollstandiger Entladung des
Energiespeichers folglich die Energieversorgung unterbrochen wird.

[0006] Es ist daher eine Aufgabe der gegenstandlichen Erfindung die Energieversorgung eines
Seilbahnfahrzeugs zu verbessern, insbesondere unabhéngiger von Umwelt- bzw. Wetterbedin-
gungen und von Stillstanden der Seilbahn zu gestalten und die Verfligbarkeit von elektrischer
Energie fiir die Verbraucher des Seilbahnfahrzeugs zu verbessern.

[0007] Erfindungsgemaf wird die Aufgabe mit einem Seilbahnfahrzeug dadurch geldst, dass die
zumindest eine Energiequelle ein Energiewandler ist, welcher dazu ausgebildet ist, Energie aus
einem Brennstoff in elektrische Energie zu wandeln und den zumindest einen Verbraucher mit
der gewandelten elektrischen Energie zu versorgen oder dass die zumindest eine Energiequelle
einen Energiewandler und einen elektrischen Energiespeicher umfasst, wobei der Energiewand-
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ler dazu ausgebildet ist, Energie aus einem Brennstoff in elektrische Energie zu wandeln und den
zumindest einen Verbraucher mit der gewandelten elektrischen Energie zumindest teilweise zu
versorgen und/oder die gewandelte elektrische Energie zumindest teilweise in dem elektrischen
Energiespeicher zu speichern, wobei der elektrische Energiespeicher dazu ausgebildet ist, den
zumindest einen Verbraucher mit der gespeicherten elektrischen Energie zu versorgen. Die Ener-
gieversorgung des zumindest einen Verbrauchers des Seilbahnfahrzeugs kann durch den Brenn-
stoff als Energietrager unabhangig von den Umwelt- bzw. Wetterbedingungen sichergestellt wer-
den. Weiters kann damit auch bei Stillstand des Seilbahnfahrzeugs, z.B. durch einen Stromausfall
oder bei Garagierung, die Energieversorgung des zumindest einen Verbrauchers aufrechterhal-
ten bleiben. Somit ergibt sich eine autarke und zuverlassige Energieversorgung des zumindest
einen Verbrauchers des Seilbahnfahrzeugs.

[0008] In einer vorteilhaften Ausfihrungsform ist der Energiewandler ein Verbrennungsmotor mit
Generator oder eine Brennstoffzelle. Diese Energiewandler sind einerseits im Betrieb zuverlassig
und andererseits in unterschiedlichen Ausfiihrungen (z.B. Leistung, Gewicht, Gr6Be, usw.) ver-
figbar und daher auch an bereits bestehende Seilbahnfahrzeuge einfach anpassbar.

[0009] Vorteilhaft ist fiir den Betrieb des Energiewandlers ein Betriebspunkt des Energiewandlers
vorgegeben. Damit kann ein vorgegebener Betriebszustand des Energiewandlers gewahrleisten
werden. Dabei kann beispielsweise ein Betriebspunkt vorgegeben sein, in welchem ein stationa-
rer Betriebszustand des Energiewandlers mit méglichst hohem Wirkungsgrad erzielt wird. Somit
verringert sich der Brennstoffverbrauch des Energiewandlers wahrend des Betriebs. Zusatzlich
kénnen durch den vorgegebenen Betriebspunkt Vibrationen oder Larm im Beférderungskdrper
des Seilbahnfahrzeugs reduziert werden, um so den Komfort fiir zu beférdernde Personen zu
erhéhen. Weiters kdnnen durch die Reduktion der Vibrationen auch Schwingungsbeanspruchun-
gen des Seilbahnfahrzeugs minimiert werden.

[0010] In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform weist der elektrische Energiespeicher eine Anzahl
an Akkumulatoren und/oder eine Anzahl an Kondensatoren auf. Diese Energiespeicher kdnnen
je nach Anforderungen des jeweiligen Seilbahnfahrzeugs (z.B. notwendige Speicherkapazitat)
einfach angepasst und auch erweitert werden. Zudem kdnnen diese Energiespeicher auch in
bereits bestehende Seilbahnfahrzeuge integriert werden.

[0011] Vorteilhafterweise ist der zumindest eine Verbraucher von elektrischer Energie eine Hei-
zeinrichtung, vorzugsweise eine Sitzheizung, oder eine Klimaanlage oder eine Beleuchtung oder
eine Multimediaeinrichtung oder eine Antriebseinrichtung oder eine Messeinrichtung des Seil-
bahnfahrzeugs. Diese Art von Verbrauchern von elektrischer Energie sind in Seilbahnfahrzeugen
Ublich und sorgen einerseits fir mehr Komfort fiir die zu beférdernden Personen aber auch fiir
eine sichere Funktion des Seilbahnfahrzeuges. In dem erfindungsgemaBen Seilbahnfahrzeug
kdnnen diese Verbraucher zuverlassig mit elektrischer Energie versorgt werden.

[0012] Vorzugsweise ist in einer Seilbahn mit einer Anzahl von Seilbahnstiitzen zum Fiihren des
Seils der Seilbahn zumindest ein am Seil angeordnetes Seilbahnfahrzeug vorgesehen.

[0013] Die gegenstandliche Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis
2 naher erlautert, die beispielhaft, schematisch und nicht einschrankend vorteilhafte Ausgestal-
tungen der Erfindung zeigen. Dabei zeigt

[0014] Fig. 1 den grundlegenden Aufbau des erfindungsgemaBen Seilbahnfahrzeuges,
[0015] Fig. 2 eine weitere Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Seilbahnfahrzeuges.

[0016] In Fig. 1 ist der grundlegende Aufbau des erfindungsgemafen Seilbahnfahrzeuges 1 dar-
gestellt, welches zur Beférderung von Personen und/oder Objekten dient. Das Seilbahnfahrzeug
1 umfasst dabei einen Beférderungskdrper 2, welcher zur Aufnahme von zu beférdernden Per-
sonen und/oder Objekten ausgebildet ist. In Fig. 1 ist beispielhaft eine Kabine als der Beforde-
rungskorper 2 dargestellt, wobei auch eine Anzahl an Sesseln als Befdrderungskdrper 2 vorge-
sehen sein kann (z.B. bei einer Sesselbahn).

[0017] Das Seilbahnfahrzeug 1 umfasst weiters eine Aufhéngevorrichtung 3, wobei die Aufhan-
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gevorrichtung 3 zur Befestigung des Seilbahnfahrzeugs 1 an einem Seil 4 dient. Die Aufhénge-
vorrichtung 3 ist mit dem Beférderungskérper 2, beispielsweise liber eine geeignete Schraubver-
bindung, verbunden. Wie in Fig. 1 dargestellt, kann die Aufhangevorrichtung 3 mit einer
Klemmeinrichtung 9 ausgefihrt sein, tGber welche das Seilbahnfahrzeug 1 in bekannter Weise
I6sbar an das Férderseil 4 koppelbar ist. Das Seilbahnfahrzeug 1 kann aber auch fix an das For-
derseil 4 gekoppelt sein. Es kdnnen auch mehrere Seile vorgesehen sein, beispielsweise ein
(oder mehrere) Tragseil und ein Forderseil.

[0018] Weiters umfasst das Seilbahnfahrzeug 1 zumindest einen Verbraucher 5 von elektrischer
Energie. Der zumindest eine Verbraucher 5 kann unterschiedlich ausgestaltet sein. Beispiels-
weise ist eine Heizeinrichtung, vorzugsweise eine Sitzheizung, oder eine Klimaanlage vorgese-
hen. Weiters kann das Seilbahnfahrzeug 1 auch eine Beleuchtung oder eine Multimediaeinrich-
tung (z.B. ein Bildschirm) als Verbraucher 5 aufweisen. Firr den Betrieb des Seilbahnfahrzeugs 1
kann eine Antriebseinrichtung und/oder eine Messeinrichtung (z.B. zur Temperaturmessung im
Inneren des Beférderungskérpers 3) als Verbraucher 5 vorgesehen sein. Die Antriebseinrichtung
als Verbraucher 5 kénnte z.B. ein Elektromotor sein, welcher eine Tlr des Beférderungskdrpers
2 offnet und schliet. Natdrlich ist der zumindest eine Verbraucher 5 nicht auf die angefiihrten
Ausfiihrungsformen beschréankt. Das Seilbahnfahrzeug 1 kann auch eine Mehrzahl an unter-
schiedlichen Verbrauchern 5 umfassen. Je nach Art des zumindest einen Verbrauchers 5 kann
dieser an unterschiedlichen Stellen am Seilbahnfahrzeugs 1 angeordnet sein. Beispielsweise ist
der Verbraucher 5 im Inneren des Befestigungskdrper 2 (z.B. in der Kabine) oder an der Aufhan-
gevorrichtung 3 angeordnet, kann aber ebenso auBerhalb des Seilbahnfahrzeugs 1 angeordnet
sein.

[0019] Das Seilbahnfahrzeug 1 umfasst zumindest eine Energiequelle 6, wobei die zumindest
eine Energiequelle 6 den zumindest einen Verbraucher 5 mit elektrischer Energie versorgt. Dazu
ist die Energiequelle 6, wie in Fig. 1 dargestellt, mit dem zumindest einen Verbraucher 5 Giber
eine geeignete elektrische Leitung 10 verbunden.

[0020] In der Ausfiihrungsform in Fig. 1 ist die Energiequelle 6 ein Energiewandler 7. Der Ener-
giewandler 7 ist dazu ausgebildet, Energie aus einem Brennstoff in elektrische Energie zu wan-
deln und den zumindest einen Verbraucher 5 mit der gewandelten elektrischen Energie zu ver-
sorgen. Als Energiewandler 7 ist vorzugsweise ein Verbrennungsmotor mit Generator oder eine
Brennstoffzelle vorgesehen. Die Funktionsweise eines Verbrennungsmotors mit Generator oder
einer Brennstoffzelle ist bekannt, daher wird auf eine néhere Erlauterung, wie die Energie aus
dem Brennstoff in elektrische Energie umgewandelt wird, verzichtet. Die zumindest eine Energie-
quelle 6 kann an unterschiedlichen Positionen am Seilbahnfahrzeug 1 angeordnet sein. In Fig. 1
ist die Energiequelle 6 im Bereich der Aufhangevorrichtung 3 am Beférderungskérper 2 angeord-
net.

[0021] Der verwendete Brennstoff hangt von der Art des Energiewandlers 7 ab, welcher die Ener-
gie aus dem Brennstoff in elektrische Energie wandelt. Beispielsweise kann zum Betrieb des
Energiewandlers 7 ein flissiger Brennstoff wie Benzin, Diesel, Biodiesel, oder ahnliches verwen-
det werden. Natirlich kénnen auch gasférmige Brennstoffe, wie etwa Wasserstoff, Erdgas, Me-
than, Biogas, usw. zum Betrieb des Energiewandlers 7 vorgesehen sein.

[0022] Vorzugsweise wird ein klimaneutraler oder ein klimapositiver Brennstoff verwendet. Unter
dem Begriff klimaneutraler Brennstoff‘ wird in diesem Zusammenhang von einem Brennstoff ge-
sprochen, bei dessen Herstellung und Umwandlung der Energie in dem Energiewandler 7 (z.B.
durch Verbrennung) eine Treibhausgaskonzentration in der Atmosphére in etwa gleichbleibt. Im
Gegensatz dazu nimmt bei der Herstellung und Umwandlung der Energie von fossilen Brennstof-
fen, wie Benzin oder Diesel, die Treibhausgaskonzentration in der Atmosphére zu. Beispielsweise
wird zur Herstellung des klimaneutralen Brennstoffs eine Menge an Treibhausgas, z.B. Kohlen-
stoffdioxid (CO2), aus der Atmosphére entzogen, wobei in etwa diese entzogene Menge an Treib-
hausgas bei Umwandlung der Energie im Brennstoff in elektrische Energie wieder an die Atmo-
sphare abgegeben wird. Dadurch bleibt in Summe die Treibhausgaskonzentration in der Atmo-
sphare durch den Betrieb des Energiewandlers 7 mit dem klimaneutralen Treibstoff in etwa gleich.
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[0023] Unter dem Begriff ,klimapositiver Brennstoff* wird in diesem Zusammenhang von einem
Brennstoff gesprochen, welcher bei Herstellung und Umwandlung der Energie in dem Energie-
wandler 7 die Treibhausgaskonzentration in der Atmosphare senkt. Beispielsweise wird zur Her-
stellung des klimapositiven Brennstoffs eine Menge an Treibhausgas aus der Atmosphare entzo-
gen, wobei eine geringere Menge an Treibhausgas als die entzogene Menge bei Umwandlung
der Energie im Brennstoff in elektrische Energie wieder an die Atmosphéare abgegeben wird.
Dadurch sinkt in Summe die Treibhausgaskonzentration in der Atmosphéare durch den Betrieb
des Energiewandlers 7 mit dem klimapositiven Treibstoff.

[0024] Der klimaneutrale oder der klimapositive Brennstoff ist vorzugsweise ein synthetischer
Brennstoff, z.B. ein E-Fuel wie etwa Methanol oder Ethanol. Dabei wird Wasserstoff und das
entzogenen Kohlenstoffdioxid aus der Atmosphéare zur Herstellung des synthetischen Brennstoffs
verwendet. Der Wasserstoff ist dabei aus Elektrolyse von Wasser mit, vorzugsweise erneuerba-
rer, elektrischer Energie (z.B. aus Windkraft, Solar, usw.) hergestellt.

[0025] Das Seilbahnfahrzeug 1 umfasst einen Brennstofftank (nicht dargestellt), welcher dazu
dient den Brennstoff zu lagern und den Brennstoff zum Betrieb des Energiewandler 7 bereitzu-
stellen. Der Brennstofftank kann an unterschiedlichen Positionen am Seilbahnfahrzeug 1 ange-
ordnet sein. Weiters kann der Brennstofftank in einer Seilbahnstation, z.B. wahrend der Garagie-
rung, mit dem Brennstoff befillt werden, was auch automatisiert in einer Garage der Seilbahn
erfolgen kann.

[0026] Alternativ umfasst die zumindest eine Energiequelle 6, wie in Fig. 2 dargestellt, zusatzlich
zum Energiewandler 7 einen elektrischen Energiespeicher 8. Der Energiewandler 7 ist dabei dazu
ausgebildet, die gewandelte elektrische Energie zumindest teilweise auch in dem elektrischen
Energiespeicher 8 speichern. Der Energiewandler 7 ist, wie in Fig. 2 dargestellt, mit dem elektri-
schen Energiespeicher 8 liber eine geeignete elektrische Leitung 10 verbunden. Der elektrische
Energiespeicher 8 ist dazu ausgebildet, den zumindest einen Verbraucher 5 mit der gespeicher-
ten elektrischen Energie zu versorgen. Dazu ist der elekirische Energiespeicher 8, ebenfalls mit
dem zumindest einen Verbraucher 5 Gber eine geeignete elekirische Leitung 10 verbunden. Der
elektrische Energiespeicher 8 weist vorzugsweise eine Anzahl an Akkumulatoren und/oder eine
Anzahl an Kondensatoren auf. Da sich Eigenschaften von Kondensatoren und von Akkumulato-
ren hinsichtlich der Speicherkapazitat sowie Lade- und Entladungsgeschwindigkeit unterschei-
den, kann je nach Art des zumindest einen Verbrauchers 5 eine bestimmte Art des Energiespei-
chers 8 bevorzugt sein.

[0027] Damit kann der Verbraucher 5 entweder nur vom Energiewandler 7 mit elektrischer Ener-
gie versorgt werden, oder nur vom elektrischen Energiespeicher 8 mit elektrischer Energie ver-
sorgt werden oder gleichzeitig vom Energiewandler 7 und vom elektrischen Energiespeicher 8
mit elektrischer Energie versorgt werden.

[0028] Das Seilbahnfahrzeug 1 kann weiters eine Steuereinheit (nicht dargestellt) aufweisen,
welche dazu ausgebildet ist, die Energieversorgung des zumindest einen Verbrauchers 5 zu steu-
ern. Beispielsweise ist die Steuereinheit in die Energiequelle 6 integriert. Die Steuereinheit 5 um-
fasst dabei z.B. eine Anzahl an Mikroprozessoren und Speichereinheiten. Die Energieversorgung
des zumindest einen Verbrauchers 5 kann mit der Energiequelle 6 in Fig. 2 auf unterschiedliche
Arten durchgefiihrt werden. Einerseits kann der Energiewandler 7 direkt den Verbraucher 5 mit
der gesamten gewandelten elekirischen Energie versorgen. Weiters kann der Energiewandler 7
zeitgleich teilweise den Verbraucher 5 und teilweise den Energiespeicher 8 mit der gewandelten
elektrischen Energie versorgen. Vorzugsweise versorgt der Energiewandler 7 den Energiespei-
cher 8 mit der gesamten gewandelten elektrischen Energie, wobei der Energiespeicher 8 den
Verbraucher 5 mit elektrischer Energie versorgt.

[0029] Dadurch kann der Energiespeicher 8 als eine Art Energiepuffer dienen.

[0030] Fiir den Betrieb des Energiewandlers 7 ist vorzugsweise ein Betriebspunkt des Energie-
wandlers 7 vorgegeben, um einen vorgegebenen Betriebszustand des Energiewandlers 7 zu ge-
wahrleisten. Dabei hangt der Betriebspunkt des Energiewandlers 7 grundsatzlich von der bend-
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tigten elektrischen Energie des zumindest einen Verbrauchers 5 und/oder der vorhandenen
elektrischen Energie im elektrischen Energiespeicher 8 ab. Wenn beispielsweise ausreichend
elektrische Energie im elektrischen Energiespeicher 8 gespeichert ist, kann die bendtigte elektri-
sche Energie des zumindest einen Verbrauchers 5 rein vom elektrischen Energiespeicher 8 ab-
gedeckt werden. Der Energiewandler 7 wird dabei zum Speichern der gewandelten elektrischen
Energie im elektrischen Energiespeichers 8 in dem vorgegebenen Betriebspunkt betrieben, in
welchem z.B. ein stationdrer Betriebszustand des Energiewandlers 7 mit mdglichst hohem Wir-
kungsgrad und/oder eine geringe Larmemission erzielt wird. Im Falle des Verbrennungsmotors
mit Generator als Energiewandler 7 kann Drehzahl und Drehmoment als Betriebspunkt vorgege-
ben werden. Bei einer Brennstoffzelle als Energiewandler 7 kann der Betriebspunkt aus Strom-
dichte und Zellspannung vorgegeben sein. Dabei kann der Betriebspunkt beispielsweise von der
Steuereinheit vorgegeben werden.

[0031] Das erfindungsgemaBe Seilbahnfahrzeug 1 kann fiir unterschiedliche Arten von Seilbah-
nen, wie etwa Umlaufseilbahnen, Pendelbahnen, usw. verwendet werden. Dabei kann eine reine
Kabinenbahn oder Sesselbahn vorgesehen sein. Es ist auch méglich, Seilbahnfahrzeug 1 jeweils
mit einer Kabine oder einer Anzahl an Sesseln als Beférderungskorper 2 fir eine Kombi-Bahn
vorzusehen. Dabei ist unabhéngig von der Art der Seilbahn eine zuverlassige Energieversorgung
des zumindest einen Verbrauchers 5 des Seilbahnfahrzeugs 1 gewahrleistet.
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Anspriiche
1.

Seilbahnfahrzeug (1), welches zur Beférderung von Personen und/oder Objekten dient, wo-
bei das Seilbahnfahrzeug (1) einen Beférderungskérper (2) und eine Aufhangevorrichtung
(3) umfasst, wobei die Aufhangevorrichtung (3) zur Befestigung des Seilbahnfahrzeugs (1)
an einem Seil (4) dient und die Aufhangevorrichtung (3) mit dem Beférderungskdérper (2)
verbunden ist, wobei das Seilbahnfahrzeug (1) zumindest einen Verbraucher (5) von elektri-
scher Energie und zumindest eine Energiequelle (6) umfasst, wobei die zumindest eine
Energiequelle (6) den zumindest einen Verbraucher (5) mit elektrischer Energie versorgt,
dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine Energiequelle (6) ein Energiewandler
(7) ist, welcher dazu ausgebildet ist, Energie aus einem Brennstoff in elektrische Energie zu
wandeln und den zumindest einen Verbraucher (5) mit der gewandelten elektrischen Energie
zu versorgen oder dass die zumindest eine Energiequelle (6) einen Energiewandler (7) und
einen elektrischen Energiespeicher (8) umfasst, wobei der Energiewandler (7) dazu ausge-
bildet ist, Energie aus einem Brennstoff in elektrische Energie zu wandeln und den zumindest
einen Verbraucher (5) mit der gewandelten elektrischen Energie zumindest teilweise zu ver-
sorgen und/oder die gewandelte elektrische Energie zumindest teilweise in dem elektrischen
Energiespeicher (8) zu speichern, wobei der elekirische Energiespeicher (8) dazu ausgebil-
det ist, den zumindest einen Verbraucher (5) mit der im elektrischen Energiespeicher (8)
gespeicherten elektrischen Energie zu versorgen.

Seilbahnfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Energiewandler
(7) ein Verbrennungsmotor mit Generator oder eine Brennstoffzelle ist.

Seilbahnfahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass fiir den Be-
trieb des Energiewandler (7) ein Betriebspunkt des Energiewandlers (7) vorgegeben ist.

Seilbahnfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der elektrische Energiespeicher (8) eine Anzahl an Akkumulatoren und/oder eine Anzahl an
Kondensatoren aufweist.

Seilbahnfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der zumindest eine Verbraucher (5) von elektrischer Energie eine Heizeinrichtung, vorzugs-
weise eine Sitzheizung, oder eine Klimaanlage oder eine Beleuchtung oder eine Multime-
diaeinrichtung oder eine Antriebseinrichtung oder eine Messeinrichtung des Seilbahnfahr-
zeugs ist.

Seilbahn mit einer Anzahl von Seilbahnstiitzen zum Fiihren des Seils (4) der Seilbahn, wobei
zumindest ein am Seil (4) angeordnetes Seilbahnfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 5 vorgesehen ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaB IPC:
B61B 12/00 (2006.01); B61D 27/00 (2006.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geméan CPC:
B61B 12/002 (2013.01); B61B 12/00 (2016.05);

B61D 27/00

(2013.01)

Recherchierter Priifstoff (Klassifikation):
B61B, B61D

Konsultierte Online-Datenbank:
EPODOC; WPIAP; TXTnn

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 26.09.2023 eingereichten Anspriichen 1-6 erstellt.

Bezeichnung der Verdffentlichung: Betreffend An-
Kategorie” Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Verdffentlichungs-
. . . spruch
datum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich
Y EP 3271989 B1 (INNOVA PATENT) 21. Dezember 2022 (21.12.2022) 1-6
Rhbsatz [0014]; Ansprtche 1 und 2; Figur 1
Y EP 1101683 Al (DAIMLER CHRYSLER) 23. Mai 2001 (23.05.2001) 1-6
Absatz [0017]; Ansprlche 1, 11 und 12
Datum der Beendigung der Recherche: Priifer(in):

03.05.2024 Seite 1 von 1

STAWA Richard

‘) Kategorien der angeflihrten Dokumente: A Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.
X Verbéffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungsgegen- P Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
stand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. auf erfin- dem Prioritdtstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.
derischer Téatigkeit beruhend betrachtet werden. E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
Y Verdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht ein ,élteres Recht” hervorgehen kénnte (friiheres Anmeldedatum, jedoch
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die Ver- nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wiirde Neuheit in
Sffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen dieser Frage stellen).
Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir einen & Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

Fachmann naheliegend ist.
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