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(54) Verriegelungseinheit mit Kugelsensor fiir einen Sicherheitsgurtaufroller
(57) Die Erfindung betrifft eine Verriegelungseinheit (20;

29; 31) fur einen Sicherheitsgurtaufroller (1), die an
einem Ende einer Gurtbandspule (3) des
Sicherheitsgurtaufrollers (1) vorgesehen ist, auf der
ein Sicherheitsgurt (2) aufgerollt ist und von der der
Sicherheitsgurt (2) in einer Ausziehrichtung (AR)
abgerollt werden kann, wobei die
Verriegelungseinheit (20; 29; 31) dazu ausgebildet
ist die Gurtbandspule (3) zu verriegeln, wenn der
Sicherheitsgurt (2) schnell abgerollt wird, und
wobei die Verriegelungseinheit (20; 29; 31) in einer
Einbaulage in einem Fahrzeug befestigbar ist und
Kippverriegelungsmittel (21; 30) aufweist, die einen
durch Schwerkraft beeinflussten Kugelsensor (22;
31; 32) aufweisen und dazu ausgebildet sind die
Gurtbandspule (3) zu verriegeln, wenn der
Sicherheitsgurtaufroller (1) zumindest um einen
Auslésewinkel (AW) aus der Einbaulage verkippt,
wobei die Kippverriegelungsmittel (21; 30) derart
ausgebildet und in der Verriegelungseinheit (20;
29; 31) angeordnet sind, um eine Ausziehrichtung
(AW) des Sicherheitsgurtes (2) im Wesentlichen
quer zur Richtung der Schwerkraft (RSK) zu
erméglichen.
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Beschreibung

VERRIEGELUNGSEINHEIT MIT KUGELSENSOR FUR EINEN SICHERHEITSGURTAUFROL-
LER

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verriegelungseinheit fiir einen Sicherheitsgurtaufroller, die an
einem Ende einer Gurtbandspule des Sicherheitsgurtaufrollers vorgesehen ist, auf der ein
Sicherheitsgurt aufgerollt ist und von der der Sicherheitsgurt in einer Ausziehrichtung abgerollt
werden kann, wobei die Verriegelungseinheit dazu ausgebildet ist die Gurtbandspule zu verrie-
geln, wenn der Sicherheitsgurt schnell abgerollt wird, und wobei die Verriegelungseinheit in
einer Einbaulage in einem Fahrzeug befestigbar ist und Kippverriegelungsmittel aufweist, die
einen durch Schwerkraft beeinflussten Kugelsensor aufweisen und dazu ausgebildet sind die
Gurtbandspule zu verriegeln, wenn der Sicherheitsgurtaufroller zumindest um einen Auslése-
winkel aus der Einbaulage verkippt.

[0002] Eine solche Verriegelungseinheit ist aus dem Dokument WO 2012/062516 A1 bekannt,
in der ein Sicherheitsgurtsystem und dessen Funktionen im Detail beschrieben sind. Die be-
kannte Verriegelungseinheit dient dazu, das Abrollen des Sicherheitsgurtes eines Kraftfahrzeu-
ges zu unterbrechen, wenn es zu einer Fahrzeugkollision gekommen ist und der angeschnallte
Fahrgast nach vorne geschleudert wird. In diesem Fall wird die Abrollgeschwindigkeit des Si-
cherheitsgurts schneller erhdht als dies durch Sicherheitsstandards festgelegt ist. Eine Auslé-
seeinheit der bekannten Verriegelungseinheit weist ein Tragheitsgewicht und eine Spiralfeder
als Gegendruckfeder auf. Bei einer starken Beschleunigung der Gurtbandspule verzégert das
Tragheitsgewicht die Beschleunigung der Ausldseeinheit, wodurch die Tragheitskraft des Trag-
heitsgewichts entgegen der Federkraft der Gegendruckfeder wirkt. Ab einer durch das Trag-
heitsgewicht und die Federkraft festgelegten Maximalbeschleunigung des Abrollvorganges
kommt es dazu, dass der Verriegelungshebel entgegen der Federkraft so weit um den Dreh-
punkt verdreht wird, dass der Verriegelungsarm in das Innenzahnrad eingreift und die Gurt-
bandspule gegen weiteres Abrollen des Sicherheitsgurtes verriegelt.

[0003] Aus dem Stand der Technik bekannte Verriegelungseinheiten weisen weiters Kippver-
riegelungsmittel auf, die einen durch Schwerkraft beeinflussten Kugelsensor aufweisen und
dazu ausgebildet sind die Gurtbandspule zu verriegeln, wenn der Sicherheitsgurtaufroller zu-
mindest um einen Auslésewinkel aus der Einbaulage verkippt. Hierdurch ist erreicht, dass die
Gurtbandspule verriegelt wird, wenn das Fahrzeug sich stark neigt oder sich iberschlagt.

[0004] Bei der bekannten Verriegelungseinheit fir einen Sicherheitsgurtaufroller hat sich als
Nachteil erwiesen, dass nur Konstruktionen bekannt sind, die ein Ausziehen des Sicherheits-
gurtes aus dem Sicherheitsgurtaufroller im Wesentlichen entgegen der Richtung der Schwer-
kraft erméglichen. Die bekannten Sicherheitsgurtaufroller sind somit zumeist an einer Seite der
Sitzflache des Fahrzeugsitzes montiert und der Sicherheitsgurt wird von dem Fahrgast im We-
sentlichen nach oben aus dem Sicherheitsgurtaufroller herausgezogen.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Verriegelungseinheit fir
einen Sicherheitsgurtaufroller zu schaffen, die auch andere Einbaulagen und Befestigungsposi-
tionen des Sicherheitsgurtaufrollers in dem Fahrzeug ermdglicht.

[0006] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabestellung dadurch geldst, dass die Kippverriege-
lungsmittel derart ausgebildet und in der Verriegelungseinheit angeordnet sind, um eine Aus-
ziehrichtung des Sicherheitsgurtes im Wesentlichen quer zur Richtung der Schwerkraft zu
ermoglichen.

[0007] Hierdurch ist der Vorteil erhalten, dass ein Sicherheitsgurtaufroller mit der erfindungs-
geméBen Verriegelungseinheit beispielsweise in der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes oder an
dem Fahrzeug derart montiert werden kann, um den Sicherheitsgurt im Wesentlichen waag-
recht, also quer zur Richtung der Schwerkraft, aus dem Sicherheitsgurtaufroller heraus zu
ziehen.
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[0008] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung werden im Folgenden anhand der
Figuren ndher erldutert.

[0009] Figur 1 zeigt einen Sicherheitsgurtaufroller mit Verriegelungseinheit in einer Explosi-
onszeichnung.

[0010] Figur 2  zeigt einen Sicherheitsgurtaufroller mit Verriegelungseinheit und Kippverriege-
lungsmitteln am oberen Ende der Gurtbandspule in einer Vorderansicht.

[0011] Figur 3  zeigt den Sicherheitsgurtaufroller gemaBs Figur 2 in einer Rickansicht.

[0012] Figur 4  zeigt einen Sicherheitsgurtaufroller mit Verriegelungseinheit und Kippverriege-
lungsmitteln am unteren Ende der Gurtbandspule in einer Vorderansicht.

[0013] Figur 5 zeigt eine Verriegelungseinheit mit einem Kugelsensor mit quer liegendem
Verriegelungsarm.

[0014] Figur 1 zeigt einen Sicherheitsgurtaufroller 1 des Sicherheitsgurtsystems eines Kraft-
fahrzeuges in einer Explosionszeichnung. Aufgabe des Sicherheitsgurtaufrollers 1 ist es, den
Sicherheitsgurt 2 auf einer Gurtbandspule 3 aufzurollen und im Fall einer Fahrzeugkollision das
Abrollen des Sicherheitsgurts 2 zu stoppen. Hierflr weist der Sicherheitsgurtaufroller 1 eine
Verriegelungseinheit 4 auf, deren Einzelteile und Funktion nachfolgend naher erlautert sind.

[0015] Der Sicherheitsgurtaufroller 1 weist weiters ein Gehduse mit zwei Geh&useteilen 5 und 6
sowie eine Triebfeder 7 samt Federgehduse 8 zum Aufrollen des Sicherheitsgurts 2 auf. In der
Gurtbandspule 3 ist eine Gurtbandwelle 9 vorgesehen, durch die ein Einsatzteil 10 gesteckt
wird, wobei sowohl die Gurtbandwelle 9 als auch der Einsatzteil 10 formschliissig in der Gurt-
bandspule 3 sitzen und mit der Gurtbandspule 3 mitgedreht werden.

[0016] Die Verriegelungseinheit 4 ist an einem Ende der Gurtbandspule 3 auf dem Einsatzteil
10 formschlissig montiert. Die Verriegelungseinheit 4 weist einen Zahnring 11 mit Innenzahn-
rad Z auf, wobei der Zahnring 11 mit dem Geh&use verbunden ist und sich folglich beim Auf-
und Abrollen des Sicherheitsgurtes 2 nicht mit dreht. In der Gurtbandwelle 9 ist von der Mitte
der Gurtbandspule 3 beziehungsweise von ihrer Drehachse entfernt eine Vertiefung vorgese-
hen, in der ein Drehpunkt D eines Verriegelungshebels 13 drehbar gelagert ist. Der Verriege-
lungshebel 13 kann um den Drehpunkt D in eine Verriegelungsposition und in eine Freigabepo-
sition verdreht werden. In der Verriegelungsposition blockiert die Verriegelungseinheit 4 Uber
den Einsatzteil 10 und die Gurtbandwelle 9 das Drehen der Gurtbandspule 3, wohingegen sich
die Gurtbandspule 3 in der Freigabeposition frei drehen kann.

[0017] Der Verriegelungshebel 13 weist weiters einen Verriegelungsarm 14 auf, an dessen
Ende drei Verriegelungszéhne VZ vorgesehen sind. Wenn der Verriegelungshebel 13 in seine
Verriegelungsposition verstellt ist, dann greifen die drei Verriegelungszdhne VZ in drei Zahnli-
cken des Innenzahnrads Z und blockieren so die Gurtbandrolle 3. Der Verriegelungshebel 13
weist weiters einen Betatigungsarm 15 auf, in den ein Ubertragungsarm einer Ausldseeinheit
eingreift.

[0018] Die Ausldseeinheit ist durch ein Zahnrad 16, ein Tragheitsgewicht 17 und eine Drehfe-
der 18, als Sensitivitatsfeder des Auslésemechanismus, und einen Mitnehmer 12 gebildet. Der
mit dem Verriegelungsarm 15 des Verriegelungshebels 13 im Eingriff befindliche Ubertragungs-
arm ist auf der Unterseite des Zahnrads 16 vorgesehen. Das Zahnrad 16 sitzt auf dem Mitneh-
mer 12, der seinerseits auf dem Einsatzteil 10 sitzt und sich Gber die Gurtbandwelle 9 mit der
Gurtbandspule 3 mitdreht. Das Zahnrad 16 ist in dem Mitnehmer 12 drehbar gelagert, wobei der
Drehbereich auf einen bestimmten Winkelbereich eingeschrankt ist, der gerade dem Verstell-
weg des Verriegelungshebels 13 zwischen seiner Verriegelungsposition und seiner Freigabe-
position entspricht. Die Drehfeder 18 ist zwischen dem Mitnehmer 12 und dem Zahnrad 16
eingespannt und verdreht das Zahnrad 16, und Uber den Ubertragungsarm des Zahnrads 16
auch den Verriegelungshebel 13, in einer Ruheposition in die Freigabeposition des Verriege-
lungshebels 13. Das Tragheitsgewicht 17 ist in dem Zahnrad 16 fix eingespannt.

[0019] Wenn die Drehgeschwindigkeit der Gurtbandspule 3, beispielsweise bei einer Fahrzeug-
2/9



> dsteneichisches AT 13 689 U1 2014-06-15
V patentamt

kollision, rasch zunimmt, weil ein Fahrgast in den Sicherheitsgurt 2 hinein fallt, dann beschleu-
nigt der Mitnehmer 12 mit der Gurtbandspule 3 rasch. Durch das Gewicht des Tragheitsge-
wichts 17 wirkt eine Tragheitskraft entgegen dieser Beschleunigung, wodurch das Zahnrad 16
entgegen der Federkraft der Drehfeder 18 gegeniber dem Mitnehmer 12 zuriick bleibt und den
Verriegelungshebel 13 verstellt. Durch die Dimensionierung des Tragheitsgewichts 17 und der
Drehfeder 18 ist jene Beschleunigung der Gurtbandspule 3 festgelegt, ab der der Verriege-
lungshebel 13 durch die Ausldseeinheit in seine Verriegelungsposition verstellt wird und die
weitere Drehung der Gurtbandspule 3 verhindert. Die Verriegelungseinheit 4 des Sicherheits-
gurtaufrollers 1 weist weiters eine Endverriegelungssperre auf, die durch einen Abdeckring 19
und ein Ausnehmung A in einem Teil des Umfangs der Gurtbandwelle 9 gebildet ist.

[0020] Eine in den Figuren 3 und 4 dargestellte erfindungsgeméaBe Verriegelungseinheit 20
weist nunmehr zusétzlich zu der in der Figur 1 dargestellten Verriegelungseinheit 4 Kippverrie-
gelungsmittel 21 auf, die einen durch Schwerkraft beeinflussten Kugelsensor 22 aufweisen und
dazu ausgebildet sind die Gurtbandspule 3 zu verriegeln, wenn der Sicherheitsgurtaufroller 1
zumindest um einen Auslésewinkel AW aus der Einbaulage verkippt wird. Die Kippverriege-
lungsmittel 21 sind durch das Zahnrad 16 und den Kugelsensor 22 gebildet, der seinerseits
durch eine Halbschale 23, eine Kugel 24 und einen Verriegelungsarm 25 gebildet ist. Die Kugel
24 ist in der Halbschale 23 mittels Schwerkraft gelagert und rollt somit jeweils in den tiefsten
Punkt der Halbschale 23 in Richtung der Schwerkraft RSK. Der Verriegelungsarm 25 ist geman
dem in Figur 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung am Rand der Halbschale 23
gelagert, weist ebenfalls eine Schale auf und steht schrag von der Halbschale 23 in Richtung
des Zahnrads 16 ab.

[0021] Das Zahnrad 16 weist an seiner Stirnseite Zéhne 26 auf, in die das Ende des Verriege-
lungsarms 25 einrastet, wenn das Fahrzeug und somit der Sicherheitsgurtaufroller 1 aus seiner
Einbaulage zumindest um den Auslésewinkel AW verkippt wird. Durch das Verkippen rollt die
Kugel 24 in der Halbschale 23 und driickt auf die Schale des Verriegelungsarms 25, wodurch
dieser das Zahnrad 16 und somit die Gurtbandspule 3 verriegelt. Figur 3 zeigt den Sicherheits-
gurtaufroller 1 gemaB Figur 2 in einer Riickansicht.

[0022] Die Verriegelungseinheit 20 ist in den Figuren 2 und 3 in Einbaulage dargestellt und, wie
vorstehend erlautert, sind die Kippverriegelungsmittel 21 derart ausgebildet und in der Verriege-
lungseinheit 20 angeordnet, um eine Ausziehrichtung AR des Sicherheitsgurtes 2 im Wesentli-
chen quer zur Richtung der Schwerkraft RSK zu erméglichen. Hierdurch ist der Vorteil erhalten,
dass der Sicherheitsgurtaufroller 1 an Positionen im Fahrzeug oder im Fahrzeugsitz montiert
werden kann, die mit herkdmmlichen Sicherheitsgurtaufrollern nicht verwendet werden konnten.
So kann der Sicherheitsgurtaufroller 1 beispielweise in die Rlckenlehne des Fahrzeugsitzes
integriert werden und aus dem Fuhrungsschlitz 27 im Wesentlichen waagrecht beziehungswei-
se im Wesentlichen senkrecht zur Richtung der Schwerkraft RSW herausgezogen werden. ,Im
Wesentlichen” ist hierbei so zu verstehen, dass die Ausziehrichtung AR des Sicherheitsgurts 2
vorteilhaft in einem Winkelbereich von 60 Grad bis 120 Grad zur Richtung der Schwerkraft RSK
liegt.

[0023] Figur 4 zeigt einen Sicherheitsgurtaufroller 28 gemaB einem weiteren Ausflihrungsbei-
spiel der Erfindung mit einer Verriegelungseinheit 29 und Kippverriegelungsmitteln 30 am unte-
ren Ende der Gurtbandspule 3 in einer Vorderansicht. Der Kugelsensor 31 ist hierfir im Ver-
gleich zu der Verriegelungseinheit 20 gemaB dem Ausfihrungsbeispiel in den Figuren 2 und 3
um 180 Grad verdreht in der Verriegelungseinheit 29 angeordnet. Der Verriegelungsarm greift
bei diesem Ausflihrungsbeispiel ebenfalls in Zahne an der Stirnseite des Zahnrads 16 ein. Je
nach Platz im Fahrzeug und gewtnschter Ausziehrichtung AR kann entweder der Sicherheits-
gurtaufroller 1 mit der Verriegelungseinheit 20 am oberen Ende der Gurtbandrolle 3 oder der
Sicherheitsgurtaufroller 28 mit der Verriegelungseinheit 29 am unteren Ende der Gurtbandrolle
3 vorteilhaft verwendet werden.

[0024] Figur 5 zeigt eine Verriegelungseinheit 31 gemaB einem weiteren Ausfihrungsbeispiel
der Erfindung mit einem Kugelsensor 32 mit quer liegendem Verriegelungsarm 33, der ebenfalls
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in die Zahne 26 an der Stirnseite des Zahnrads 16 eingreift. GemaB einem weiteren in den
Figuren nicht dargestellten Ausflihrungsbeispiel der Erfindung kénnte der Verriegelungsarm
auch so auf der Halbschale gelagert sein, dass das Ende des Verriegelungsarms in die Zéhne
am Umfang des Zahnrades 16 eingreift. Je nach Platzangebot in dem Fahrzeug und erwiinsch-
ter BaugrdBe sind dem Fachmann in Kenntnis der Erfindung weitere in den Figuren nicht dar-
gestellte Ausflhrungsbeispiele der Erfindung eines Sicherheitsgurtaufrollers mit Kippsiche-
rungsmitteln aufweisender Verriegelungseinheit nahegelegt, denen gemeinsam ist eine Aus-
ziehrichtung AR des Sicherheitsgurtes 2 im Wesentlichen quer zur Richtung der Schwerkraft
RSK zu erméglichen.

[0025] Die Konstruktion des Kippverriegelungsmittel, bei der die Rotationsachse A des Zahn-
rads 16 im Wesentlichen in Richtung der Schwerkraft RSK, bei in Einbaulage angeordneter
Verriegelungseinrichtung, und somit auch in der Rotationsachse A der Gurtbandspule 3 ange-
ordnet ist, hat sich zum Erreichen der im Wesentlichen waagrechten Ausziehrichtung AR des
Sicherheitsgurts 2 als besonders vorteilhaft herausgestellt. Der Kugelsensor ist erfindungsge-
maB im Bezug auf die GréBe und Anordnung der Halbschale 23, der Kugel 24 und dem Verrie-
gelungsarm 25 so ausgebildet, dass er zum Verriegeln der Gurtbandspule 3 ab einem Ausl6-
sewinkel AW von zumindest 20 Grad und insbesondere von 27 Grad ausgebildet ist. Weiters ist
der Kugelsensor dazu ausgebildet die Gurtbandspule 3 freizugeben, wenn der Auslésewinkel
kleiner 15 Grad und insbesondere kleiner 12 Grad ist.

[0026] Es kann erwahnt werden, dass der anhand Figur 1 beschriebene Teil der Verriege-
lungseinheit 4 konstruktiv anders realisiert sein kann, erfindungswesentlich sind die Kippverrie-
gelungsmittel in der Verriegelungseinheit.
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Anspriiche

1. Verriegelungseinheit (20; 29; 31) fir einen Sicherheitsgurtaufroller (1), die an einem Ende
einer Gurtbandspule (3) des Sicherheitsgurtaufrollers (1) vorgesehen ist, auf der ein Si-
cherheitsgurt (2) aufgerollt ist und von der der Sicherheitsgurt (2) in einer Ausziehrichtung
(AR) abgerollt werden kann, wobei die Verriegelungseinheit (20; 29; 31) dazu ausgebildet
ist die Gurtbandspule (3) zu verriegeln, wenn der Sicherheitsgurt (2) schnell abgerollt wird,
und wobei die Verriegelungseinheit (20; 29; 31) in einer Einbaulage in einem Fahrzeug be-
festigbar ist und Kippverriegelungsmittel (21; 30) aufweist, die einen durch Schwerkraft be-
einflussten Kugelsensor (22; 31; 32) aufweisen und dazu ausgebildet sind die Gurtband-
spule (3) zu verriegeln, wenn der Sicherheitsgurtaufroller (1) zumindest um einen Ausldse-
winkel (AW) aus der Einbaulage verkippt, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kippverriegelungsmittel (21; 30) derart ausgebildet und in der Verriegelungseinheit (20;
29; 31) angeordnet sind, um eine Ausziehrichtung (AW) des Sicherheitsgurtes (2) im We-
sentlichen quer zur Richtung der Schwerkraft (RSK) zu ermdglichen.

2. Verriegelungseinheit (20; 29; 31) gemalB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kippverriegelungsmittel (21; 30) ein Zahnrad (16) und den Kugelsensor (22; 31; 32) auf-
weisen, der durch eine Halbschale (23), eine Kugel (24) und einen Verriegelungsarm (25;
33) gebildet ist, wobei die in der Halbschale (23) mittels Schwerkraft gelagerte Kugel (24)
den Verriegelungsarm (25; 33) in das Zahnrad (16) einrastet, wenn der Sicherheitsgur-
taufroller (1) zumindest um den Auslésewinkel (AW) aus der Einbaulage verkippt, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Zahnrad (16) an seiner Stirnseite Zahne (26) aufweist, in die der Verriegelungsarm
(15; 33) zum Verriegeln der Gurtbandspule (3) eingreift.

3. Verriegelungseinheit gemaB Ansprach 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kippverrie-
gelungsmittel ein Zahnrad und den Kugelsensor aufweisen, der durch eine Halbschale, ei-
ne Kugel und einen Verriegelungsarm gebildet ist, wobei die in der Halbschale mittels
Schwerkraft gelagerte Kugel den Verriegelungsarm in das Zahnrad einrastet, wenn der Si-
cherheitsgurtaufroller zumindest um den Auslésewinkel aus der Einbaulage verkippt,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Zahnrad an seinem Umfang Z&hne aufweist, in die der Verriegelungsarm zum Verrie-
geln der Gurtbandspule eingreift.

4. Verriegelungseinheit (20; 29; 31) gemaB einem der vorherigen Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Rotationsachse (A) des Zahnrads (16) im Wesentlichen in Rich-
tung der Schwerkraft (RSK) angeordnet ist.

5.  Verriegelungseinheit (20; 29; 31) gemaB einem der vorherigen Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verriegelungseinheit (20; 29; 31) in Einbaulage am oberen bezie-
hungsweise am unteren Ende der Gurtbandspule (3) angeordnet ist.

6. Verriegelungseinheit (20; 29; 31) gemaB einem der vorherigen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kugelsensor (22; 31; 32) zum Verriegeln der Gurtbandspule (3)
bei einem Auslésewinkel (AW) von zumindest 20 Grad und insbesondere von 27 Grad
ausgebildet ist.

7. Verriegelungseinheit (20; 29; 31) gemaB einem der vorherigen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kugelsensor (22; 31; 32) dazu ausgebildet ist die Gurtbandspule
(3) freizugeben, wenn der Auslésewinkel (AW) kleiner 15 Grad und insbesondere kleiner
12 Grad ist.

8. Verriegelungseinheit (20; 29; 31) gemaB einem der vorherigen Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kippverriegelungsmittel (21; 30) derart ausgebildet und in der Ver-
riegelungseinheit (20; 29; 31) angeordnet sind, um eine Ausziehrichtung (AR) des Sicher-
heitsgurtes (2) im Bereich von 60 Grad bis 120 Grad zur Richtung der Schwerkraft (RSK)
zu ermdglichen.
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9. Sicherheitsgurtaufroller (1) fur ein Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass eine Verrie-
gelungseinheit (20; 29; 31) gemaB einem der Patentanspriiche 1 bis 8 vorgesehen ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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