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Ainsi gu'il est bien connu dans ce domaine
particulier de la technique, la tendance dans la construc-
tion des chariots &lévateurs est d'augmenter le plus
possible le porte 3 faux de la charge soulevée par rapport
aux roues antérieures du véhicule.

A cette fin ont &té& proposés divers types de
chariots &lévateurs qui présentent pourtant plusieurs
inconvénients.

Sur un type de chariot la fourche est montée
sur un moyen extensible & pantographe fixé 3 des cylindres
télescopiques de soulé&vement s'étendant verticalement 3
1'avant du chariot mobile. Ce chariot présente 1l'inconvé-
nient d'avoir une structure porteuse faiblement rigide et
de supporter la charge d'une maniére complétement en porte
d faux par rapport aux roues antérieures. Cela limite
sensiblement la charge utile du chariot et son coefficient
de sécurité.

Dans un autre type connu, une translation en
porte & faux en avant du chariot est réalisée au moyen d'un
ensemble cinématique & parallélogrammes articulés, ce qui
implique toujours la combinaison de deux mouvements assez
difficiles pour l'opérateur, afin de conserver une position
correcte de la charge dont la trajectoire de déplacement
n'est pas horizontale mais varie en fonction de 1'angle
créé entre les c6tés des parallélogrammes.

Dans un autre type de chariot, on trouve des
bras télescopiques ayant un point fixe d'articulation, un
parallélogramme hydraulique et un poste de conduite central.

Avec ce chariot aussi, la trajectoire hori-
zontale de la charge est obtenue par la combinaison de
deux mouvements qui exigent beaucoup d'attention de la part
de l'opérateur, avec le risque, en cas de fausse manoeuvre,
d'une inclinaison de la fourche ayant une conséquence
néfaste et dangereuse de culbute de la charge.

Un chariot récent de type classique comprend
un bras télescopique central et un parallélogramme hydrau-
lique. Il présente les mémes inconvénients que le dernier
type cité avec, en plus, que la visibilité laissée 3
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1l'opérateur est plutdét faible & cause de la disposition
centrale du bras télescopique.

\ Dans un autre type connu, le chariot a un bras
central en treillis & translation horizontale et un parallé-

logramme mécanigue. Ce dernier présente l'inconvénient d'avoir

un chéssis trés large avec, comme conséquence, un mangue de

visibilité pour 1l'opérateur et, en cas de fausse manoeuvre,

la possibilité d'une inclinaison de la fourche et de culbute
de la charge.

Le but principal de l'invention est de parve-
nir 3 un chariot é&lévateur a fourche pourvu d'un organe de
translation en sens horizontal longitudinal ayant une
structure qui é&limine, ou au moins minimise, les inconvé-
nients que possédent les chariots de types connus, briévement
décrits plus haut.

On atteint ce but, selon l'invention, lors-
qu'on réalise un chariot &lévateur comprenant un véhicule
sur lequel est mont& un appareil pour le soulé&vement d‘une
fourche mobile par 1l'intermédiaire d'un mécanisme et d'un
ou de plusieurs parallé&logrammes articulés, caractérisé en
ce gque le véhicule comprend une cabine de conduite &
structure porteuse au sommet de laguelle est monté& mobile
en translation sur des glissiéres l'appareil de soulé&vement
de la fourche.

Les caractéristiques et les avantages de
1l'invention apparaitront mieux au cours de la description
que l'on donnera maintenant d'un exemple de réalisation.
On se reportera aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue de c&6té montrant un chariot
élévateur conforme 3 l'invention représenté en é&tat de
repos,

- la figure 2 est une vue de l'avant selon la flé&che F
de la figure 1, une partie &tant supposée arrachée,

~ la figure 3 est une vue de dessus selon la fléche Fy
de la figure 1,

- les figures 4 et 5 sont des vues schématiques de c&té
montrant plusieurs positions de fonctionnement du chariot
&lévateur de l'invention.
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Un chariot selon 1l'invention comprend un véhi-
cule 10 ayant une cabine centrale 11 de conduite au sommet
de laguelle est monté un appareil de soulévement d'une
fourche 9.

Ce dernier appareil comprend un organe de
translation en sens horizontal, désigné par la référence
générale 12, qui est déplagable en coulissement sur une
paire de glissidres latérales 13 fixées sur la structure
porteuse 14 de la cabine de conduite 11 et ré&unies par
une traverse 15.

L'organe de translation se compose d'un cha-
riot 16 constitué par une paire de poutres longitudinales
17 en caisson qui sont réunies par une paire de traverses
extrémes 18. Le chariot 16 est monté sur les glissiéres 13
au moyen de roues 19 gui roulent sur les poutres 17. La
translation du chariot 16 est commandée par un vérin hydrau-
lique 20 monté par son cylindre sur la traverse 15 avec une
possibilité& de pivotement autour d'un axe 21 et dont la tige
de piston 22 est articulée sur la traverse extr&me avant 18
du chariot méme.

Aux traverses 17 du chariot 16 est attachée
une paire de bras 23 qui sont réunis rigidement 1l'un &
l'autre au moyen d'une traverse 24.

Les deux bras 23 peuvent tourner autour d'axes
25 que commandent deux vérins hydrauliques 26 qui sont arti-
culés en 27 éur les traverses 17 et dont les tiges de piston
28 sont articulées en 29 sur les bras 23. Aux extrémités
libres de ces derniers est fixée fermement une plaque 30
qui porte une fourche 9. Cette plaque 30 est inclinable,
d'un angle limité, autour d'axes d‘'articulation 31. Les
mouvements de la plaque 30 sont commandés par une paire de
vérins hydrauliques 32 dont les tiges de piston 33 sont
articulées en 34 sur la plaque 30 et dont les cylindres 32
sont, & leur tour, articul&s en 35 sur une extrémité d4d'un
levier en équerre 36. Ce dernier est articulé en un point
intermédiaire 37 sur le bras 23 correspondant. L'extrémité
du levier 36 opposée a son extrémité 35 est articulée en 38
sur une extrémité d'une barre 39 dont 1'extrémité& opposée
est articul&e en 40 sur la poutre 17. Ainsi est constitué
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un double parallélogramme articulé.

Le fonctionnement du chariot élévateur con-
forme 3 l'invention sera expliqué maintenant en fonction
de la description qui préc&de et illustré par les figures
1, 4 et 5.

La figure 1 montre le chariot élévateur a
1'état de repos avec la fourche posée a terre et le chariot
16 totalement arré&té&. Une charge reposant sur le sol peut
étre prise par la fourche, soulevée 3 la position visible
sur la figure 4 et finalement déplacée horizontalement vers

S

l'avant jusqu'@ la position de la figure 5 pour &tre déposée

sur le plan de travail désiré. Pendant tous les déplacements
la fouréhe qui se déplace toujours parallélement & elle-méme
peut aussi &tre l&gérement inclinée vers le haut, afin
d'opérer dans les conditions maximales de sé&curité, sans
danger de chute de la charge.

-Le chariot &lé&vateur de l'invention apporte .
les avantages suivants :

1) la prise de la charge par la fourche quand
la machine est arré&tée avec 1l'avantage de pouvoir opérer
avec une sécurité égale sur les terrains tré&s accidentés,

2) la pose de la charge guand la machine est
arrétée, avec l'avantage de pouvoir opérer avec une sécurité
€gale sur les terrains tré&s accidentés. '

Un tel besoin est particuliérement ressenti
quand la charge doit &tre déposée 3 la hauteur maximale ,

3) la course de translation est supérieure
de 10 cm & la longueur de la fourche, afin de donner 1la
possibilité de dé&gager celle-ci de la charge sans diffi-
culté , ' , _

4) la disposition de l'organe de translation
au-dessus de la cabine de conduite assure les avantages
suivants :

- le poste de conduite est placé en position centrale,.
dans 1l'axe général médian,

- la visibilité vers l'avant est totale,

- la protection est totale du poste de conduite vis-d-vis
des organes mobiles (vérins, leviers, bras, etc...),
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- le déplacement de valeur micrométrique est facilement
réglable sans sollicitation de la structure de 1l'unité
motrice,

5) la garantie que pendant les manoeuvres de
soulévement et de descente de la charge le plan mé&me de

soutien de celle-ci (fourche) ne change pas son inclinaison.
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REVENDICATIONS

1°/ Chariot &lévateur comprenant un véhicule
sur lequel est monté& un appareil de soulévement & fourche
mue par des moyens cinématiques & un ou plusieurs parallé-
logrammes articulés, caractéris@ en ce que le véhicule
comprend une cabine de conduite & structure porteuse au
sommet de laquelle est monté déplagable en translation
1'appareil de soulévement & fourche.

2°/ Chariot élévateur selon .la revendication 1
caractérisé en ce que la cabine de conduite occupe une
position centrale.

3°/ Chariot élévateur selon la revendication 1
caractérisé en ce que 1l'appareil de soulé&vement comprend
une paire de bras articulés par une extrémité sur un chariot
mobile et portant par leur extrémité opposée, au moyen d'une
articuiation, une plaque équipée d'une fourche, ces bras
faisant partie chacun d'un double parallélogramme articulé
de commande de l'inclinaison de la fourche, des vérins
étant disposés pour produire les mouvements de déplacement

du chariot mobile, des bras et d'inclinaison de la fourche.
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