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(54)发明名称

双质量飞轮

(57)摘要

本发明涉及一种双质量飞轮，包括驱动轮

毂、惯性环，在双质量飞轮处于对应于铆接件未

发生变形的第一状态时，由于驱动轮毂的抵挡使

得插块处于预压缩状态；一旦铆接件发生轻微的

变形，此时对应于双质量飞轮处于第二状态，驱

动轮毂与惯性环发生轻微的周向转动，使得插块

弹出惯性环的盲孔，进入驱动轮毂的盲孔中，此

时在双质量飞轮中，不仅有原有的铆接件的铆接

连接，还拥有新的插块连接，这样能够避免铆接

件的进一步变形或折断，从而避免噪音和变速箱

的损坏。
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1.一种双质量飞轮，包括驱动轮毂、惯性环，其特征在于，所述驱动轮毂和所述惯性环

相对置的表面上均开设有盲孔，所述惯性环的盲孔中设置有插块，所述插块与所述惯性环

在盲孔孔底的部位之间设置有能够提供该插块弹性回复力的弹性件，所述双质量飞轮具有

第一状态和第二状态，在该双质量飞轮处于第一状态时，所述驱动轮毂的盲孔的中轴线与

所述惯性环的盲孔的中轴线相偏离设置，所述插块在所述弹性件的弹性回复力作用下抵靠

在所述驱动轮毂在盲孔孔口的边缘部位上；在所述双质量飞轮处于第二状态时，所述驱动

轮毂的盲孔的中轴线与所述惯性环的盲孔的中轴线相重合，所述插块同时插在所述驱动轮

毂的盲孔和所述惯性环的盲孔中，所述驱动轮毂和所述惯性环相铆接。

2.如权利要求1所述的双质量飞轮，其特征在于，所述驱动轮毂和所述惯性环相贴触。

3.如权利要求1所述的双质量飞轮，其特征在于，所述驱动轮毂和所述惯性环上均开设

有多个所述盲孔，所述多个盲孔沿着周向方向间隔排列。

4.如权利要求1所述的双质量飞轮，其特征在于，所述弹性件采用螺旋弹簧。
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双质量飞轮

技术领域

[0001] 本发明涉及双质量飞轮。

背景技术

[0002] 现有的双质量飞轮1’，参见图1和图2所示，其中驱动轮毂11’与惯性环12’相铆接，

在对铆接件13’进行强度测试时，我们发现，共振以及其他误操作引起的冲击扭矩会作用到

铆接件，导致铆接件容易发生塑性变形，甚至容易折断，从而造成噪音，增大变速箱损坏的

风险。

发明内容

[0003] 本发明解决的问题是，铆接件容易变形或折断的问题。

[0004] 为解决上述问题，本发明提供一种双质量飞轮，包括驱动轮毂、惯性环，其中所述

驱动轮毂和所述惯性环相对置的表面上均开设有盲孔，所述惯性环的盲孔中设置有插块，

所述插块与所述惯性环在盲孔孔底的部位之间设置有能够提供该插块弹性回复力的弹性

件，所述双质量飞轮具有第一状态和第二状态，在该双质量飞轮处于第一状态时，所述驱动

轮毂的盲孔的中轴线与所述惯性环的盲孔的中轴线相偏离设置，所述插块在所述弹性件的

弹性回复力作用下抵靠在所述驱动轮毂在盲孔孔口的边缘部位上；在所述双质量飞轮处于

第二状态时，所述驱动轮毂的盲孔的中轴线与所述惯性环的盲孔的中轴线相重合，所述插

块同时插在所述驱动轮毂的盲孔和所述惯性环的盲孔中。

[0005] 具体实施时，所述驱动轮毂和所述惯性环相铆接。

[0006] 具体实施时，所述驱动轮毂和所述惯性环相贴触。

[0007] 进一步地，所述驱动轮毂和所述惯性环上均开设有多个所述盲孔，所述多个盲孔

沿着周向方向间隔排列。

[0008] 具体地，所述弹性件采用螺旋弹簧。

[0009] 与现有技术相比，本发明的技术方案具有以下优点：在双质量飞轮处于对应于铆

接件未发生变形的第一状态时，驱动轮毂的盲孔的中轴线与惯性环的盲孔的中轴线相偏离

设置，即由于驱动轮毂的抵挡使得插块处于预压缩状态；一旦铆接件发生轻微的变形，此时

对应于双质量飞轮处于第二状态，驱动轮毂与惯性环发生轻微的周向转动，使得在弹性件

的弹性回复力作用下插块弹出惯性环的盲孔，进入驱动轮毂的盲孔中，此时在双质量飞轮

中，不仅有原有的铆接件的铆接连接，还拥有新的插块连接，这样能够避免铆接件的进一步

变形或折断，从而避免噪音和变速箱的损坏。

附图说明

[0010] 图1是现有技术的双质量飞轮的示意图；

[0011] 图2是图1中沿K‑K方向的剖视局部放大示意图；

[0012] 图3是本发明的双质量飞轮的示意图；
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[0013] 图4是图3中沿Y‑Y方向的剖视局部放大示意图。

具体实施方式

[0014] 为使本发明的上述目的、特征和优点能够更为明显易懂，下面结合附图对本发明

的具体实施例做详细的说明。

[0015] 参见图3和图4，一种双质量飞轮1，包括驱动轮毂11、惯性环12，驱动轮毂11与惯性

环12相铆接，不仅如此，驱动轮毂11和惯性环12相贴触的表面上还均开设有盲孔13和14，惯

性环12的盲孔14中设置有插块15，插块15与惯性环12在盲孔孔底的部位之间设置有弹性件

16，该弹性件16譬如能采用螺旋弹簧，用于提供该插块15弹性回复力。本实施例中，驱动轮

毂11和惯性环12上的盲孔13和14均有多个，譬如均有六个，在驱动轮毂11或惯性环12上，六

个盲孔均沿着周向方向间隔排列。开设盲孔以及设置插块和弹性件的功能在于，在铆接驱

动轮毂11与惯性环12的铆接件未发生变形时，对应地，双质量飞轮处于第一状态，此时如图

4所示，驱动轮毂11的盲孔13的中轴线与惯性环12的盲孔14的中轴线相偏离设置，这样插块

15在弹性件16的弹性回复力作用下抵靠在驱动轮毂11在盲孔孔口的边缘部位上，即由于驱

动轮毂11的抵挡使得插块15处于预压缩状态；一旦铆接件发生轻微的变形，此时对应于双

质量飞轮处于第二状态，驱动轮毂11与惯性环12发生轻微的周向转动，使得驱动轮毂11的

盲孔13的中轴线与惯性环12的盲孔14的中轴线相重合，这样在弹性件16的弹性回复力作用

下插块15弹出惯性环12的盲孔14，进入驱动轮毂11的盲孔13中，即插块15同时插在驱动轮

毂11的盲孔13和惯性环12的盲孔14中，这样能够避免铆接件的进一步变形或折断，从而避

免噪音和变速箱的损坏，此时，在双质量飞轮中，不仅有原有的铆接件的铆接连接，还拥有

新的插块连接，从而保护铆接件免受冲击扭矩的损坏。

[0016] 虽然本发明披露如上，但本发明并非限定于此。任何本领域技术人员，在不脱离本

发明的精神和范围内，均可作各种更动与修改，因此本发明的保护范围应当以权利要求所

限定的范围为准。
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图1

图2
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图3

图4
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