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Lepiace zariadenie sa skladd zo zdsobovacieho zariadenia
(2) s vystupnou stranou (30) na zasobovanie pruhmi v sme-
re zasobovania, dopravného zariadenia (22, 24) v linii so 22

zdsobovacim zariadenim a vstupnou stranou (26, 28)
v smere vystupnej strany zasobovacicho zariadenia. Do-
pravné zariadenie (22, 24) je prisposobené na dopravovanie
pruhov. Lepiace zariadenie d'alej pozostava z lepiacej jed-
notky na vzajomné lepenie pruhov v smere lepiacej linky,
zatial’ &o lepiaca linka pretina dopravné zariadenie v uhle
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alfa. Dopravné zariadenie sa sklada aspoft z dvoch doprav-
nych prostriedkov, ktoré si v podstate navzéjom paralelné.




L§D/bd€ 200199€N1€.
. na vzdjomné lepenie pruhov z gumeného materidlu so zapustenymi
kordovymi vlaknami

Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka lepi¢ky na vzajomné lepenie pruhov z gumeného materidlu so
zapustenymi kordovymi vldknami, lepicka sa skladéd zo zasobovacieho zariadenia s
vystupnou stranou na zasobovanie prizkami v smere zasobovania, z dopravného
zariadenia, v linii so zasobovacim zariadenim, dopravné zariadenie je prisposobené na
dopravovanie pruhov a z lepiacej jednotky na vzdjomné lepenie pruhov v smere

lepiacej linky, zatial’ &o lepiaca linka pretina dopravné zariadenie v uhle a.

Dote12aj8i stav techniky

Vo vi¢sine tychto lepiciek sa nachadzaju iba také dopravné prostriedky, ktoré
st umiestnené jeden za druhym, ¢o znamena, Ze dopravné prostriedky si umiestnené
v jednej linii. Pruhy z gumeného materidlu so zapustenymi kordovymi vlaknami,
d’alej uvadzané len ako "pruhy", su vo vseobecnosti dodavané prostrednictvom
zasobovacieho zariadenia. Pruhy st potom privadzané z rezacieho systému jeden po
druhom, kde s v uhle, tzv. rezny uhol o, odrezdvané zo suvislej rolky gumeného
materialu, obsahujic vyztuZovacie kordy v pozdiZznom smere. Vysledkom si pruhy,
ktoré maji vo vSeobecnosti tvar rovnobeZnika, s trojuholnikovym vodiacim hrotom a
trojuholnikovym vle¢nym hrotom. Oddelené pruhy si jeden po druhom dopravované
_prostrednictvom zasobovacieho zariadenia na lepiacu dosku, aby tam boli spojené do
jedného stvislého pruhu. I

Prevadzka takto fungujucich lepiciek je nasledovna. Pruh je posuvany

prostrednictvom plynulého S§tartovania zésobovacieho zariadenia a vykladacieho

zenadenia. Vykladacie zariadenie sa zastavi v momente, kedy sa vle¢na stran.-

oddeleného pruhu natrvalo zlepi so sivislym pruhom nachadzajucom sa na lepiacej
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doske, v trovni lepiacej linie. V tomto momente zasobovacie zariadenie doda novy

pruh a zastavi sa v momente, kedy sa vodiaca strana doddvaného pruhu z gumeného
materialu nachadza na lepiacej linke, oproti vlednej strane oddeleného pruhu, ktory
bol prilepeny k stvislému pruhu ako posledny. Nasledne st pruhy navzajom zlepené

prostrednictvom lepiacej jednotky a cely proces sa opakuje.



Lepiaca jednotka je zvyCajne namontovand ponad lepiacu dosku v uhle
zodpovedajicemu uz spominanému uhlu kordu, ktorym je uhol, pri ktorom st zaliate
kordové vlakna umiestnené do gumeného materialu.

V praktickom type vyhotovenia je ¢asto namontovana lepiaca doska, na ktorej
sa navzajom lepia pruhy. Niekedy je namontované vykladacie zariadenie, ktoré je
predizené az k zasobovaciemu zariadeniu, a vtedy lepiaca doska neprichadza do

uvahy, ale vacSinou sa hovori iba o lepiacej pozicii.

Podstata vynalezu

Znamym nedostatkom pri tychto lepi¢kach je to, Ze vodiaci hrot privadzaného
pruhu z gumeného materidlu sa kiZe ponad lepiacu dosku alebo ponad nehybné
zasobovacie zariadenie, ktoré je nehybné vo chvili, kedy potrebuje udrzat zadnu
stranu gumencho materidlu na lepiacej linke. Obzvlast' pri uizkych a/alebo ohybnych
pruhoch a najmé vtedy, ak je rezny uhol velmi maly a hrot je preto velmi ostry, je
dosledkom sklzu velmi zla presnost, vysledkom &oho je to, Ze vzajomné lepenie
pruhov nie je mozZné opakovat’ a vykonava sa s nedostato&nou preciznostou. Naviac
maé kizanie za ndsledok aj deforméaciu vodiaceho a vletného hrotu, obzvlast’ vtedy, ak
je rezny uhol mensi ako 30 stupriov.

Dalsim dolezitym nedostatkom zariadeni opisovanych vysSie a pouZivanych az
dodnes je aj to, Ze celkovy cyklus lepenia, a tym aj produkcie takychto lepitiek zavisi
z velkej casti od doby prenosu, ktord je nevyhnutnd na prenesenie pasu zo
zasobovacieho zariadenia do lepiacej linky. Cas prenosu zavisi od vzdialenosti
.prenosu zo zasobovacieho zariadenia do lepiacej linky a od rychlosti prenosu.
Rychlost’ prenosu je predpisana prostriedkami, ktoré sa na prenos pouziju. Dizka
prenosu je uréena maximalnou diZkou pruhov, ktoré sa maju spracovat. Dizka
kordovych vlakien sa mdZe podstatne obmiefiat’ alternaciou kordového ukla a 3irkou
pruhov. '

Podstatou vynalezu je zdokonalit’ uvedens.

Na zaver, lepicka vy3Sie uvedeného typu sa vyznaCuje tym, Ze dopravné
zariadenie sa sklada aspoii z dvoch dopravnych prostriedkov, ktoré su jeden s druhym
v podstate rovnobezné. Rovnobeznymi dopravnymi zariadeniami st vytvorené také
podmienky, vd’aka ktorym mdzu byt pruhy dopravované bez pripadného poskodenia.

A naviac to vytvara mozZnost’ podstatne skratit’ asovy cyklus. Vysledkom toho je



totiz mozZné oddelit’ funkcie, a napriklad vytvorit' dopravné miesta s rozdielnymi
rychlostami.

Vo v3eobecnosti, pruhy z gumeného materidlu so zaliatymi kordovymi
vlaknami lepené dokopy, si pruhy z nevulkanizovaného gumeného materidlu, v
ktorom su zapustené kordové vlakna navzajom paralelné, Uvedené kordové vldkna si
umiestnené v uhle k stredu linie pruhov. Kordové vlakna v pruhoch su smerované vo
vieobecnosti paralelne. KedZe je guma nevulkanizovana, je beZne lepiva a
jednoducho sa deformovatel'na. .

Pruhy su vécSinou vyuZivané ako kordové vrstvy pri vyrobe pneumatik, akymi
si pneumatiky pre osobné a nakladné automobily. Pre tento ucel je ich rezny uhol vo
vSeobecnosti od 17 do 75 stupriov. Pri vyrobe pneumatik sa vo vSeobecnosti
pouZivaju kordoveé vlakna z ocele, umelého hodvabu, alebo syntetického materialu
akym je nylon, polyester alebo vlakna ako twaron® alebo kevlar®. Zariadenie podla
vynalezu je obzvlast’ vhodneé pre pruhy posilnené ocel'ovymi kordovymi vlaknami.

Lepenie, ktorého sa vyndlez tyka, sa taktieZ nazyva spojovanie na tupo (tupé
alebo lepenie tupym spdsobom). V tomto pripade sa pruhy vo vSeobecnosti z
lepivého, nevulkanizovaného gumeného materialu stlacaji oproti sebe a napriklad
ponad lepi¢kou sa pohybuje malé koliesko, takZe pruhy vytvoria jeden celok.
Zakoncenia pruhov su poloZené oproti sebe tupym spojom, tak Ze sa neprekryvaju.
Experti poznaji doverne takéto a iné pouzitel'né spésoby lepenia.

Prednostne, asponi dva dopravné prostriedky, ktoré su jeden s druhym paralelné,
sedia takmer priene. Vd’aka tomu je mozZné prepravovat’ obvykle nepevné a lepivé
pruhy bez deformacie. Prednostne, aspori dva dopravné prostriedky su umiestnené v
susedstve a prakticky tupo jeden k druhému. Ak pouZijeme napriklad dopravné pasy,
takymto spdsobom mézZu byt pruhy tplne nesené po ich celkovej ploche.

Je uprednostiiovane, aby kazdé dva dopravné prostriedk: -ktoré su navzajom
paralelné, boli prispdsobené na prepravu pruhov vo vzajomnej spoluprici. Ako
vysledok, paralelné dopravné prostriedky' méZzu byt ucinné a podla moznosti
simultdnne. Tym moZe byt pruh prepravovany aj kym leZi v polohe pripravenosti a
napriklad, méZe byt zlepeny s pruhom, ktory lezi pred nim. Vysledkom mdze byt
skratenie Casu cyklu a zabranenie deformacie pruhov. K takémuto ukonéeniu je
uprednostiiované, aby bolo kazdé z dopravnych prostriedkov zabezpecené svojimi

vlastnymi samostatnymi pohonnymi prostriedkami.



K tomu, aby sa dosiahla dobra koordinicia pohonnych pfostriedkov, je
uprednostiiované to, Ze su pohonné prostriedky jeden k druhému pripojené
prostrednictvom riadiacich prostriedkov. Riadiacimi prostriedkami su prednostne
pocitacové prostriedky zabezpedené tak, aby aktualizovali pohonné prostriedky v
zavislosti na vopred urcenej pozicii pruhov. K takémuto zakonceniu je lepika
zabezpecena senzormi, prednostne optickymi senzormi na zist'ovanie pozicie pruhov
a informovanie softvérovych prostriedkov o uvedenej pozicii, pricom su softvérové
prostriedky zapisované do pocitaca. Softvérové prostriedky potom riadia pohonné
prostriedky dopravnych zariadeni a aktivuji lepicku. Softvérové prostriedky po
zlepeni riadia dalej dopravu pruhov.

Optimélne zariadenie sa ziskava vtedy, ak su pouZité aspon $tyri dopravné
prostriedky. To vytvara moZnost’ udrZovat' vzdialenost’ medzi pruhmi po¢as dopravy
taki mali ako je to len mozZné a predsa zabranit' deformacii pruhov vo velkom
rozsahu. K d’al3ej optimalizécii lepicky je potrebné, aby sa lepicka skladala aspoii zo
Styroch dopravnych prostriedkov, z toho dva z nich maju rozdielnu dizku..

K tomu, aby doprava od jedného dopravného pasu k druhému prebiehala
hladko, je uprednostiiované to, aby sa prvy dopravny prostriedok roz$iroval od
vystupnej strany zésobovacieho zariadenia aZ k prvej pozicii pred lepiacu linku
lepi¢ky, a aby sa druhy dopravny prostriedok rozsiroval podstatne paralelne k prvému
dopravnému prostriedku od vystupnej strany zasobovacieho zariadenia aZ k druhej
pozicii medzi lepiacou linkou a prvou poziciou. Ak sa dodatoéne treti a Stvrty
dopravny prostriedok rozSirujii v smere s prvym a druhym dopravnym prostriedkom a
Jeden vedla druhého a paralelne na seba od prvej a druhej pozicie, resp. poza lepiacu
linku, su vytvorené také podmienky, ktoré zarucuji maximalny ¢éas prechodu a
minimalnu deformaciu pruhov.

Jednoduché uskutoénenie sa ziskava vtedy, ak :u dopravnymi prostriedkami
dopravné pasy. Dopravné pasy podopieraji pruhy a zabrafuju deformacii. A
dodatoéne, pozicia pruhov na dopravnych pasoch méze byt jednoducho zafixovand
prostrednictvom nasledovnych opatreni, ktoré je mozno jednoducho implementovat’.

Dopravné prostriedky sa mézu skladat’ napriklad z prostriedkov spustiajicich
uchopenie. Takymto sp6sobom sa moéze vplyv dopravnych prostriedkov na pruhy
menit’ tak, Ze z dvoch paralelnych dopravnych prostriedkov nie je napriklad jeden
zapojeny do prace na &asti pruhu umiestnenom na fiom a druhy je zapojeny do prace

na ¢asti pruhu umiestnenom v susedstve, alebo za nim. Vysledkom je to, Ze v



koordinacii s paralelnymi dopravnymi prostriedkami je moZné uskutoénit’ jednoduchy
a rychlu dopravu s malou deforméciou alebo poskodenim pruhov. K tomu sa méze
dosiahnut’ vécSie zrychlenie a spomalenie. Prednostne, prvé dopravné prostriedky sa
- pred lepiacou linkou skladaji z prostriedkov zosilfiujicich uchopenie a druhé
dopravné prostriedky paralelné k prvym dopravnym prostriedkom sa skladaju z
prostriedkov zosiliiujucich uchopenie za lepiacou linkou. K tomu je vyhodou, ak prvé
dopravné prostriedky obsahuji prostriedky na oslabenie uchopenia za lepiacou linkou
a druhé dopravné prostriedky obsahuju prostriedky na oslabenie uchopenia pred
lepiacou linkou.

Ak je moZnost, Ze su uvedené prostriedky spu§tajuce uchopenie zapnuté
selektivne, napriklad ich zostrojenim vo forme elektromagnetov alebo prostriedkami
bud’ na zniZenie alebo zvacienie tlaku vzduchu, je mozZné takmer 1plna kontrola nad
posuvanymi pruhmi, zatial' o je minimalizovani deformacia alebo poskodenie.
ZvySenim tlaku vzduchu pod pruhmi st vytvorené vzduchové vankusiky, zniZenim
tlaku vzduchu popod pruhmi je vytvorené pevné pripojenie pruhov satim.

Pripojenim prostriedkov Spﬁ§t’ajt’10ich uchopenie k riadiacim prostriedkom a
zabezpeCenim softvérovych prostriedkov na zapinanie a vypinanie takychto
prostriedkov spustajucich uchopenie, ktoré si zaloZené na twdajoch tykajicich sa
pozicie pruhov, je mozny jednoduchy proces kontroly.

Dodatocne, vynélez sa tyka lepiky takého typu, ktory je uvedeny v pfeambule
narokov a dopravné prostriedky sa skladajii z dopravnych 'pésov a z prostriedkov
vykondvajucich trenie. o

Vynilez je d'alej objasneny na zéklade prikladnych uskutoéneni v ktorych:

Prehl'ad obrizkov na vykrese

Obrizky 1A a 1 B zobrazuju zariadeunia podla stavu techniky; obrazok 2
zobrazuje priklad deformécii pruhu; obrazok 3 zobrazuje prvé uskutoénenie
zariadenia podl'a vynalezu; obrazky 4A aZ 4C zobrazuji uskutoénenie s niekol’kymi

paralelnymi dopravnymi prostriedkami.

Priklady konkrétneho uskutoénenia vynalezu

Obr. 1A zobrazuje lepicku podla stavu techniky. Takato lepicka sa sklada zo
zasobovacieho zariadenia 2, dopravného zariadenia 4, vykladacieho zariadenia 6 a

lepiacej jednotky (nie je zobrazend, zobrazena je iba lepiaca linka 8). Lepiaca



jednotka je prispdsobena na lepenie jedného pruhu 10 k druhému pozdiz lepiace;
linky 8 v uhle 12 rovnajicemu sa kordovému uhlu 13. Je mozné zaradit’ aj lepiacu
dosku medzi dopravné zariadenie 4 a vykladacie zariadenie 6. Zasobovacie
zariadenie, dopravné zariadenie a vykladacie zariadenia Casto pozostavaju z
dopravnych pasov. Prevadzka takto zname;j lepi¢ky je nasledovna.

Pruhy 10 si jeden po druhom doddvané z rezacieho zariadenia (nie je
zobrazen€) prostrednictvom zasobovacieho zariadenia 2, na dopravné zariadenie 4 a z
dopravného zariadenia 4 na vykladacie zariadenie 6, aby tam bolo spojené prednou
alebo pociato¢nou stranou 16 na zadnu stranu 14 odchadzajuceho pruhu do sivislého
postupného pruhu, prostrednictvom lepiacej jednotky.

Tu prechadza cely pruh 10 do jednej dizky pruhu prostrednictvom simultanneho
Startovania zasobovacieho zariadenia 2, dopravného zariadenia 4 a vykladacieho
zariadenia 6, a zastavenim vykladacieho zariadenia 6 vo chvili, ked’ sa zadn4 strana
14 suvislého pruhu 10 nachédza na trovni lepiacej linky 8. Zasobovacie zariadenie 2
a dopravné zariadenie 4 v tomto momente dodaji novy pruh tak, ako je to zobrazené
na obr. 1A a zastavia sa vo chvili, ked’ sa prednd strana 16 dodavaného pruhu
nachadza na lepiacej linke 8, oproti zadnej strane 14 sivislého pruhu. Takato situacia
je zobrazena na obr. 1B. Potom su pruhy navzajom zlepené prostrednictvom lepiacej
jednotky a cyklus sa opakuje. '

V praktickom uskutoéneni je ¢asto namontovana lepiaca doska, na ktorej su
pruhy 10 navzdjom zlepované, alebo je k dispozicii zjednocova¢ vykladacieho
zariadenia 6 a dopravného zariadenia 6, takZe tu sa nehovori o Ziadnej lepiacej doske,
ale vicSinou o lepiacej pozicii. V zariadeni na obr. 1A a 1B je pozicia, v ktorej sa
uskutociiuje lepenie (je zobrazena iba lepiaca linka 8) na vykladacom zariadeni 6.

Pri takychto zariadeniach je znamym nedostatkom to, Ze vodiaci hrot 18
prichadzajiiceho pruhu sa kiZe cez lepiacu dosku alebo cez nehybné vykladacie
zariadenie 6, ktoré je nehybné vo chvili, kedy udrZiava prednu stranu 14 sivislého
pruhu na lepiacej linke. Obzvlast’ pri tzkych a/alebo ohybnych pruhoch alebo
pruhoch s ostrym hrotom ma ich kizanie za nasledok nepresnt poziciu, vysledkom
¢oho nie je mozné vzajomné lepenie pruhov 10 opakovat’ a jeho presnost’ je
nedostatoéna. Dalej sa vodiaci hrot 18 kvoli kizaniu deformuje, ¢im sa presnost’ a
opakovatel'nost’ lepenia d’alej zniZuje.

Na obr. 2 je deformacia hrotov 18, 20 pruhov 10 jasnd. Pruhy 10 maju vo

vieobecnosti trojhranny vodiaci hrot 18 a trojhranny vle¢ny hrot 20 a obzvlast' sa



méu vyskytovat' s malym kordovym uhlom a ostrym hrotom, ktoré st podas kizania
nechtiac smerované nahor, ak dopravné zariadenie obsahuje dopravny pés. Obr. 2
zobrazuje situdciu pogas pohybu pruhu 10 smerom k lepicke, alebo potom ¢o bol
material vytiahnuty cez nehybné vykladacie zariadenie 6 alebo lepiacu dosku: Trenie
medzi pruhom 10 a lepiacou doskou alebo dopravnym pasom ma za nasledok
deformaciu alebo zvifiovanie vle¢ného hrotu 20. DiZka kordov je napokon vidy
rovnaka. Moze sa menit’ uhol a nasledkom toho tvar hrotu.

Na obr. 3 je zobrazena lepicka podl'a vynalezu. Na zasobovacom zariadeni 2 sa
nachddza pruh 10. V linii so zasobovacim zariadenim 2 su umiestnené dve paralelné
dopravné prostriedky 22 a 24, prednostne dopravné pasy. Dopravné prostriedky 22
24 su jeden s druhym paralelné a umiestnené v susedstve, vstupna strana 26, 28 oboch
dopravnych prostriedkov 22, 24 smerom k vystupnej strane 30 zasobovacieho
zariadenia 2. Dopravné prostriedky 22, 24 su v linii so zasobovacim zariadenim.
~ Dopravné prostriedky 22, 24 su umiestnené na prepravovanie pruhu 10 v spolupraci
jeden s druhym. Oba dopravné prostriedky su umiestnené tak, aby boli schopné
udrziavat' pruhy spolu. Paralelné dopravné prostriedky 22, 24 so oba zariadené
nezavislymi pohonnymi prostriedkami 32, 34, ktoré su jeden na druhy napojené
prostrednictvom riadiacej jednotky (nie je zobrazend). V uprednostfiovanom
- uskutoCneni su dopravné prostriedky zabezpedené prostriedkami vykonavajicimi
uchopenie (I, II, III, IV), obzvlast' prostriedkami na zlepSenie uchopenia a na
oslabenie uchopenia. Uvedené prostriedky sa mo6Zu dat’ zapinat a napriklad
pozostavaji z magnetiek alebo vakuovych prostriedkov. Ako vysledok, pruh 10 mézZe
byt nasaty na dopravny pas, alebo posunuty vzduchovou bublinou (systém vzduSného
vzna$ania sa), takZe pruh' sa nie celkom dotyka dopravného pasu. Vyberom uchopenia
ktoré sa da aktivovat’, stupfiom uchopenia, to znamena dopravna kapacita alebo trenie
medzi dopravnym péson: ‘sa da aktivovat' alebo deaktivovat’ v ktoromkol'vek bode
cyklu vyroby. Uchopenie méze byt nastavitelné. Prostriedky vykonavajice
uchopenie [ a IV su prednostne prostriedkami na zosilnenie uchopenia a prostriedky
vykonavajuce uchopenie II a [II st prednostne prostriedkami na oslabenie uchopenia.

Optimélna prevadzka lepi¢ky zobrazenej na obr. 3 je nasledovna. Pruh 10 je
dodavany prostrednictvom zasobovacieho zariadenia 2. Stred linky 36 pruhu je
oznateny bodkovanou ¢iarou. Na oboch stranach stredovej Ciary 36 st umiestnené
dopravné prostriedky 22, 24, prvé dopravné prostriedky 22 si na strane ostrého,

vodiaceho hrotu pruhu a druhé dopravné prostriedky 24 su vedla prvych dopravnych



prostriedkov 22 a k nim paralelné. Zosilnenim uchopenia v oblasti I na prvych
dopravnych prostriedkoch 22, pred lepiacou linkou 8 a oslabenim uchopenia v oblasti
II na druhych dopravnych prostriedkoch 24 taktieZ pred lepiacou linkou §,
ponechanim dopravy prvych dopravnych prostriedkov 22 na trovni ostrého hrotu 18
pruhu 10 tak rychlo ako zasobovacie zariadenie 2 a nevedenim druhych dopravnych
prostriedkov 24 popri, je pruh 10 s ostrym hrotom 18 zafixovany a uvedeny hrot 18
sa poCas transportu nedeformuje. TaktieZ je zabranené, aby sa ostry hrot pruhu
Cakajiceho za lepiacou linkou deformoval v oblasti IV, pretoze uvedené dopravné
prostriedky nie si zapnuté pod tymto bodom. Deformécia je d’alej obmedzena ked’ je
v oblasti III, na prvych dopravnych prostriedkoch 22 za lepiacou linkou 8§ oslabené
uchopenie alebo zmen3ené trenie. Potom, &o si pruhy 10 navzajom zlepené, su
dopravované dalej. Toto sa prednostne vykonava nasledovne. Uchopenie v oblasti IV,
na druhych dopravnych prostriedkoch 24 za lepiacou linkou 8 je zosilnené ako je aj
uchopenie v oblasti [ a oba dopravné prostriedky 22, 24 dopravuji pruhy 10.
Medzitym je uchopenie v oblasti II opit’ oslabené a zasobovacie zariadenie 2 dodéva
novy pruh 10 priamo potom ako st pruhy 10 navzijom zlepené.

Zariadenie je zabezpefené senzormi, prednostne optickymi senzormi, aby sa
snimala prednd strana pruhov. Senzory su napojené na kontrolné prostriedky. V
prikladnom uskutocneni si kontrolné prostriedky vytvorené pocitaom, ktory je
naloudovany softvérom. Softvér spracovéva poziciu a na zaklade vychadzajucich
kontrol snima cestu dopravnych pasov.

Na obr. 4a je zobrazené uskutofnenie s niekolkymi, konkrétne Styrmi
paralelnymi dopravnymi prostriedkami ; 50, 52, 54, 56. Prvé dopravné prostriedky 50
maju vstupnu stranu 58 pokracujicu k vystupnej strane 60 zdsobovacieho zariadenia 2
a vystupnu stranu 62 na prvej pozicii pred lepiacou linkou 8 lepi¢ky. Druhé dopravné
prostriedky 52, paralelné k prvym dopravnym prostriedkom 50 maji vstupnu stranu
64 taku isti ako prvé dopravné zariadenie 50, pokradujicu k vystupnej strane 60
zasobovacieho zariadenia 2, ale vystupnii stranu 66 na druhej pozicii medzi prvou
poziciou a lepiacou linkou 8. Tretie a §tvrté dopravné prostriedky 54 a 56 su
umiestnené v smere s prvymi a druhymi dopravnymi prostriedkami 50 a 52 a
paralelne jedny k druhym, vstupné strany 68 70 tretich a stvrtych dopravnych
prostriedkov pokraduji k vystupnym stranam 62, 66 prvych a druhych dopravnych
prostriedkov a vystupné strany 94, 96 v takmer rovnakej trovni. Ako sa ukaze v

d'alSom opise, je moZné, ako désledok znizit' celkovy éas priebehu cyklu. Dopravné



90 na nastavenie uchopenia, prednostne prostriedkami umoZiujicimi ich zapnutie na
posilnenie alebo oslabenie uchopenia. V uskuto¢neni ako je zobrazené na obr. 4A az
4C, ¢isla 80, 82, 86 su prostriedky zosiliiujuce uchopenie, schopné byt’ zapnuté a ¢isla
84, 88 su prostriedky dslabujﬁce uchopenie, ktoré vietky v oznacenych oblastiach
nastavia uchopenie na poZadovani uroveri.

Prevadzka lepicky podl'a obr. 4B a 4C bude opisana niz$ie. Vd'aka takémuto
uskuto¢neniu lepicky je uZ mozné zasobovat’ takym pruhom, zatial’ ¢o su dva d’alSie
pruhy zlepované navzajom. Ako vysledok je mozné ¢as spracovania, obzvlast ak sa
pruhy skracuju, podstatne skratit’,

Na obr. 4B je mozZno vidiet' ako sa dva pruhy 10 dotykaju v mieste lepiacej
linky 8. Treti pruh 10 je medzitym pripraveny na zasobovacom zariadeni 2. Na obr.
4C je mozno vidiet, Ze pocas lepenia je uZ treti pruh 10 posuvany k zadnej strane
druhého pruhu 10. Akonahle je lepenie ukoncené, navzajom zlepené pruhy a treti pruh
10. méZu byt sucasne transportované vd’aka vzdjomnej spolupraci dopravnych
prostriedkov. Po¢as dopravy tretiecho pruhu su aktivne iba dopravné prostriedky 50.
Dopravné prostriedky 52 su v tomto ¢ase nehybné. Ked’Ze iba dopravné prostriedky
50 sa dotykaju tohto pruhu, a to iba v mieste tupého' uhla druhého pruhu, moznost
poSkodenia alebo deformacie ostrého hrotu 92 je podstatne zniZend. Zapnutim
prostriedkov na oslabenie upnutia v mieste, kde dopravné prostriedky 50 podporuju
pruh, sa mdze moznost’ deformécie pruhu v tomto mieste eSte d’alej obmedzit. Aby
~ bolo umozZnené uskutoCriovat’ dopravu treticho pruhu zodpovedne, si zapnuté
prostriedky na posilnenie upnutia 80, aby posunuli ostry hrot 18 spdsobom
oslobodenym od deformécie, a to zafixovanim. Ked’ sa pruhy dostant na lepiacu linku
8, ako prve je umiestneny druhy pruh pril'ahlo poza lepiacu linku 8.

Dorravné prostriedky 56 st potom zastavené a dopravné prostriedky 54 ktoré
nie si schopné deformovat’ ostry hrot 18 dopravuju treti pruh 10 tak, 7e sa éelne streta
s druhym pruhom 10.

Zariadenie je zabezpeCené réznymi optickymi senzormi na meranie pozicie
prvej strany pruhov. Senzory akymi su pohonné prostriedky dopravnych prostriedkov
a lepiaca jednotka su napojené na poéitaé naplneny softvérom. V softvéri si
zabudované prostriedky na spracovanie meranej pozicie, prostriedky na kontrolu

pohonnych prostriedkov zaloZené na meranej pozicii. Dodato¢ne s pritomné



prostriedky na nastartovanie lepenia a prostriedky na dopravovanie pruhov, ktoré st
po zlepeni na seba prepojené.

Pre vzdjomné optimédlne nastavenie rychlosti dopravovanych prostriedkov je
uprednostiiované podl'a odpori¢ania vybrat' najpomalsic dopravné prostriedky a
nastavit’ ostatn¢ dopravné prostriedky v zavislosti od najpomalSich dopravnych
prostriedkov.

TaktieZz je mozné k lepicke pridat’ dalsie volby. Napriklad, zasobovacie
zariadenie moZe byt lateralne pohyblivé s ohPadom na dopravné zariadenie. Je taktiez
mozné namontovat’ lepiacu jednotku rotujucu okolo vertikdlnej osi, pricom je os
umiestnena medzi dva dopravné prostriedky, za uicelom nastavit’ uhol lepenia k uhlu
rezania.

Ked'Ze je lepenie preruSovand akcia a mozZzné vinutie suvislého pésu
vytvoreného po lepeni sa prednostne vytvara plynule, je uprednostiiované, aby pruh
vytvaral slucku za lepiacou linkou a eSte pred navijacou jednotkou, prednostne
podopierajucu slucku tieZz kvoli nastaveniu roznych rychlosti. Aby sa zabranilo
natiahnutiu a kv6li tomu aj deformacii suvislého pasu, je uvedeny pruh podporeny v
slucke, pokial’ mozno tak prostriedkami na posilnenie uchopenia ako aj vyvazovanou
vahou.

Uvadzané opatrenia a ostatné opatrenia, ktoré moézu byt taktieZ pouZité pri
takejto lepicke mozZno néjst’ v holandskej prihlaske patentov 1015250 a 1015437, o
ktorych je tu zmienka, ako keby boli uplne zahrnuté do textu.



PATENTOVE NAROKY

l. Lepicka na vzdjomné lepenie pruhov z gumeného materidlu so zapustenymi
kordovymi vléknami, lepicka sa sklada zo zasobovacieho zariadenia s vystupnou
stranou na zasobovanie pruhmi v smere zasobovania, dopravného zariadenia, v
linii so zdsobovacim zariadenim a vstupnou stranou v smere vystupnej strany
zasobovacieho zariadenia, dopravné zariadenie je prispdsobené na dopravovanie
pruhov a lepiaca jednotka na vzajomné -lepenie pruhov v smere lepiacej linky,
zatial’ ¢o lepiaca linka pretina dopravné zariadenie v uhle a., vyznadujuca
s a tym, Z¢ ma dopravné zariadenia skladajice sa aspofi z dvoch dopravnych
prostriedkov, ktoré su v podstate navzajom paralelné.

2. Lepi¢ka podlandroku 1, vyznadujuca sa tym,Ze zisobovacie zariadenie
sa skladd aspoti z dvoch dopravnych prostriedkov, ktoré si jeden s druhym v
podstate paralelné.

3. Lepicka podl'a narokov 1 alebo 2, v yznacdujlca sa tym, Ze aspoil dva
dopravné prostriedky, ktoré si jeden s druhym paralelné, su prispdsobené takmer
lateralne.

4. Lepicka podl'a naroku 1,2, alebo 3, vyznacdujiica sa tym, Ze aspoii dva
dopravné prostriedky st umiestnené v susedstve a prakticky sa navzajom dotykaju.

5. Lepi¢ka podl'a naroku 3 alebo 4, vyznadujica sa-tym, Ze dva dopravné
prostriedky, ktoré si navzjom paralelné su prispdsobené na dopravovanie pruhov
vo vzajomnej spolupraci.

6. Lepicka podl'a jedného alebo viacerych predchadzajucich narokov, vyznaéuju
ca sa tym, Ze oba dopravné prostriedky umiestnené vedl'a seba su zabezpedené
svojimi vlastnymi oddelenymi pohonnymi prostriedkami.

7. Lepi¢ka podl'a naroku 6, vyznacdujuca sa tym, Ze pohonné prostriedky su
navzajom napojené prostrednictvom riadiacich prostriedkov, prednostne formou

- poCitacovych prostriedkov, ktoré su zabezpelené prostriedkami na spuitanie
pohonnych prostriedkov v zavislosti na pozicii pruhov.

8. Lepicka podl'a jedného alebo viacerych predchadzajucich narokov, vyznaguj
uca sa tym, Ze pozostiva aspofi zo Styroch dopravnych prostriedkov.

9. Lepitka podl'a jedného alebo viacerych z predchadzajicich narokov, vy zn a & uj
uca sa tym, Ze sa sklada aspon zo Styroch dopravnych prostriedkov, z ktorych

maju aspon dva rozdielnu dizku.



10. Lepicka podl'a jedného alebo viacerych predchadzajucich narokov, vyznacuj

1.

12.

13

14.

15.

16.

17.

18.

Uca sa tym, Ze prvé dopravné prostriedky sa predlZzuji z vystupnej strany
zésobovacieho zariadenia aZ k prvej pozicii pred lepiacu linku lepi¢ky a druhé
dopravné prostriedky sa predlZzuju v podstate paralelne k prvym dopravnym
prostriedkom z vystupnej strany zasobovacieho zariadenia az po druhu poziciu
medzi lepiacou linkou a prvou poziciou.

Lepicka podl'a naroku 10, vyznadujuca sa tym, Ze tretic a §tvrté
dopravné prostriedky sa predlzuju v smere s prvymi a druhymi dopravnymi
prostriedkami a povedl'a seba a navzajom paralelne, od prvej a druhej pozicie,
respektive vedl’a lepiacej linie.

Lepi¢ka podla ndroku 2, vyznacdujuca sa tym, Ze dopravné prostriedky
dopravného zariadenia a dopravné prostriedky zasobovacieho zariadenia su
umiestnené v linii, s ohl'adom na seba a sii k sebe susediace v smere dopravy v
miestach, ktoré su 'od seba oddelené.

Lepicka podl'a jedného alebo viacerych z predchadzajucich narokov, vyznacu
juica sa tym, Ze dopravné prostriedky sa skladajui z dopravnych pasov.
Lepicka podl'a jedného alebo viacerych z predchadzajucich narokov, vyznacu
jica sa tym, Ze dopravné prostriedky sa skladaju z prostriedkov spustajicich
uchopenie.

Lepicka podl'a naroku 14, vyznacdujuca sa tym, Ze prvé dopravné
prostriedky pozostavaju z prostriedkov zosilfiujucich uchopenie pred lepiacou
linkou a druhé dopravné: prostriedky, ktoré su paralelné k prvym dopravnym
prostriedkom pozostavaji z prostriedkov oslabujucich uchopenie pred lepiacou
linkou.

Lepicka podl'a naroku 15, vyznacdujuca sa tym, Ze prvé dopravné
prostriedky pozostavaji z prostriedkov oslabujucich uchopenie za lepiacou linkou
a druhé dopravné prostriedky pozostavaju z prostriedkov oslabujucich uchopenie
pred lepiacou linkou.

Lepicka podla jedného alebo viacerych z predchadzajucich narokov 14 az 16,
vyznadujuca sa tym, Ze prostriedky na spustanie uchopenia maju
schopnost’ byt’ zapnuté selektivne.

Lepi¢ka podPa naroku 17, vyznacdujidca sa tym, Ze prostriedky
spustajuce uchopenie su selektivne nastavitelné podl'a typu akcie, zvlast’ pre

odopnutie alebo pripnutie.



20.

21.

22.

23.

24.

25.

. Lepicka podl'a niroku 17, vyznadujlhca sa tym, Ze prostriedky

spustajuce uchopenie majui schopnost’ byt selektivne zapnuté/aktivované podra
umiestnenia.

Lepicka podl'a ktoréhokol'vek z ndrokov 14az 19, vyznadujica sa tym,
Ze prostriedky spust'ajuce uchopenie su elektromagnety.

Lepicka na lepenie pruhov podl'a ktoréhokol'vek z nérokov 14 a2 19,vyznaéu
juca sa tym, Ze prostriedky spustajice uchopenie su prostriedkami na
obmierianie, a to bud’ na zvy$ovanie alebo zniZovanie tlaku vzduchu.

Lepi¢ka na vzajomné lepenie pruhov z gumeného materidlu so zapustenymi
kordovymi vldknami, lepicka sa sklada zo zdsobovacieho zariadenia s vystupnou
stranou na zasobovanie pruhmi v smere zdsobovania, dopravného zariadenia, v
linii so zasobovacim zariadenim a vstupnou stranou v smere vystupnej strany
zasobovacieho zariadenia, dopravné zariadenie je prispdsobené na dopravovanie
pruhov a lepiaca jednotka na vzdjomné lepenie pruhov v smere lepiacej linky,
zatial’ o lepiaca linka pretina dopravné zariadenie vuhle a., vyznadujuca
s a tym, Ze zdsobovacie zariadenie sa sklada aspoii z dvoch dopravnych
prostriedkov, ktoré su v podstate navzajom paralelné.

Postup na vzdjomné lepenie pruhov z gumeného materidlu so zapustenymi
kordovymi vlaknami, vyznadujici sa tym, Ze vyuZiva lepi¢ku podla
jedného alebo viacerych z predchédzajicich narokov.

Lepicka vyznacdujuca sa tym,Ze vyuZiva jedno alebo viaceré z
charakterizovanych opatreni opisanych v popise a/alebo zobrazenych na
obrazkoch.

Postup, vyznacdujlici sa tym, Ze vyuZiva jeden alebo viacero z
charakterizovanych opatreni opisanych v popise a/alebo zobrazenych na

obrazkoch.
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