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(57) Resumo: MECANISMOS E METODOS PARA PROVER ASSISTENCIA AO CONTROLE DO LEME DURANTE
CONDICOES DE EMPUXO SIMETRICAS E ASSIMETRICAS. Descrevem-se mecanismos e métodos de assisténcia ao leme que
sdo capazes de ser operativamente conectados ao sistema de controle do leme (RC) de uma aeronave. Os mecanismos de
assisténcia ao leme tém preferivelmente funcées de compensacdo de mola sobre-o-centro de modo a fazer com que
substancialmente nenhuma forga de mola (isto €, quando o acoplamento esta sobre o centro de compensacgédo de mola), ou
substancialmente toda a forca de mola (isto €, quando o acoplamento esta a esquerda ou direita do centro de compensacéo de
mola), seja exercida no sistema de controle do leme (RC). O mecanismo de assisténcia ao leme (10) pode incluir um conjunto de
mola de controle (50), € um conjunto de acoplamento que conecta operativamente o conjunto de mola de controle (50) ao
conjunto de controle do leme. O conjunto de acoplamento & operativamente mével entre uma posicdo zero, em que
substancialmente nenhuma forca de mola do conjunto de mola de controle (50) é transferida ao sistema de controle do leme (RC)
pelo conjunto de acoplamento, e posi¢cdes direita e esquerda compensadas por mola, em que as forgas de mola (...).




	BIBLIOGRAPHY

