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(§7) Podbijeka (1) koleje mé na podvozcich uloZeny rém (3) s 6 b2 !

vySkove piestavitelnym podbijecim agregétem a je opatfe- I~ v
na nadzdvihovacim a vyrovnivacim agregitem (12), ktery //’ A |
//

mé nadzdvihovacf a vyrovnavaci pohony jakoZ i nadzdvi- 2
hovacf dstrojf (20), pfi¢emZ je k nému pfifazeno nejméng
jednim uchopovacim tstrojfm (31) opatfené ptidavné nad-
zdvihovacl tstrojf (15) pro uchopovéni kolejnice (23) od- B
bo¢né koleje (24) s vlastnim nadzdvihovacim pohonem L ’
(28). Uchopovaci tstrojf (31) je uspofddéno na nosném y N _“"ﬁ
rdmu (26) a je prostfednictvim posuvného pohonu (30) pfe- ” Ny 7
stavitelné vzhledem k rému (3) stroje. K p¥davnému nad- g NN 0 ® n
zdvihovacimu dstrojf (15) je v té koncové oblasti, kters je 38 ~~ A : ‘!--J,-'
,
]

spojena s uchopovacfm Wstrojfm (31), pfifazena dotykové '

¢ést (33) pro uloZenf na uchopovacim ustrojim (31) ucho- 1 ! _ ! B W"
pované kolejnici (24). [ \; :'T‘ji‘—"; T p: __..fa_l
%




uyo Y

H

RIDH
Miiuo g
S ey

Fodbijedka kole je

L aveg

-

AZ3TY

Vynalez se tykd podbijeéky koleje s na podvozcich ulo-
Zenym rémem stroje, s vyskové prestavitelnym podbijecim
agregatem s pristavitelnymi a vibrovatelnymi podbijecimi
nastroji a s nadzdvihovacim pohonem a vyrovnavacim pohonem,
jakoZz i s kladkou s okolky a s nadzdvihovacim ustrojinm,
opatfenym nadzdvihovacim a vyrovnavacim agregitem, ke kte-
rému je prifazeno ne jméné jednim uchopovacim istrojim opat-
rené pridavné nadzdvihovaci dstroji pro uchopeni kolejnice
odboéné koleje, pfiemz uchopovaci ustroji je usporddano na
nosném ramu a je prfestavitelné relativné vzhledem k ramn
stroje prostrednictvim posuvného pohonu.

v US 4,893,565 B je jiZ popséna takova pojizdnd podbi-
jeCka koleje, kterd. je vytvorena speciélné pro rasazeni
v oblastech vyhybek a kiiZeni koleje. Zpracovavani takovych
oblasti koleje se uskutednuje relativné obtfZné ne jen vzhle-
dem ke komplikovanému vedeni na kolejnici, nybrZ predevsim
také vzhledem ke zvlastd vysoké hmotnosti tdchuto dasti ko-
leje, protoZie zpracovdvani kolej je spojena s vedle jSim,
pfipadné odbolnym dsekem koleje prostfednictvim tak zvanyca
dlouhych prazcfi. Zejména pfi procesu zdvihani a vyrovnavani
pisobi tato vysoka hmotnost, kterd je navic jestd velmi ne-
soumérné rozdélena, nepfiznivé na pfesnost prdce. Znawma, na
gole’jovych podvozcici uloZena podbijedka koleje je opatfe-
na na ramu stroje vySkové prestavitelné uspofadanym podbi je-




cim agragdtewm a zdvihacim a vyrovnavacim agregdtem, ktery

je pro uchopeni *olejnic koleje opatfen kladkami s okolky

a uchopovacimi dstrojimi v podobé uchopovacich hdki a zdvi-
hacich kladek. Pro nasazeni v oblastech kolejovycn vyhybeXk
je upraveno pro kaZdou stranu koleje pfidavné zdvihaci za-
fizeni, které je spojeno se zdvihaciam a vyrovndvacia agre-
gatem a které ma napril % nodélndmu sméru stroje upraveny

a prostrednictviim posuvného pohonu teleskopicky vysunutel-
ny, pfipadné prodlouZitelny nosny ram. Na jeho vné jSia kon-
ci je upraveno jako hdk vytvorené uchopovaci ustroji, xteréd
je vyskové prestavitelné ve svislém vedeni a které se spous-
ti pro ulozeni na kolejnici, pfipadné na patu kolejnice od-
bodné koleje, jakoz i rovnéZ spustitelni zdviini opéra.
Tato slouzi pro podepfeni volného konce nosného rimu na Stér-
ku v oblasti mezi praici a pro pfenos a vytvareni pridav-
nych zdviZnych sil prostfednictvim vlastniho pohonu.

Dale je podle U3 4,323,768 B zndmd podbijecka Kkoleje,
jejiZ podbijeci, zdvihaci a vyrovindvaci agregdty jsou vaod-
né speciélné pro opracovavani chlasti vyhybek a irizZovatek
koleje. K tomu ucéelu upravené prfidavné zdvihaci dstroji je
tvofeno ramem, ktery je pojizdny po jedné kolejnici odboc-
né koleje, na kterém jsou usporaddna uchopovaci dstroji
pro uchopeni kolejnice a ktery je prostfednictvim vledné ty=-
e pFiklouben na ramu stroje. ..imoto je rédm spojen prostted-
nictviim lana s nosnym ramem, ktery je upevnén na horni stra-
né podbijelky a ktery je telesxopicky prodlouZitelny. Fro-
stfednictvim tohouto lana lze pGsobit na rdam s uchopovacimi
Astrojimi pri &innosti zdvihaciho pohonu ve svislém sméru
zdviznymi silami pro pridavné nadzdvihovani odbodné kole je.
'ro nasazeni na protilehlé podélné strané stroje se nosny
ram spolu s lanem vodorovné vykyvne o 180°%. rfivedeni pri-




davného nadzdvihovaciho dstroji do zabéru, pripadns jeho
uvedeni ze z&béru je &asovs relativané nakladré a neni jej
moZné uskuteénit hez manualni pouioci ze sStrany obsluhuji-
ciho personalu.

Podstata vvnalezu

—————————— | e ppphanty

Vynalez si klade za kol vytvorit podbijetku kole je
v duvodu popsaného typu pro opracovavani oblasti kolejovych
vyhybek, u které bude moZné pfestavovat prfidavné nadzdviho-
vaci ustroji do pracovniho nasazeni bez problémt z pracovni
kabiny stroje.

Vytéeny kol se feSf u podbijeiky koleje daného typu
tak, Ze k pridavnému nadzdvihovacimu ustroji je prirazena
v Kencore' oblasti, Spojene s vchoporacim dstrojim, dodyhovd Fls? pro
dosednuts na kolejuici, kierd ma’ bt dstrojim vehopena.

Frostrfednictvim tohoto provedent podle vyndlezu se za-
Jisti zjeinoduSena manipulace s pfidavnym nadzdvihovacim
istrojim pro nadzdvihoviani odboCujicino pasu kolejnice,
protoze prostfe.inictvim na hlavu kole jnice dosedajici doty-
Kové Casti je mozné uskuteénit automatické vystredéni ucho-
povaciho idstroji pro rychlé a spolenlivé, tvarové pevné spo-
jeni. Tin se taxé stava zbyteénym pouZivat vlastni pracovani
silu pro vystfedéni a pozorovani pfidavného nadzdvihovaciho
ustroji v bezpeénostné ohroZenych oblastech vyhybek.

Frostfednictvim dal$iho vyhodnéays vytvoreni podle pa-
tentovych narokd 2 aZ 4 se umozZni pfi spolehlivém podepfeni
pfidavného nadzdvihovaciho dstroji na kolejnici prostfed-




nictvim kladek kle3tovité uchopeni nadzdvihovan? kole jnice.
Tim se i ve spojeni s téZxymi podélnymi praici z betonu za-
bezpeéi bezproblémové nadzdviZeni odbodnéhno kole jnicového
nasu do poZadované polohy. iiimoto lze pro zabrénéni opako-
vanych vystiedovacich procest pro nasazeni kladek a pro ulo-
3eni zdvihaci kladky zachovat tvarové pevné spojeni také pro
del3i kole jnicové useky.

Pokud je podbijeika vytvorena podle patentovych naro- _
kd 5 a 6, poskytuje to pfiznivou kombinaci osy otdéeni a nad-
zdvihovaciho pohonu pro dosaZeni optimdlniho pdkového efek-

tu, aby bylo moZné bez problémd prfenidSet pfidavné svislé si-
ly na zdvihanou kolejnici. '

Dals$i vyhodnad vytvoreni, kterd jsou uvedena v patento-
vych ndrocich 7 a 8, pritom zajiStuji, Ze uchopovaci dstroji
zustava pfi zdvihani bezporuchové a konstantnd ve styku s
hlavou kolejnice a Ze je moZné bez problémid uskutednovat

i priéné posuvy v prubéhu zdvihdni pro uskuteénéni Xkorekce
boéni pololwy koleje.

Vyhodné provedeni, které je popséno v néroku 9, zabez-
peduje stabilitu nosného rdmu v podélném sméru stroje ve
vSech polohach vykyvnuti, éimZ se zabrani pretiZeni loZiska
epu.

Dal3i vyhodné vytvorfeni podle patentového rdroxku 1lU je
a8elné z toho divodu, Ze umoZnuje nasadit podbijediu oleje
"ez jakychkoliv idpravnyca praci jak nro vpravo, tak i pro
vlevo odbocujici vynybky.

Vynidlez je v dalS$im podrobnéji vysvétlen na prikladech




provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.

N¥a obr. 1 je schematicky znazornén bokorys podbijedky
koléje s nadzdvihovacim a vyrovnavacim agregdtem a s prfi-
lavajm nadzdvillovacim dstrojiam pro nadzdvihovani bolné ved-
le stroje upraveného dseku vyhybky odbofné kolej2. Ya obr. 2
je zndazornén ve veétSim mérfitku bokorys nadzdviiovaciho a vy-
rovnavaciho agregdtu a pridavného nadzdvi1ovaciho dstroji
podle obr, 1. Na obr. 3 je ve veét3im méfitku zndzornén po-
hled na pfidavné nadzdvihovaci dstroji v podélném sméru
stroje podle Sipky III na obr. 2. Na obr. 4 je ve vétsSim
méfitku zndzornén detailni pohled v podélnéwm sméru stroje
na koncovou oblast pridavného nadzdvihovaciho dstroji, kte-
ra ma achopovaci ustroji,.

Na obr«. 5, 6 a 7 jsou velmi schematicky zndzornény de-

tailni pohledy na dalsSi priklady provedeni uchopovaciho
iistroji podle vynalezu.

rfiklady provedeni vynilezu

A
- - - - -

| Re¥)

Na obr. 1 zndzornénid podbijedka 1 koleje ma v podélném
sméru upraveny, na podvozcich 2 uloZeny ram 3 stroje, na je=-
hoZz koncich jsou usporadany trakéni kabiny 4, prifewz tato
sestdavajici z

podbijedka 1 kolsje je pojizdna po koleji 7
i

’
Xolejnic 3 a prazcd 3. Zdroj 8 energie, pripadné trakéni
poron slouzi pro jizdu podbijecky 1 koleje v pracovnim swé-
ru 9 a pro zasobovani vsSech pracovanich agregatd stroje ener-
gii. Fodbijeci agregat 10 je na ramu J stroje uloZen vysko-
vé prestavitelné a ma pristavitelné a vibrovatelné podbi-
jeci nastroje 1l pro zasouvani do 3térku. V pracovnim sméru
9 je pred tim upraven nadzdvihovaci a vyrovnavaci agregat 12,




ktery je priklouben na rdmu 3 stroje, se'kterym je spojen
prostrednictvim nadzdvihovacich pohond 13 a vyrovnavacich

pohond 14, jakoZz i k nadzdvihovacimu a vyrovnivacimu agre-

g4tu 12 prifazené, na daldich obrézcidh'detailnéji popsa-

né pridavné nadzdivihovaci tdstroji 15. Beiprostfedné nad nim

je upravena pracovni kabina 18 s Fidicim dstrojim 17 pro .
rizeni pracovnich agregdtd podbijedky 1 koleje ve spolu-

praci se vztainym systémem 18, -

Na obr. 2 je presnéji zndzornéna jen oblast nadzdviho-
vaciho a vyrovndvaciho agregdtu 12, Nadzdvihovaci a vyrovna-
vaci agregdt 12 se prostfednictvim kladek 19 s okolky odva-
luje po kolejnicich 5 koleje 7, po které pojiZdi a kterou
opracovava podbijefka 1 koleje, a md& nadzdvihovaci dstroji
20 v podobé vysSkové a bodné prestavitelnych nadzdvihovacich
"hakl 21 a bo&né vykyvnutelnjch nadzdvihovacich kladek 22.

Ty slouzi pro uchopeni hlavy kolejnice 5, zatimce nadzdvi-
hovaci haky 21 je moZné pfiloZit také na jeji patku. Pri-

davné nadzdvihovaci ustroji 15, které je z hleldiska jeho

detailli pfesnéji znézornéno ze jména na obr. 3 a 4, je upra-

veno pro uchopeni kolejnice 23 odboéné koleje 24, ktera je -
v oblasti vyhybky spojena s koleji 7 nrostfednictvim dlou-

hych praici 8.

Toto prfidavné nadzdvihovaci dstroji 15 je tvofeno ze
dvou v podéln<m sméru stroje za sebou uspofadanvca, z hle-
diska svislé a v podélném sméru stroje upravené roviny 23
podélné soumérnosti podbijeéky 1 kolaje o 180° otoéenych
casti. Xazdad z téchto ¢4sti md %olmo k podélndmu sumdru stro-
je upraveny nosny'rém 26. Xazdy z obou navzajem rovnobézZné
' uspofddanych nosnych rdmd 26 je na jednom svém konei ulozen
na rdamu 3 stroje vykyvnutelné kdlem &epu 27, upravendho v po-




dé1ném swéru stroje, zatimco na konci protilehlém vzhledem

k 8epu 27 je nad timto koncem na réamu 3 stroje upevnén pri-
kloubeny nydraulloky nadzdv1hovacl pohon. 28. Nosné réamy 26
jsou vytvoreny ve tvaru trubek, pfipadné ]ako duté profily,

v jejichz vanitifku je upravena v podélném sméru ramu posuvna
xluzna &¢ast 23, kterad je spojena s posuvnym pounonem 30, uspo-

fadanym rovné€Z uvnitr nosného ramu 26 a s nim 3po jenym.

rridavné nadzdvihovaci ustroji 13 je v koncové oblasti,
ktera je protilehld k &epu 27 nosného ramu 26, opatfeno vidy
jednim uchopovacim ustrojim 31 a jednou dotykovou &asti 33,
které jsou spojeny S pfislusSnou kluznou casti 29 a tak jsou
prostfednictvim posuvného pohonu 30 prestavovatelné relativ-
nd vzhledem k rdmu 3 stroje. Detaily dotykové Césti 33 a
uchopovaciho dstroji 31 jsou presneJ} patrny ze jména z obr. 4.
Dotykovd ¢ast 33 je upravena pro JisaZ%ﬁ na uchopovacim
dstrojim 31 uchopované sole3n1c1 23 odboéné koleje 24 a je
vytvofena jako kladka 22, xtera je 7 ianéa pPipadé vytvore-
ra iazo xladka 34 s dvojitim okolkem a 3 kolao ¥ podélnému

¢

sméru Stroje upravenou osou 33,2 je srostfednictvia podpér-

v

23. Uchnpovaci

[\V]

néha tfmenu 33 uloZena na konci tluzné ¢&asti
1stroiji J1 ma tvar nadzdvinovaci kladky 37, kterda mad hou-
bovity, xolem osy 358 otaleni otodny nadzdviuovaci talif 39.
Ten je upraven pro dosednuti na snodni uranu 37 hlavy Xo-
lejnice 2J4. £ touu adelu je nadzdvinovaci kladka 57 uspo-
fadana vysyvnutelnd Xolem v podélném sméru stroje uprave-
ného éepu 39 v oblasti lotykové Zasti 33 ra nosném ramu 26,
ofipadné na kluzné Zasti 23 a je spojena s nydraulickym
poltonem 81, ktery je také pFiklouben na xluzné &asti 23.

[a xoncova oblast <azdé%o -osnilo ramu 28, ktera je
u

nrotilehla vzhledem X gepu 27, je usporadana vZiy mezi dvé-




ma navzajem rovnobé&iné usporddanymi a kolmo k podélnému

sméru stroje”upravehfmirvodicimi.dBSKami 38, které jsou
upevnény na spodni strané rému 3 stroje a které vedou, prfi-
padné stabilizuji'prostiednictvim‘nadzdvihdvacich pohont 28
nosné rdamy 26 pfi jejich svislém vykyvnuti. V poloze ucho-
povacich dstroji 31 mimo orovoz, kterd zajiltuje, Ze jsou
zcela zataZeny, jsou tyto upraveny zcela uvnit# vné jiiho
obrysu podbijeéky 1 koleje, jak je to nakresleno na obr., 3 -
vlevo.

‘Podbi je&ka 1 koleje je pfi pracovnim nasazeni ovladéna
obsluhujici osobou z pracovni kabiny 16 prostfednictvim Fi-
diciho udstroji 17. Kolejnice 5 koleje 7 jsou prostfednictvim
nadzdvihovacich hdkd 21 nadzdvihovaciho a vyrovnavaciho agre-
gatu 12, které jsou na obr. 3 zndzornény &4rkovand, a/nebo
volitelné prostrfednictvim jejich nadzdvihovacich kladek 22
chopeny a kolej 7 je nadzdvihovacim pohonem 13 a vyrovni-
vacim pohonein 14 uvedena do poZadované polohy. ¥V ohlastech
vyhybek a kfiZovatek se zv14asté dlouhymi a proto také t&z3i~
mi praZci § se odpovidajici, odboéné koleji 24 prfifazeny
nosny ram 26 pfidavného nadzdviiovaciho dstroji 15 prostfeds
nictvim svého nadzdvihovaciho pohonu 28 spusti a soudasné .

se pusobi ra posuvny pohon 30 tak dlouho, aZ dotykovd &ast

33, pripadné kladka 34 s dvojitym okolkem dosedre na kole j-
nici 23. Nadzdvihovaci kladka 37 uchopovaciho dstroji 31 je

pritom ve vzhiru vykyvnuté poloze, kterd je na obr. + zni-
zornéna Cerchované, Jakmile je dotykova &ast 33, pripadns
kladka 34 s dvojitym okolkem spolehlivé@ v zabéru s kolej-
nieci 23, vykyvne se prostrfednictvim pohonu 61 nadzdvihova-
ci talif 59 pro dosednuti na vziledem k podbijeéce 1 kole=-
)

je vné j3i spodni hranu 37 hlavy kolejnice 23 a tak je pri-
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piidavného nadzdvihovaciho astroji 41, dotyiiovs dast 40

Je zde Vy¥tvorena Jako jednoduché kladka, Ktera je Upraveng
Pro ulozent na kolejnici i3. Uchopovaci Ustro ji 25 Sestivy
Z otodng nadzdvihovaci kiadky 44, Xterg je otacns Kolem
zZhruba Svislg OSy 43 g s<terg neng vyk?vnutelna. [varovs
Jevny dOotyk 3 kolejnici 33, Dfivains S vnijsy Spodni yupg.

nou 1lavy kolejnice 43 je pProco udrZovgn trvaljm pésobenim
neznézornﬁného 20Suvngy, FoRONU tlyuzng Cdsti 23, zatime,

<ladlig 42 g dotykovoy cdst Uchopovaciy, HStry g Y¥ivire ji-

3

ci nadzdvihovaci Kladka %4 se odvalyji £o Yolejniey “J.

Ya obp, 3 je 2Ndzornang Jests vica zjejnoiuéené podo-
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ba vynilezu, u které je uchopovaci ustroji 48, vytvofené
jako hak 47, a dotykovd E4st 49 pevné spojena s kluznou
dasti 59 nosnéhno rému 32, ktery pfislusi ptidavnénu nad-
zdvinovacimu éstroji 51. Toto pfidavné nadzdvihovaci dstro-
ji 31 neni vhodné pro kontinudlni nasazeni a privadi se do
tvarovd pevného zadbéru s kolejnici 34 znovu pred xaZdy:
nrocesem nadzdvihovani koleje. dak 47 je také moiné ozna-
¢it jako dotykovou &ast uchopovaciho idstroji.

Xoneéné z obr. 7 je patrné uchopovaci ustroji 54 pri-
davného nadzdvihovaciho udstroji 66 v podobé haku 35, kte-
ry je na rozdil od ostatnich variant vytvofeni vyndlezu
upraven. pro uloZeni na vzhledem k podbijeéce 1 koleje vnitf-
ni spodni hranu 56 hlavy kolejnice 53. Hdk 55 je usporédan
pevné na kluzné &dsti 62, na které je ddle uloZena otoéné
kolem zhruba vodorovné osy jako kladka 83 vytvorenid dotyko-
va &4ast 64, pfipadné je uloZena valivé na kolejnieci 53. Vy-
hoda tohoto usporfddani spodéivid v tom, Ze vzdalenost horni
arany xluzné &asti 32 od jizdni plochy kolejnice 53 miZe
byt velmi mald a tak se na minimum redukuje moZinost poruse-
ni derciovans vyznaleného prijezdného profilu 67 sousedici
kole je 65 pfidavnym nadzdvihovacim dstrojim §8. Provoz na
sousedici koleji 65 je tedy nasazenim stroje,opatfeného pri-
davnym nadzdvihovacim dstrojim 89 ¢jen velmi nepatrné ne-
pFfiznivé ovlivnén nebo neri nepfiznivé ovlivnén vidbec. Hak
55 je moznd také oznaéit jako uchopovaci istroji a dotyko-

vou ¢ast.
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Fodbi jedka koleje s na podvozecich uloZenym rdmem stroje,

S vysSkové prestavitelnym podbijecim agregatem s pristavi-
telnymi a vibrovatelnymi podbijecimi n4stroji a s nadzdvi-
1ovacim pokonem a vyrovnévacim pohonem jakoZ i s kladkou

S okolky a s nadzdvinovacim ustrojiim, opatrenym nadzdvi-
1ovacim a vyrovnavacim agregadtem, ke kterému je prirazeno
nejméne jednim uchopovacim dstrojim opatfend pridavné nad-
zdvihovaci ustroji pro uchopeni kolejnice odboé&né kole je,
pfi¢emZ uchopovaci ustroji je usporadino na nosném ramu a
Jje prestavitelné relativné vzhledem k ramu stroje prostred-
nictvim posuvného pohonu, vby,zvn,avcvuvgvl_c~; S8
teim , Ze k pridavnému nadzdvihovacimu astroji (15; 41;
51; 56) je prifazena ve s uchopovacim ustrojim (31; 39; 48;
54) spojené koncové oblasti dotykovd &dst (33; 40; 49; 64)
pro ulozZzeni na prostrednictvin nchopovaciho idstroji (31;'
39; 48; 54) uchopovand kolejnici (23; 43; 53),

FodbijeCka podle nadroku 1, veyezoniallwucjuiceed s_e
teiom , ,2e dotykova ¢ast (33) je vytvorena jako kladka

(32), s—iﬁﬁegeu jako xladka (34) s dvojitym okolkem, kte-
ra md kolmo % podélnému swméru stroje upravenou osu (35).

FodbijeCka podle naroku 1 nebo 2, voyezoencaleucjdoe S

s.e tiem , Ze uchopovaci dstroji (31) je vytvoreno

jako nadzdvizovaci kladka (57) s nadzdvilovacim talifem

{33), Xxtery mg 2oubovity tvar, je upraven nro losednuti
‘e

na spodni hranu (37) u1lavy kolejrice (23) a Je otodny %o-

lew osy {(33) atadeni.

b

fodbijedka podle naroku 3, voevezoasal_ulicice d 3




(W

7.

9.

teiom Ze nadzdvihovaci kladka (37) je prostiednicivin
poonu (81) uloZsna kolen éepu (8V), upravensho v poddl-~
ném sméru Stroje,vykyvnutelns v oblasti dotykové &4istj (33)
na nosném ramu (28),

~odbijedka podle jednoho z ndroky 1 az 4, veyezinealdoy -
Jeiceoi  s_e teia , Ze nosny ram {23) je ulozen na
od uchopovacilo ustroji (31) dale vzdalend podélné strans
Stroje kolewm v podélném sméru stroje upravensho epu (27)
Vykyvnutelnd na rému (3) stroje.

Podbi jed¢ka podle Jednoho z ndroky 1 az 5, wWwy-zon.aldoy -
Joicedi  sce  tofim ’ Ze vzhledem k ¢epu (27) proti-
lehly konec nosného ramu (26) je spojen s nadzdvihovacim
Pohonem (28), ktery je podepfen na rdmu (3) stroje.

Podbi jeéka podle jeinoho z ndrokd 1 az 8, viyezun.caliy -
J-iceo i 3.e tediom , Ze uchopovaci astroji (31) je
uloZeno uvnits trubkovéuo nosn<ho raau (28) posuvaé v je-
10 podélnéu sméry a Je spojeno s posuvnym pohonem (32),
upevnénym na nosném ramg (z6),

Podbi jeéka podle jednoho z narokd 1 az T, vey.zon.a éey. -
Juicel £ sS.e tioa , Ze ucnopovaci astroji (31) je
Spojens s kluznou casti (29), uloZenou uvnits trubkového
nosného ramu (36) posuvné v jeho podélnég sméru,

Podbijedka podle jednoho z ndrokd 1 az 8, v.y.zun.a -
Siusjoiceod S.e.  toiom , Ze nosny ram (26) Jje ve své
vZiledem k Gepu (27) protilehlé koncové oblasti uspori-
ddn imezi dvéma navza jem rovnobéZnymi a kolmo % podélnédmu
sméru stro je dpravenymi vodiecimi deskami (38),




10. Podbijetka podle jeinoho z rnédrokt 1 az 9, voyvzen_a 8w -
Juwiveldi s.e tiom , Ze ma usporadané dva navzajem
rovnobézné, vidy na jedné z obow podélnych stran stroje
kloubov® uloZené nosné ramy (26).
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