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(54) Dekompresni zaFizeni

~ ReZenl se tykd dekompresniho zetizent
EtyPdobého ‘spalovaciho motoru slou%iciho
k sniZovéni kompresniho tlaku b&hem spousté-
ni motoru pomoci menudlné ovlddaného zvedd-
ni ventild ventilového rozvodu. U¥elem je
snadn&j¥i spoultdni motoru. Vyhodou je nej-
idedlndjsi mofnost sni¥eni kompresniho
.tlaku pouze pro prvé piekondni horni dvra-
ti pistu pPi zavienych ventilech. Podstatou
PeSent je, %e dekompresni za¥izeni je vy-
tvo¥ené v hlavd motoru a vikdch hlavy moto-
ru a je slofené z ovlddaci pd&ky, aretadni-
ho h¥idele s vybrdnim a zéfezem, = pomocné-
ho vehadla a semostatné va¥ky vytvorens
na valkovém hifdeli. Za pfredpokladu kladnych
.vysledkd pFi zkoulkdch bude zaffzeni vyuiito
na plochodrdZnich motocyklech JAWA, )
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Vynélez se tykd dekompresntho zefizeni Etyrdobého spalovaciho motoru_#kauliétho k sni-
$ovéni kompresniho tlaku bshem spoudtini motoru pomoci menudlné ovlddaného gveddni ventild
ventilového rozvodu.

Jsou zndmé dekompresni zabizeni k snifovéni kompresniho tlaku spalovacich motord pro
jeJich snadndjsLi spousténi., Tato zap{zeni se pouiiveji nejdast&ji pro jednovélcové motory,
"a to z4%ehové 1 vzn¥tové s dvoudobym i &ty¥Fdobym ppracovanim obéhem. Nejjednodu¥si je menudl-
né ovlddany samostatny dekompresni ventil.

Dal¥im zndmym zplisobem snifovéni kompresniho tlaku pri spoudtdni Je nedzveddvdnl vyfu-
kového ventilu ventilového rozvodu samostatnym rulnég ovliddenym za¥izenim nebo zap{zenim
ovlddanym od peddlu noZniho spouftidfe u motocyklového motoru. Pro snadndjsi spoudtdni Jje
zndmd 1 mo¥nost zv¥tlovéni kompresniho prostoru pomoci otevirdni piidavného prostoru spo-
jeného s kompresnim prostorem. Déle je zndmo odstredivé zarizenf ménici tver sacl valky
v zévislosti na otddkdch motoru, ugphsobené tek, Ze pfi spousténi je del3i doba otevieni
sacfho ventilu a vznikd mendi kompresni tlak,

Nevyhodou ssmostatnych dekompresorld Jje snifovéni u¥innosti p¥i spoulidni, takZe motor
obti#n® startuje. Dal3i nevyhodou Je znedistovéni hlavy vélce v okoli dekompresoru. Spo-
le&nou nevyhodou vdech dosud zndmych dal¥ich zatizeni Je nevjhodné sni%eni kompresniho tla-
ku pro ndkolik otélek; motor se proto op&t obtiZn& spousti. Nejdokonalej$1 dosud zndmé
zarizeni zmdnou tvaru saci vadky odstiedivym reguldtorem Jje prili¥ slozité.

Tyto nevyhody odstranuje zafizeni podle vyndlezu, jehoZ podstatou je, Ze Je vytvofend
v hlavé motoru a vikdch hlavy motoru a Jje slofené z ovlddaci pdadky, sreta¥niho hiidele
s vybrénin a zdfezem, 2 pomocného vahadls & ssmostatné vadky vytvofené na vaZkovém hitdeli.

Pomocné vahadlo mé na svém Jednom rameni treci plochuy kterd je ve utyku_oc samostatnou
vatkou a na druhém remeni opérku zasunovatelnou do vybréni aretafniho hiidele, pritem¥ roz-
vodové vahadlo je zmsunovatelné do -zéPezu aretainiho hiidele.

Zapnutim dekompresniho zafizeni pomoci ovlddaci pé¥ky je prodlouZeno otev¥eni ventilu
odpovidajici pooto¥eni klikového hiidele motoru nejménd 300,_pfiéem2 otodenim klikového
n¥idele motoru nejvice o dvé otddky Je prost¥ednictvim semostatné va&ky a pomocného vahadla
dekompresni zabizeni vypnuto. Zapizeni mi%e ovlddat saci, ale i vyfukovy ventil a u ¥ty* nebo
t#{ventilovgch hlav mohou byt soutasnd nadzveddvény dva ventily.

Prodlouzeni otevieni saciho ventilu od pod&dtku kompresniho zdvihu motoru miZe byt sa-
mostatnou va¥kou libovoln& voleno tak, aby vznikl pat¥iénd sniZeny kompresni tlek a pfitom
aby motor zadal pracoyat. Zarizeni je mo¥né uplatnit i u rozvodu 2 x OHC a u pistovych po=
suvnych zveddkd nahrazujicich rozyodové vahadla.

Vyhodou zarizeni podle vyndlezu je nejidedln&jsi moZnost sniZeni kompiesniho tleku
pouze pro prvé prekondni horni Gvrati pistu p¥i zav¥enych ventilech. Druhy pracoval obdh
gtyrdobého motoru je ji%z p¥i plném tlaku a sprdvné funkci. Za chodu motoru je dekompresni
zabizeni zcela mimo ¥innost.

Zatizeni podle vyndlezu Jje Jjednoduchd, naprosto spolehlivé a mi¥e byt s vjhodou poufito
nejen pro zdiehovd, ale i pro vzndtové motory s $tyPdobym pracovnim obdhem., P¥iklad prove~
deni vyndlezu je na pripojenych vikresech, kde na obr. 1 je pidorysny pohled na hlavu védlce
s dekompresnim zefizenim.

Hlava vélce 1 je kryte viky 2. Od nevysnadeného klikového hifdele je pohdnin vaskovy
h¥idel 3 na kterém Jsou vytvoreny rozvodové vadky 4 a samostatnd va¥ka 5. Ventily & Jsou
ovldddny pomoci rozvodovych vahadel I. V hlav® vdlce 1 a viku 2 Je ddle uloen eretain{ hi{-
del 8 ovlddany ovlddaci pd&kou 3. o



3 : 244036

V aretadnim h¥ideli 8 je vybréni 10 pro pomocné vahadlol1 a zérez 12, do kterého
zapadd rozvodové vahadlo 7, Na obr. 2 je vyznaden Fez ventilem 6 a vahadlem 7 p¥i spou¥téni
motoru. Rozvodovd vadka 4 se nedotjkd rozvodového vahadla I, JehoZ vystupek 13 je zasunut
v zéfezu 12 aretadniho hifdele 8.

Ventil 6 je pootevien. Na obr. 3 jé vyznaten Fez pomocnym vehadlem v poloze pHi spoust&-~
ni motoru. Pomocné vehadlo }! md na svém jednom remeni treci plochu 14, které je ve styku
se samostatnou vafkou 3 a ne druhém rameni op¥rku 13 zasunutou do vybrdni 10 aretadniho hii-
dele 8.

Na obr. 4 je prdrez rozvodovym vahadlem 7 a ventilem § p¥i b&hu motoru. Rozvodové va-

hadlo I se dotykd rozvodové valky 4 a vystupek 13 se pohybuje s vali v zdfezu 12 aretadnfho

-hridele 8. Na obr. 5 je vyzna&en prifez pomocnym vahadlem 11 p¥i b&hu motoru.

8 v takové poloze, %e samostatnd valks
2 prochdzi voln& kolem treci plochy 14 pomocného vahadla 11. Pred spoustdénim motoru se ovld-
daci pd&kou 9 pootodf aretadni h¥idel 8 do polohy, kdy op&rka 15 pomocného vahadla 11 za-
padne do vybrdni 10 aretadniho hitidele 8 a zdéiez 12 areta¥niho h¥idele 8 stladi vystupek

13 rozvodového vahadla 7, a tim pootev¥e ventil 6. P#i pootodeni motoru probshne sac{ zdvih

Pomocné vahadlo 11 je drZeno aretadnim htidelem 8

prodlouZeny a% do kompresniho zdvihu,

Pred dosaZenim horn{ uvrati je aretadni za¥izeni vypnuto tim, Ze pomocndé valka 5 se
opfe o tfeci plochu 14 pomocného vahadla 11, které odjisti aretadni h¥idel 8 a rozvodové
vahadlo 7 se pohybuje volnd v zdFezu 12 aretadniho h¥idele 8. Ventil 6 je ovl4ddn pouze roze
vodovou valkou 4.

PREDMET VYNALEZU

1. Dekompresni zafizeni &ty¥dobého spalovaciho motoru, sloufic{ k snifovéni kompresni~
ho tlaku b&hem spoudténf motoru pomoc{ menudlnd ovlddaného zvedéni ventild ventilového roz-
vodu, vyznaZené tim, Ze je vytvoFené v hlavé (1) motoru a vikdch (2) hlavy (1) motoru a je
sloZené z ovlddaci pddky (9), areta¥ntho h¥fdele (8) s vybrénim (10) a zéfezem (12), z po-
mocného vahadla (11) a samostatné vadky (5) vytvorené na vadkovém h¥ideli (3).

2. Dekompresni zafizeni &tyfdobého spalovacfho motoru podle bodu 1, vyznadené tim, Ze
pomocné vahadlo (11) md na svém jednom rameni t¥eci plochu (14), kterd je ve styku se sa-
mostatnou vadkou (5) & na druhém rameni op&rku (15) zasunovatelnou do..vybréni (10) aretadni-
ho h¥idele (8), priZemZ vystupek (13) rezvodového vahadla (7) je zasunovatelny do zdPezu
(12) aretadniho h¥idele (8).

5 vykrest
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