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Rollabdeckung einer Fiihrungsbahn fiir einen Schlitten an einer Werkzeugmaschine.

@ An einem Schlitten (16), der lings einer Fiithrungs-

bahn (14) hin- und herbeweglich ist, sind zwei Roll-
béander (24, 24°) befestigt, die von je einer an den Enden
der Fithrungsbahn (14) gelagerten Trommel (22, 22)
abrollbar sind. Mit den beiden Trommeln (22, 22°) ist je ein
Rad (26, 26°) starr gekuppelt, und zwei Gurte (30, 30°), die
durch eine Zugfeder (32) miteinander verbunden sind, sind
auf je eines dieser beiden Rider (26, 26°) gegensinnig zum
Rollband (24, 24’) auf der zugehorigen Trommel aufwik-
kelbar. Die Zugfeder (32) hilt, ohne selber wesentlichen
Belastungs- und Dehnungsunterschieden unterworfen zu
sein, die beiden Rollbinder (24, 24°) stindig unter Span-
nung.
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PATENTANSPRUCHE

1. Rollabdeckung einer Fiithrungsbahn fiir einen Schlit-
ten an einer Werkzeugmaschine mit

— zwei Rollbandern, die mit je einem Ende am Schlitten
befestigt sind und sich von diesem liings der Fithrungsbahn
in je einer Richtung weg erstrecken,

— zwei Trommeln, die im Bereich je eines Endes der
Fiithrungsbahn um je eine quer zu deren Lingsrichtung an-
geordnete Achse drehbar gelagert und zum Auf- und Abrol-
len je eines Rollbandes ausgebildet sind,

- zwel Rédern, die mit je einer der Trommeln drehmo-
mentiibertragend verbunden sind,

— und einem Zugglied, das beide Réder umschlingt und
schlupffrei auf ihnen abrollbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass

~ jedes der beiden Réder (26, 26") mit der zugehérigen
Trommel (22, 22°) starr gekuppelt und zum Aufwickeln des
Zuggliedes (34) ausgebildet ist,

— und das Zugglied (34) an den beiden Rédern (26, 26")
endet, diese gegensinnig zum Rollband (24, 24) auf der zu-
gehdrigen Trommel (22, 22°) umschlingt und elastisch dehn-
bar ist.

2. Rollabdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Zugglied (34) zwei Gurte (30, 30") oder
Seile aufweist, die im Bereich zwischen den Réidern (26, 26")
durch eine Zugfeder (32) miteinander verbunden sind.

3. Rollabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mindestens eines der beiden Réder (26,
26") mit der zugehGrigen Trommel (22, 22°) durch ein
Klemmgesperre (28, 28") gekuppelt ist.

4. Rollabdeckung nach Anspruch 1, bei der die Rollbin-
der ldngs der Fiihrungsbahn zwischen Dichtleisten gefiihrt
sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Rollbénder (24, 24')
und Dichtleisten (36) durch je ein zusitzliches Rollband (42,
42") abgedeckt sind.

5. Rollabdeckung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die zusdtzlichen Rollbinder (42, 42') aus gum-
mielastischem Werkstoff bestehen.

Die Erfindung betrifft eine Rollabdeckung einer Fiih-
rungsbahn fiir einen Schlitten an einer Werkzeugmaschine
mit

— zwei Rollbdndern, die mit je einem Ende am Schlitten
befestigt sind und sich von diesem langs der Fithrungsbahn
in je einer Richtung weg erstrecken,

— zwei Trommeln, die im Bereich je eines Endes der
Fiihrungsbahn um je eine quer zu deren Léingsrichtung an-
geordnete Achse drehbar gelagert und zum Auf- und Abrol-
len je eines Rollbandes ausgebildet sind,

— zwei Ridern, die mit je einer der Trommeln drehmo-
mentiibertragend verbunden sind,

— und einem Zugglied, das beide Rider umschlingt und
schlupffrei auf ihnen abrollbar ist.

Bei einer bekannten Rollabdeckung dieser Gattung (DE-
OS 2 946 825, Fig. 1 und 4) sind die beiden Trommeln dreh-
bar auf je einer Welle gelagert, die ihrerseits an der Fiih-
rungsbahn drehbar gelagert ist und mit der zugehdrigen
Trommel durch eine drehmomentiibertragende Schrauben-
feder verbunden ist, welche die Welle innerhalb der Trommel
umschlingt. Jede der beiden Wellen hat ein aus der zugehéori-
gen Trommel herausragendes Ende, an der ein Zahnrad be-
festigt ist. Die Zahnrider beider Wellen sind von einem
Zahnriemen umschlungen, der mit seinen beiden Enden am
Schlitten befestigt ist. Bewegt sich der Schlitten liings der
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Fiihrungsbahn, so treibt er iiber den Zahnriemen, die beiden
Zahnrider und Federn die beiden Trommeln derart an, dass
das Rollband an der Seite, nach der sich der Schlitten be-
wegt, auf seine Trommel aufgewickelt und das andere Roll-
band von seiner Trommel abgewickelt wird. Dabei gleichen
die innerhalb der Trommeln angeordneten Federn die beim
Auf- bzw. Abwickeln der Rollbinder zu- bzw. abnehmenden
Wickeldurchmesser aus und halten die Rollbinder unter
Spannung.

Bei dieser bekannten Anordnung sind die Federwege
zwar geringer als bei anderen, ebenfalls bekannten Rollab-
deckungen, bei denen die Federn die zugehérige Trommel
mit einem ortsfesten Bauteil verbinden und deshalb Feder-
wege auszufithren haben, die der gesamten Bewegungs-
strecke des zugehdrigen Rollbandes proportional sind. Die
Federwege sind jedoch auch bei der im Vorstehenden ge-
nauer beschriebenen Anordnung jedenfalls dann nicht ver-
nachléssigbar klein, wenn das zugehdrige Rollband eine so
grosse aufwickelbare Lange hat, dass es die zugehdrige
Trommel mehrfach umschlingt. Je grésser die zum Auf- und
Abwickeln des Rollbandes erforderlichen Federwege sind,
desto geringer ist die spezifische Belastung, die der Feder im
Dauerbetrieb zugemutet werden kann. Bei Rollabdeckungen
an Fiihrungsbahnen fiir schnell hin- und herbewegbare
Schlitten miissen die Rollbinder jedoch schon im Hinblick
auf ihre Massentrégheit mit erheblichen Kriften gespannt
werden, damit sie sich hinreichend rasch aufrollen. Die er-
forderlichen Spannkrifte erhdhen sich noch, wenn die Roll-
béinder iiber ihre Breite beidseitig von Abstreifdichtungen
umgeben sind und an ihren seitlichen Rindern zwischen
Dichtleistungen gefiihrt sind, wie dies vor allem bei hydro-
statischen Schlittenfiihrungen erforderlich ist. Infolgedessen
ldsst es sich bei der beschriebenen bekannten Anordnung
doch nicht vermeiden, dass die innerhalb der Trommeln an-
geordneten, drehmomentiibertragenden Federn bei spezi-
fisch hoher Belastung mehr oder weniger grosse Federwege
auszufithren haben. Bricht aber eine solche Feder wihrend
einer raschen Schlittenbewegung, so ist nahezu unvermeid-
bar, dass das dann vom Schlitten geschobene Rollband
knickt und dadurch unbrauchbar wird und méglicherweise
auch noch seine Dichtleisten zerstort. I'm weiteren ist bei der
beschriebenen bekannten Anordnung ein zusétzlicher
Raumbedarf fiir die Verbindung vom Schlitten zum Zahn-
riemen {nach Fig. 4) erforderlich.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, bei
einer Rollabdeckung der eingangs beschriebenen Gattung
die Gefahr solcher Beschidigungen auszuschliessen oder je-
denfalls wesentlich zu vermindern und den Raumbedarf
moglichst gering zu halten.

Die Aufgabe ist erfindungsgemiss dadurch geldst, dass

— jedes der beiden Réiider mit der zugehérigen Trommel
starr gekuppelt und zum Aufwickel des Zuggliedes ausgebil-
detist

— und das Zugglied an den beiden Ridern endet, diese
gegenseitig zum Rollband auf der zugehdrigen Trommel um-
schlingt und elastisch dehnbar ist.

Bei der erfindungsgemissen Rollabdeckung geniigt das
insgesamt oder auf einem Teil seiner Linge zwischen den
beiden Rédern dehnbare Zugglied, um die erforderliche
Spannung in beiden Rollbdndern aufrecht zu erhalten. Die
bei der hin- und hergehenden Bewegung des Schlittens auf-
tretenden Verdnderungen der Wickeldurchmesser der Trom-
meln einerseits und der das Zugglied aufwickelnder Réider
andererseits gleichen einander zumindest weitgehend aus, so
dass die erforderlichen Federwege gering sind. Drehmo-
mentiibertragende Federn, die zumindest bei grosseren Fe-
derwegen bekanntermassen besonders bruchgefihrdet sind,



werden durch die Dehnbarkeit des Zuggliedes als Ganzes
oder eines Teils davon ersetzt.

Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung
weist das Zugglied zwei Gurte oder Seile auf, die im Bereich
zwischen den Ridern durch eine Zugfeder miteinander ver-
bunden sind. Die Begriffe Gurt und Seil sind im allgemein-
sten Sinne zu verstehen; in erster Linie kommen jedoch Gur-
te aus Stahlblech oder Seile aus Stahldrihten infrage. Gurte
lassen sich auf den Rédern in entsprechender Weise aufein-
anderwickeln wie die Rollbinder auf den Trommeln; werden
jedoch Seile verwendet, so ist es zweckmdissiger, auf den Ré-
dern Platz fiir die erforderliche Anzahl axial nebeneinander-
liegender Seilwinden vorzusehen.

Zweckmissigerweise ist mindestens eines der beiden Ra-
der mit der zugehdrigen Trommel durch ein Klemmgesperre
gekuppelt. Dadurch wird ein feinfiihliges Spannen oder
Nachspannen der Rollbinder erleichtert.

Wenn die Rollbédnder ldngs der Fithrungsbahn zwischen
Dichtleisten gefiihrt sind, wie dies vor allem bei senkrechten
hydrostatischen Schlittenfiihrungen erforderlich sein kann,
dann ist es vorteilhaft, wenn gemiss einem weiteren Merk-
mal der Erfindung die Rollbinder und Dichtleisten durch je
ein zusétzliches Rollband abgedeckt sind. Dadurch wird ver-
hindert, dass Staub und Schmutz, wie er vor allem an
Schleifmaschinen auftritt, die Rollbinder erreicht, an ihnen
haften bleibt, im Betrieb zwischen die Dichtleisten gelangt
und diese sowie die Rander der Rollb4nder vorzeitig zer-
stort.

Das letztgenannte Erfindungsmerkmal ist vorzugsweise
dadurch weitergebildet, dass die zusétzlichen Rollbinder aus
gummielastischem Werkstoff bestehen.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im folgen-
den anhand schematischer Zeichnungen niher erliutert. Es
zeigt:

Fig. 1 eine Schrigansicht einer Rollabdeckung an einer
Schiittenfiihrung einer Zahnradschleifmaschine,

Fig. 2 den Bereich 11 in Fig. 1 als vergrosserter Aus-
schnitt

Fig. 3 den Bereich 111 in Fig. 1 als vergrosserten Aus-
schnitt.

In Fig. 1 ist der obere Teil eines Stidnders 10 einer Zahn-
radschleifmaschine bekannter Bauart dargestellt. Am Stin-
der 10 ist mittels einer kreisformigen Schwenklagerung 12
eine Fithrungsbahn 14 um eine waagerechte Achse A
schwenkeinstellbar befestigt. Die Fithrungsbahn 14 ist in den
Zeichnungen senkrecht angeordnet; sie kann jedoch durch
Schwenken um die Achse A entsprechend dem Schrigungs-
winkel von Zahnridern eingestellt werden, die auf der Zahn-
radschleifmaschine geschliffen werden sollen. Die Fithrungs-
bahn 14 fiihrt einen hin- und herbewegbaren Schlitten 16,
der zur Befestigung nicht dargestellter Schleifaggregate vor-
gesehen ist.

Am unteren Ende der Fithrungsbahn 14 ist ein Gehduse
18 befestigt, in dem eine querliegende Welle 20 gelagert ist.
An der Welle 20 ist eine Trommel 22 befestigt, auf die ein
Rollband 24 teilweise aufgewickelt ist. Mit dem einen Ende
der Welle 20 ist ein Rad 26 durch ein Klemmgesperre 28 iib-
licher Bauart verbunden. Auf das Rad 26 ist ein Gurt 30 ge-
gensinnig zum Rollband 24 aufgewickelt. Dies bedeutet,
dass die Wickeleinrichtungen des Rollbandes 24 auf der
Trommel 22 einerseits und des Gurtes 30 auf dem Rad ande-
rerseits einander entgegengesetzt sind, so dass der Gurt 30
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sich abwickelt, wenn das Rollband 24 sich aufwickelt, und
umgekehrt.

Die beschriebenen, dem unteren Ende der Fithrungsbahn
14 zugeordneten Bauteile, beginnend mit dem Gehause 18

s und endend mit dem Gurt 30 wiederholen sich in identischer
oder zumindest dhnlicher Form im Bereich des oberen Endes
der Fiihrungsbahn 14 und sich dort als Gehduse 18’, Welle
20’, Trommel 22’, Roliband 24’, Rad 26’ und Gurt 32’ be-
zeichnet.

10 Jedes der beiden Rollbinder 24 und 24’ ist mit seinem
von der zugehdrigen Trommel 22 bzw. 22’ entfernten Ende
am Schlitten 16 befestigt. Die Gurte 30 und 30’ sind an ihren
vom jeweils zugehorigen Rad 26 bzw. 26’ entfernten Enden
durch eine schraubenformige Zugfeder 32 miteinander ver-

15 bunden und bilden mit dieser zusammen ein Zugglied 34, das
stets im Bereich zwischen den beiden Ridern 26 und 26’ ela-
stisch dehnbar ist, da die Zugfeder 32 sich ausschliesslich in
diesem Bereich hin- und herbewegt, wenn der Schlitten 16
ldngs der Filhrungsbahn 14 hin- und herbewegt wird.

20  Die beiden seitlichen, zur Lingsrichtung der Fiihrungs-
bahn 14 parallelen Rander der Rollbinder 24 sind zwischen
je zwei Dienstleisten 36 abdichtend gefiihrt, so dass das Inne-
re der Fuhrungsbahn 14 nach aussen gegen Olverluste abge-
dichtet sowie gegen von aussen eindringenden Staub und

25 Schmutz geschiitzt ist.

Am unteren Ende des Schlittens 16 ist ein Rollbandge-
hiuse 38 befestigt, in dem eine zusétzliche Trommel 40 gela-
gert ist. Auf diese ist ein zusétzliches Rollband 42 teilweise
aufgewickelt, dessen Ende am unteren Gehduse 18 befestigt

30 ist. In die zusétzliche Trommel 40 ist eine Spiralfeder 44 ein-
gebaut, die bei jeder Stellung des Schlittens 16 ein zum Auf-
wickeln des zusétzlichen Rollbandes 42 ausreichendes Dreh-
moment erzeugt.

Am oberen Gehéuse 18’ ist in entsprechender Weise ein

35 Rollbandgehiuse 38’ befestigt, in dem eine zusétzliche
Trommel 40" gelagert ist, und auf diese ist durch Einwirkung
einer hier nicht dargestellten Spiralfeder ein zusitzliches
Rollband 42’ aufgewickelt, dessen unteres Ende am Schlitten
16 befestigt ist. Die beiden zusitzlichen Rollbidnder 42 und

40 42" decken die Rolibander 24 und 24’ sowie die Dichtleisten
36 ab und bilden somit einen zusétzlichen Schutz gegen
Staub und Schmutz sowie gegen mechanische Beschddigun-
gen der Rollbdnder 24 und 24’ und Dichtleisten 36. Die Spi-
ralfedern, die bei hohen spezifischen Belastungen arbeiten,

45 sind dabei so eingebaut, dass sie bei eventuellem Bruch auf
einfache Weise ausgewechselt werden konnen.

Die zusitzlichen Rollbénder 42 und 42’ bestehen vor-
zugsweise aus faserverstirktem Kunststoff, wihrend die
Rollbdnder 24 und 24’ vorzugsweise aus Stahl bestehen.

so  Seitlich des Schlittenis 16 sind abgewinkelte Dichtleisten
46 befestigt, die parallel zur Fithrungsbahn 14 verlaufen und
sich vom Ende des Rollbandes 24 bis zu dem des Rollbandes
24’ erstrecken. Gemdss Fig. 3 haben die Dichtleisten 46 je ei-
nen Schenkel 46’, der zwischen der dusseren Dichtleiste 36

55 und der Fithrungsbahn 14 abdichtend gefiihrt ist, so dass das
Innere der Fithrungsbahn 14 seitlich des Schlittens 16 nach
aussen gegen Olverluste abgedichtet sowie gegen von aussen
eindringenden Staub und Schmutz geschiitzt ist. Als zusétzli-
che Abdichtung sind Gleitschienen 48 vorgesehen, die eben-

60 falls parallel zur Fithrungsbahn 14 angeordnet sind und mit-
tels Federn 50 gegen die abgewinkelte Dichtleiste 46 bzw. ge-
gen die Rollbinder 24 und 24’ leicht angedriickt sind. Die
Schrauben 52 sorgen dafiir, dass die Gleitschiene 48 an der
Fiihrungsbahn 14 anliegt.
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