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-Znana jest nawierzchnia kolejowa, któ¬
rej szyny są (podparte na oddzielnych pod¬
porach betonowych. Wynalazek niniejszy
dotyczy tego rodzaju przymocowania szyn
i ma na celu osiągnięcie możliwie pewne¬
go i łatwo łączonego i rozłączanego połą¬
czenia poszczególnych części tego przy¬
mocowania. Jednocześnie jest umożliwio¬
ne regulowanie wysokości szyn bez stoso¬
wania podbijania zapomocą oskardów, co
wpływa niszcząco na materjał podłoża.

W tym celu według niniejszego wyna¬
lazku każda podpora betonowa szyny .skła¬
da się z dwóch bloków betonowych, ułożo¬
nych w pewnym odstępie od siebie, na
których jesit umieszczona krótka drewnia¬
na belka, połączona z blokami betonowemu
i z podkładką szyny. Żebra podkładki, o-

bejmujące stopę szyny, są przedłużone do
góry, na tyle, zaś nakładki do przytrzymy¬
wania szyny, umieszczone we wgłębieniach
żeber, są przedłużone nazewnątrz tak da¬
leko, że podkładki lub blachy, wkładane
pod szyny celem wyrównania różnic wyso¬
kości toru, jak również sama szyna, są
trzymane przez żebra na każdej wysoko¬
ści.

Przykład wykonania nawierzchni kole¬
jowej w myśl niniejszego wynalazku jest
przedstawiony na rysunku, na fig: 1 w
przekroju poprzecznym, na fig. 2 — w wi¬
doku zgóry, zaś fig. 3 i 4 przedstawiają
szczegóły przymocowania szyn w przekro¬
ju i w widoku zgóry.

Jak widać z rysunku na fig. 1 i 2, każ¬
da podpora betonowa składa się z dwóch



betonowych bloków a, a1, ułożonych W
pewnym odstępie obok siebie, na których
leżą krótkie belki b o grubości 5 — 6 cm.
Bloki betonowe a, a1 o wymiarach 35/35
om posiadają około 2500 cną,2 powierzchni
z każdej strony toru i dlatego mogą przej¬
mować największe ciśnienia kół, o ile pod¬
łoże toru jest odpowiednio umocnione, co
można otrzymać przez poprzednie >ego
walcowanie luib ubijanie.

Wspomniane bloki są zaopatrzone w
poprzeczne rowki z występami a2 pośrod¬
ku dla drewnianej belki 6. Belka b jest w
odpowiednich miejscach ząojpątrzoija^ w
wycięcia, odjpowiacfojąpe występom a2,
wskutek czego podłużny przesuw belki
jest wykluczony. Belka, jak widać na fig.
1 i 2, wystaje z obu stron poza bloki beto¬
nowe a, a1 tak daleko, że może być zdjęta
przy przenoszeniu.

Belka posiada taką samą szeroJkośc jak
podkładka c szyny i jest przez nią całko¬
wicie przykryta, co zapobiega tworzeniu
się szczelin z wodą.

Podkładka szyny jest połączona z bel¬
ką b i blokami betonowemi a, a1 zapamocą
śrubowych sworzni d, wkręconych w na¬
krętki d1. Te ostatnie są wsunięte od dołu
w bloki betonowe i zaopatrzone, przed
miażdżeniem betonu, celowo w wkładki fil¬
cowe.

Na tak utworzonym mostku spoczywa
szyną e pomiędzy dwoma wywaleowanemi
do góry żebrami c1 podkładki szyny. Szy¬
na jest umocowana w zlwykły sposób (fig.
3) zapomocą nastawnych śrub / i nakła¬
dek dociskających g.

Nakładki^ jak to przedstawia fig. 3 i 4,
są umieszczone w wycięciach żeber c1 i
przedłułżone nazewnątrz tak daleko, że u-
możliwiają regulowanie wysokości szyny e
przez podkładanie jednej lub kilku płytek
lub blach pomiędzy żebrami c1. W ten spo¬
sób można każde, nawet najmniejsze obni¬
żenie się mostka podporowegjp Łatwo, wy¬

równać. Wysokie żebra i długie nakładki
dociskaj ące umożliwiają wyregulowanie
wysokości szyny, ewentualnie przy zasto¬
sowania dłuższej śruby nastawnej, wsku¬
tek czego podniesienie opuszczonego most¬
ka podporowego, staje się konieczne do¬
piero po kilku latach.

ytrzymanie prawidłowego odstępu po-
między szynami uskutecznia się zapo¬
mocą żelaza fasonowego h o odpowiedniej
długości, przyciskanego do stopy szyny c
sapomocą ozt^rgch injib hl i płytek przy¬
ciskających /z2.

Q4zie ze względu ca toczenie przez ro¬
baki nie możną np* stosować krótkich be¬
lek drewnianych b, na bloki betonowe na¬
kłada się żelazne dźwigary, zaopatrzone w
miejscach przylegania w n&iękkie pod¬
kładki.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Nawierzchnia kolejowa z oddziel-
aycifo podpór betonowych dla każdej szy¬
ny, znamienna tern, że każda podpora be¬
tonowa składa się z dwóch betonowych
bloków (a, a1), rozstawionych w pewnej
odległości od siebie, na których jest ułożo¬
na krótka belka ckewniwfca (k), $Qiączo~
ma rozłączainie z blokiem i po4kładłką
szyny.

2. Nawierzchnia kolejowa według
zastrz. 1, znamienna temj, że. żebua (e1)
podkładki (c)r ohejmująpe stop^ sayny są
znacznie podwyższoną, nakładki zaś pszy-
ciskajifcce (g)+ .prowadzone w wycięciach
żeber fc1}, są przedteon* tak dalteiko, na,-
zewną#czfj aby żebjra ^c1! uitrzyaa&ywały &
boków wkładki, zakładane pod stopę ssy-
ny(. j ak również samą szynę w celu wyrów¬
nania różnicy wywkości toru*
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