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€4 Installation de pose d'éiéments de pont. -

Linvention concerne une instaliation de pose pour des
ents de pont 2, 3 superposés sur un véhicule 1.

Un dispositif de cette installation comprend une fléche -
principale antérieure 4 comportant des galets d'appui 5, 6
placés 3 intervalles et pouvant pivoter autour d'un axe horizon-
tal. Elle comporte un mécanisme d'avancement 14, 15 pour les
dléments de pont et des bras auxilisires 82 articulés 3 fa
fidche. A lamidre du véhicule, on trouve une autre fldche

©= pivotante 8 servant, avec la fidche principale, 3 déposer les

< éiéments de pont 2, 3. Les deux Sléments de pont sont

réalisés sous la forme de ponts courts A rampes d'accds

1 terminales. Chaque pont court peut &tre amené, séparément,
d'une position de transport 3 une position opérationnelie.
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1
Installation de pose d'éléments de pont.

La présente invention concerne une installation de
pose pour éléments de ponts superposés sur un véhicule, com-
portant un dispositif comprenant une flé&che antérieure prin-
cipale comportant des galets d'appui placés a intervalles et
pouvant pivoter autour d'un axe horizontal, etrcomportant un
mécanisme d'avancement pour les éléments de pont ‘et de bras
auxiliaires articulés 3 la fléche, et comportant & l'arriére
du véhicule une autre fléche pivotante servant, avec la flé-
che principale, a déposer les éléments de pont.

On connait un blindé poseur de ponts (revue "Soldat
und Technik", 2. 1976, pages 62 3 68) comporfant des dispo-
sitifs de pose d'un pont comprenant deux &léments de poht et
présentant une longueur supérieure & celle du véhicule. Les
deux éléments de pont sont superposés sur le véhicule pour
le transport et sont, pour &tre posés, assemblés sur le véhi~
cule en un pont continu unique, prét & &tre franchi par des
véhicules, qui peut &tre déposé au sol au moyen d'une fléche
principale situde sur le véhicule et d'une autre fl&che (ou
potence) située a l'arriére. Le dispositif de pose, comme par
exemple une fléche principale, uﬁ dispositif d'avancement et
des galets d'appui situés sur la fiéche principale, des bras

auxiliaires et des &lé&ments analogues coopérent, lors de

‘1'accouplement des éléments de pont, ainsi qgue lors du pro-

cessus de pose lui-méme, avec des dispositifs correspondants

'situés sur le pont. Dans le cadre de cette conception de

blindé poseur de ponts, il n'y a qu'un pont par blindé et,
par suite, un méme blindé ne peut poser qu'un pont, de sorte
que, s'il faut encore franchir un fleuve ou un obstacle ana-
logue, le blindé poseur de ponts doit reprendre un nouveau
pont ou bien un autre blindé porteur d'un pont doit &tre dis-
ponibie. On connait certes un blindé poseur de ponts compor-
tant deux ponts superposés (DE-0S 32 05 563), mais ces ponté
peuvent seulement &tre déposés en méme temps. Il faut repren-
dre le pont supérieur subséguemment pour le réutiliser, ce

qui prend relativement beaucoup de temps.
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L'invention a pour objet une installation de pose pour
blindé poseur dé'pbnts durtype précité, permettant de poser
des ponts sur lesquels des véhicules peuvent passer,

Pour atteindre cet objectif, selon 1'invention, les deux
Eléments de pbnt sont réalisés sous la forme de ponts courts 2
rampes d'acc@s terminales, et éhaque pont court peut &tre mis
en place, individdellement, au moyen du dispositif de pose, dew
puis une position de tramsport & une position opérationnelle,
D'autres caract&ristiques avantageuses de 1'invention ressorw
tiront de la suite,

Les principaux ayvantages que permet d'obtenir 1'invention

_consistent en ce que l'on peut poser séparément et successive=

ment deux ponts courts préts 3 8tre franchis, 3 peu prd&s de la
longueur d'une moiti& de pont connu, 3 partir d'une position
superposée, On peut utiliser le dispositif de pose du blindé
poseur de ponts "Biber" conforme & la revue "Soldat und Tech-
nik" en adaptant corrélativement sa structure au pont court,
On conserve la possibilité de pose du pont "Biber" sans limi-
tations, On obtient donc avantageusement un &largissement du
domaine d'utilisation du blindé poseur de ponts connu.

On va décrire 2 présent avec davantage de dé&tails un
exemple d'exécufion’non limitatif de lfinventibn, en regard
du dessin annexé dont ;

La figure 1 est une vue latérale d'un blindZ poseur
de ponts comportant des ponts individuels accoup1és en posi-
tion de transport ;

La'figﬁre 2 repré@sente une extrémité antérieure de rampe

de pont court comportant des guides d'entrde et la présence de

galets d'appui d'une fl8che principale ;

La figure 3 représente un dispositif de verrouillage
situé sur la fl&che (ou potence) arridre j

La figure 3a représente schématiquement l'articulatien
du cache de s&curité, , _ '

La figure 4 représente umn pignon; mobile transversalement,
d'un dispositif d'avancement ; )

La figure 4a représente une unité piston-cylindre servant

d'organe de déplacement et montée- libre,
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Les figures 5 3 12 représentent le déroulement de lz pose
des deux ponts courts- ; , '

La figure 13 25t une vue latfrale des »onts courts ayec
des galets de roulement ; - o 7

La figure 14 représente une disposition des ponté en po-—
sktion de transport avec un galet de roulement placé dans
le creux j '

La figure 15 est une représentation schématiqﬁe en coupe
transversale des ponts placés en position de transpert selon -
lg figure 14,

Sur un véhicule 3 chenilles 1, deux ponts courts 2 et 3

sont maintenus superposés, dans une position préte & la pose.

~

"Le véhicule 1 comporte 3 l'avant une fl3che principale pive=

tante 4 comportant, pour recevoir le pont inférieur 3, des
chariots roulants comportant des galets d'appui 5, 6 placés
sur des rails de roulement 7 situés sur 1gs'c8tés du pont 3,

4 l'arridre du véhicule 1 est articul@e une autre fliEche 8 qui
retient 1'autre extrémité du pont 3, Le pont supérieur 2 s'ap-
puie par sz zone antérieure a sur le pont inférieur 3, La
fl8che postérieure 8 permet un adtxe appui de 1l'extrémité
postérieurs du pont 2, En putre, un Eras auxiliéire 8a est
encore artivulé 3 1l fl8che principale 4,

Les ponts 2 et 3 sont superposés de Fagon que le
pont supérieur 2 repose par la zone 9 de sa face inférieure
plane 10 sur la rampe d'acc®s antérieure 11 du pont inférieur
3 maintenu sur le y8hicule 1, Une conformation identique per-
met aussi au pont 3 de reposer sur le pont 2, L'extrsmit@
postérieure du pont supérieur 2 est relife, par un dispositif
de retenue 12, 3 la flEche postériesure 8, -

Your la pose , les ponts cea@érént avec un_dispbsitif
d'avancement, Celui-ci comprend esQEniieilement des pignong
14 placés des deux cPtés de lg fléche principale 4 qui engréw
nent avec une denture 15 située latéralement sur 1e.ponf
(figures 2 et 4), ' -

Comme le montre la figure 4a plus en détail, le w&rin

de réglage 22 est montd& 1libre contre une paroi de la fliche
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“principale 4, La tige de piston 22a du vérin est .relide 3 une

bride 22b du pignon 14 de sorte qu'une commande du vérin de
réglage, provegque un déplacement du pignon.

Pour faire passef le pont 3 d'une poéition de transport
A 3@ une position,opérationneile B, on le fait avancer,'gelon
1a figure 6, dans le sens de tramsport ?,'aﬁ moyen du mécanis=
me d'avancement 14, 15, sur les galets d'appui 5, 6. Le sommet
de. ia rampe du pont supérieur roule alors, grice 3 un galet
de roulement 30, sur le chasse-roues 31 du pont inférieur,
comme le montre la figure 13, Aprés un déplacement libre vers
1'avant du véhicule 1, on fait descendre le pont 3 vers le
sol, maintenu en porte 3 ‘faux par la fldche principale &
(flgure 8), Aprés la pose, sous 1'effet du recul du vehicule
ou du pivotement de la fl8che principale 4, les galets d4'ap—
pui 5, 6 quittent les rails de roulement 7 par les guides
d'entrée 16, ce qui 1libére le pont,

Le pont sunerleur 2 est soulevé au moyen du bras zuxie
ligire 8a dans une position de 1xberat10n pour 1'autre pont
3 et pivote, grice 2 1a fléche postérieure 8, dans le sens
opposé au sens de déplacement ¥, Cela est nécessaire pour
permettre au galet d'appui 6 d'avancer dans le guide d'entrée
16 et, par suite, de s'intreduire dans le rail de roulement 7
(figure 2), Dans ce bﬁt, la flache postérieure 8 pivote '
dans le seng de déplacement ¥, Elle falt un angleC( de pivo-
tement tel éue»les galets d'appui 5 viennent se placer damns
les rails de raulément situds sur les c8tds du pont. Pour
1'appui de 1l'extrémité du pont 2 postérieure par rapport
au sens de déplacement F, on préveit sur le pont un support
17 en forme de coquiile qui coepére gvec un galet 18 placé
sur la fl8che 8 j ainsi, le pont 2 s'appuie, par le support
17, sur le galet 18, Pour eﬁ?échgrrla supp:essionrde la liai~
son en cas de secpusses, etc,, oM prévoit un cache de as@reté@
19 ou un ergane analegue, qui recouvre le support 17 aendant
la pose, ainsi qu'en position de tTansport,

Comme on 1'a représentd plus en détgils sur 1a figure 3a,
le cache de s8curité 19 est reli&, par une tringlerie 35 2
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un organe de manoeuvre 37 qui est r&alisé sous forme d’un
levier coudé, L'organe 37 est maintenu en vposition au-deld du
point mort par un ressort de traction 38, comme le montre la
flache 39 de la figure 3a. Cette position est prise pour le
transport du pont, '

Un organe de réglage transmettant le mouvement 40 est
reli& & l'organe de manoeuvre, qui va jﬁsqu'a un levier coudé
41, monté sur la fl&che postérieure 8, qui s'appuie par 1'une
de ses extrémités 43 sur le véhicule. Pour un mouvement de
la fl&che postérieure 8 dans le sens de la fl&che 42 (dans 1la
direction d'avancement F), le levier coudé 41 Eouge de telle
mani&re qu'il se produit une traction sur'i'organe de réglage
40 et que 1l'organe de manoeuvre bascule hors de sa position
aurdeld du point mort et que le cache 19 se déplace dans le
sens de la fl&che 4 et libZre le galet 18, '

Une commande &lectrique du cache pourrait aussi &tre
envisagée au lieu de la transmission de mouvement mécanique,
Dans ce cas, le cache 19 est par exemple reli& & un moteur
de réglage, ou moyen'analogue, qui recgoit ses signaux de
commande en fonction de 1'angle d'inclinaison de la fléche
posté&rieure 8, Il est possible Egalement de basculer le
cache 19 par des organes agissant  par des moyens hydrau-
liques, une commande, par exemple d'un vérin de féglage,
étant effectuée grice 3 des signaux électriques qui sont
envoyés en fonction de 1'angle d'inclinaison de la fl&che et
provoquent une r&action correspondante du vérin de réglage,

Les figures 2 et 10 représentent le processus d4'introduc-—
tion longitudinale du pont supérieur dans la fl&che, ofi, dans
la positioﬁ représent&e du pont court 2 sur la fl&che princi-
pale 4, les pignons 14 viennent engréner avec les deatures
15 situées sur le vont, Pour cela, les pignons 14 passent en
direction transversale d'une position rétractée 20, réprésen—
tée en traits mixtes, 3 la position sortie 21 (figure 4),

Ce passage est effectuéd, par exemple, au moyen d'un cylindre

de réglage 22 reliéd aux pignons 14 ou agissant corrélativement
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sur eux, de sorte qu'un déplacement dans la difectioh de 1la
flache 23 est possible. Grdce au dispositif d'avancement
14, 15, 1le bont 2 passe dans une position en saillie telle .
qu'il peut &tre déposé devant le véhicule T,

Pour le chargement des ponts 2 et 3, c'est d'abord
le pont supérieur 2, puis le pont inférieur 3 qui est
chargé, les ponts pouvant 8tre reliés de chaque c&té a
la fléche principale 4 en faisant entrer les galets d'appuil
5, 6 dans les guides d'entr&e 16 jusqu'd ce que le pont »
puisse 8tre soulevé en pofte a faux, .

Comme le montrent avec davantage de détails les figures
13 3 15, les ponts 2, 3 comportent, dans la zone de leurs
rampes, des galets de roulement 30, Ils roulent sur un chasse-
roues 31 lors du déplacement du pont 2, Dans la position de
transport 1 (figure 13), les galets de roﬁlement,BO sont
maintenus dans un creux 34 du chasse-roues 31, une membrure
inférieure 33 du pont se plagant au-dessous d'une bordure 32,
de sorte que le pont sup@rieur 2 ne peut, dans cette position

A, se soulever du pont inférieur 3,
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REVENDICATIONS

1. Installation de pose pour gléments de ponts super—

posés sur un véhicule, comportant un dispositif comprenant
une fldche antérieure principale comportant des galets d'ap—
pui placés a intervalles et poﬁvaﬁt pivoter autour d'un axe
horizontal, et comportant un mécanisme d'avancement pour les
d1éments de pont et des bras auxiliaires artieulds 3 la flé&-
che, et comportant & l'arrigre du véhicule une autre fldche
pivotante servant, avec la flache principale, & déposer les
éléments de pont, caract@risée en ce que les deux &léments
de pont sont réalisés sous la forme de ponts courts (2 et 3)
53 rampes d'accés terminales (11, 11a}, et en ce que chague
pont court {2, 3) -peut &tre mis en place individuellement,
depuis une position de transport - (A) & une position opéra-
tionnelle {B) au moyen du dispositif de pose {4, 5, 6, 8, 8a,
14, 15). o o '

2. Installation selonﬂla revendication 1, caractéri-
sée en ce gque le pont court inférieur (3) sort, grdce au dis—~
positif d’avancement {14, 15), sous 1e7pont supérisur (2),
dans un plan sensiblement horizontal dans le sens de déplace-
ment (F) et est déposé dans une position €n porte a faux.

3. Installation selon la revendication 1 ou 2, carac-’
térisée en ce gue le pont court supériéur {2) s'appuie par
une zong (9) de sa face inférieure plane (10) sur la rampe
d'accés antérieurs {11) de 1l'autre pont court (3) maintenu
sur le véhicule {1). | ,

4. Tnstallation selon la revendication i, 2 ou 3,
caractérisde en ce gue les ponts courts (2, 3) comportent, a
leurs deux extrémifés libres, des guides (16) d'entrée dans
ies rails de roulement (7) pour 1'introduction des galets
d'appui (5, 6). "

5. installation selon la revendication 1, caractéri-
sée en ce gue la fldche arridre (8) présente un domaine de
pivotement (o) pour déplacer le pont court supérieur {2) dans
ie sens de déplacement (F) tel quefles galets d'appui (5, 6)
de la flache principale {4) sont placés dans les rails de

roulement (7) situds sur les coOtés du pont.
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6. Installation selgn 1'une quelcqnque”desrreVeﬁdiﬁa—
tions précédentes, caractérisée en ce que i'extrémité libre
de la fl&che postérieure (8) est reliéde, pendant,@n déplace~
ment dans le sens de 1a marche (F), 2 un sup?o:t en forme de
coquiile (17) placé sur le pont supérieur (2), 2t en ce gue
le support (17) est recouvert d'un cache de sfireté (19) fix@
sur la fl&che postérieure (8), dont le pont (2) peut se
dégager en pivotant, ' ' '

7, Installation selon 1la revendicationﬂ%aractérisée Par.
le fait que 1e cache de sécurité (13) est relisg, par 1'in-
termédiaire d'une trlnglerle (386) sunportee par la fl@che
postérieure (8), 2 un organe de manoceuvre (37) qui est main-—
tenu dans une position au-deld d'un point mort sous l'effet
d'un ressort de traction (38) pendant le transport du vont,

8, Instéllétibniselcn l;ensemble des revéndications 6 et
7 caract8risé par le fait qu'un'organe de réglage transmettant
le mouvement est 1i8 3 1'organe de manoeuvre {37), et camnrend
un lewier coudg (41), s appuyant sur le vEéhicule ot monté
basculant sur la fldche (8), avec ume tringlerie de transmis-
sion (40) vers 1’organe de manoeuvre (37), - ]

9., Installation selon 1a revendication 8 caractérisée par
le fait que 1'srgane de manoeu#re’(S?)rprOVOque un mouvement
de déplacement de 1a tringlerie (40) de telle fagon que lors-~
que la fl&che (8) bascule (fléche 42), le cache (19) du galet
{18) soit libhrement bascule. ,

10, Installation selon 1l'une quelconque des revendications
6 4 9 caractérisée paf le fait que le cache 19 est relid i -
un moteur &lectrique lui servant d'organe de réglaée,—qui_,
est réglé en fonction de 1'angle de basculement de la £l3che
(8), .

11, TInstallation selgon 1'une quelconque ﬂes revendgcatlons
6 3 9 caractérisfe par le fart que le cache (19) est reliéd
3 une unité & piston et cylindre qui lul sert d'organe de
réglage, :

12, Installation selon 1'une guelconque des revendications
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précédentes, caractérisée en ce que les pignons (14) du
mécanisme d'avancement se trouvant sur la fléche principale
(4) peuvent se rétracter et sortir grace & un organe de
déplacement (22), et en ce qu'on peut obtenir une mise en
Place sans obstacles du pont (2) sur les galets d'appui

(5, 6), ainsi que pour faire engréner le pignon (l14) avec les
dentures (15) situées latdralement sur le pont.

13, Installation selon la revendication 12,
caractérisée par le fait que l'organe de déplacement (22) est
réalisé@ sous forme d'unité piston cylindre commandable qui
s'appuie 11brement contre une paroi de la fl&che principale
(4), la tige de piston (22a) &tant relide 3 une bride (22b)
du pignon (14).

14, Installation selon 1'une quelconque des revendica-
tions pré&cédentes, caractérisée en ce que les ponts courts
(2, 3) comportent chacun, dans la zone antérieure de leurs
rampes d'acc&s, un galet de roulement (30), les galets de
roulement (30) roulant sur des chasse-roues (31) du pont
(2, 3) correspondant pour déplacer les ponts (2, 3) (figure 12),

15, Installation selon 1'une quelconque des revendica-
tions pré&cédentes, caractérisée en ce que le chasse-roues
(31) des ponts (2, 3) comprend; dans la zone int8rieure,
une Eordure (32) qui recouvre une membrure inférieure (33)
du pont (2) dans la position de transport et la maintient
en position, le galet de roulement (30) &tant retenu dans

un creux (34),
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