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Wada znanych resoréw, przyczyniaja-
ca sie niejednokrotnie do katastrof $mier-
telnych, jest to, ze, w razie pekniecia lub
zlamania gornego dzZwigajacego pibra re-
soru, podwozie opada na jezdnie i staje
si¢ przyczyna wywrécenia pojazdu. Rézne
$rodki, majace na celu zmniejszenie tego
niebezpieczeristwa, zmierzaja w pierwszym
rzedzie do tlumienia wstrzaséw, wywoly-
wanych jazda po wyboistej drodze. Te
urzadzenia jednak nie zapobiegaja, prze-
rwie w ruchu, wzglednie czynia to w nie-
dostatecznym stopniu, poniewaz zawsze
musi wystapi¢ mniejsze lub wigksze roz-
luznienie pomiedzy elementem dZwigaja-
cym resoru, a podwoziem.

Resor wedlug niniejszego wynalazku
usuwa powyzsze wady i zwieksza bezpie-
czefistwo jazdy w szczegélnosci przy sa-
mochodach, dzigki wyposazeniu go w do-
datkowe piéro, stanowiace nakladke na
piéro gléwne, ktére ogranicza strzatke
ugiecia resoru. Poza tym resor wedlug ni-
niejszego wynalazku rézni si¢ tym od
znanych resoréw, ze ucha piéra gltéwnego
sa ujete w odpowiednie wystepy piodra,
znajdujacego si¢ bezposrednio pod piérem
gléownym i w wystepy piéra dodatkowego.

Na rysunku przedstawiono na fig. 1
nakladke resorowa z boku, na fig. 2 —
caly resor z boku, na fig. 3 — nakladke

z gory,



Na warstwe dzwigajaca resoru, wzgle-
dnie — piéro b, zaopatrzone na koricach w
ucha, do sworzni d jest’ nalozona nakladka
w ksztalcie dodatkowego piéra a, posiada-
jacego korice odgiete na zewnatrz, uksztal-
towane wedlug krzywizny ucha i scisle do
niego przylegajace. Pierwsza warstwa,
wzglednie piéro ¢, pod piérem b jest prze-

dtuzona, a korice jej s3 zagiete na ucha -

piéra b w ten sposéb, ze nie dochodza w
stanie nieobciagzonym resoru do koricow
piéra a.

Odksztalcenie resoru jest ograniczone
wielkos$cig szczeliny pomiedzy sasiaduja-
cymi ze soba koricami piér a i c.

Dzigki zastosowaniu piér aic jest
uniemozliwione rozluZnienie sie resoru
wskutek pekniecia piéra gléwnego, ponie-
waz korice piéor a i ¢ obejmuja piéro b z
obu stron, nie pozwalajac na wysuniecie
sie odlamanej czesci.

Korzy$é stosowania resoréw wedlug ni-
niejszego wynalazku polega na tym, ze
mimo pekniecia resoru podwozie pojazdu
nie opada, a tylko zmniejsza si¢ nosnosé
resoru, przy czym ze zlamanym resorem
mozna dalej jechaé bez natychmiastowej

naprawy, zachowujac jedynie wigksza
ostroznosé przy przejezdzaniu wybojéw.
Ao h
%y

Zlamany resor moze by¢ nastepnie wy-
mieniony w dogodnym miejscu np. w ga-
razu lub w warsztacie. Okolicznosé ta jest
szczegélnie wazna w czasie wojny. Do-
tychczas bowiem zlamanie resoru wyma-
galo przerwania jazdy i przeprowadzenia
naprawy, chociazby najbardziej prowizo-
rycznej, w najblizszym warsztacie kowal-
skim. Ta niedogodno$é¢ przy resorach we-
dlug niniejszego wynalazku odpada zupet-
nie, a bezpieczeristwo jazdy staje sie pra-
wie zupelne.

Zastrzezenie patentowe.

Resor, zaopatrzony w dodatkowe piéro,
ulozone na piérze glownym, znamienny
tym, ze piéro dodatkowe (a) posiada od-
giete na zewnatrz korice wedlug krzywiz-
ny ucha (d) piéra gléwnego, przy czym
odgiety koniec piéra (a) obejmuje tylko
czes¢ wspomnianego ucha, nie stykajac sie
z zagietymi koricami pierwszego dzwigaja-
cego piéra (c) w stanie nieobcigzonym.

Ludwik Tyszka.
Zastepca: Inz. J. Strzelecki,

rzecznik patentowy.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.



	PL27109B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


