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DESCRIPCION

Disposicién de carros de desplazamiento para una puerta o para una ventana de un edificio, con un marco fijo y una
hoja desplazable con respecto al marco fijo

La invencion se refiere a una disposicion de carros de desplazamiento para una puerta o para una ventana de un
edificio, presentando la ventana o la puerta un marco fijo y una hoja que se puede separar del marco fijo, y desplazar
en relacion con el marco fijo.

La invencion se refiere ademas a una puerta o ventana con una disposicion de carros de desplazamiento de este tipo.
Es conocido prever conjuntos de carros de desplazamiento para el soporte de hojas deslizantes.

El documento DE 947 535 B publica un dispositivo de suspension para hojas de puertas y ventanas, presentando
respectivamente dos carros de desplazamiento dos rodillos dispuestos uno detras del otro, estando dispuestos los dos
carros de desplazamientos uno detras del otro, y colocados de forma pivotante entre si. A través de ello, el conocido
dispositivo de suspension puede seguir un carril de rodadura curvo sin atascarse.

Del documento KR 1020080013117 A se ha conocido un dispositivo de elevaciéon para una puerta corredera,
presentando el dispositivo de elevacion varios rodillos dispuestos en una fila.

El documento DE 10 2010 036 897 A1 publica un carro modular de desplazamiento de puerta corredera con varios
portadores de rodillos, los cuales estan conectados por puentes. Los portadores de rodillos pueden presentar hasta
tres rodillos.

Del documento EP 2 586 945 A1 se ha conocido un carro de desplazamiento con cuatro rodillos sobre dos ejes. Una
hoja de puerta corredera puede fijarse de forma pivotante al conocido carro de desplazamiento.

El documento US 3.654.732 A publica una puerta corredera plegable con varios rodillos.

Del documento DE 10 2004 062 764 A1 se ha conocido otro carro de desplazamiento para el guiado colgante de una
puerta corredera, presentando el conocido carro de desplazamiento dos ejes, en el extremo de cada uno de los cuales
esta dispuesto respectivamente un rodillo, de forma giratoria. El carro de desplazamiento presenta, adicionalmente a
ello, dos rodillos de guiado, los cuales evitan un levantamiento del carro de desplazamiento.

El documento DE 198 21 870 A1 publica una pared plegable deslizante de vidrio, en la que el plegado de los segmentos
individuales se facilita a través de un engranaje de pifién y cremallera.

Del documento EP 0 092 238 A1 se ha conocido una puerta plegable con dos segmentos unidos entre si de forma
articulada. Un primer segmento esta soportado directamente a través de un cojinete de ala de puerta. Un segundo
segmento esta sostenido por un brazo de soporte.

El documento DE 20 2009 004 802 U1 publica una disposiciéon de guiado de una puerta corredera de un mueble de
puerta corredera. La disposicion de guiado presenta, en su lado inferior y en su lado superior, partes del carro de
desplazamiento, unidas entre si a través de una pieza de union, y cada una con una respectiva palanca de guiado.
Puertas correderas estan colgadas de las palancas de guiado.

Del documento EP 1 645 707 A1 se ha conocido una disposicion de carros de desplazamiento, en la que dos brazos
de extension estan dispuestos de forma pivotante sobre un elemento perfilado conjunto.

El documento EP 0 360 995 A1 publica una disposicion de carro de desplazamiento para un ala deslizante de un
armario.

De los documentos EP 1 170 448 B1, GB 2 239 284 A, EP 2 690 241 A1, DE 10 2011 000 164 B3y EP 0 222 995 A2,
se han conocido otras disposiciones de carros de desplazamiento para una hoja corredera de una ventana o de una
puerta.

Debido a los mdltiples acristalamientos y al deseo de grandes hojas, con los costes adicionales mas bajos posibles al
mismo tiempo, existe la necesidad de una disposicion de carros de desplazamiento que por una parte sea econémica
de fabricar, y que por la otra sea adecuada para soportar hojas muy pesadas y voluminosas, de forma fiable y sencilla
de desplazar.

De aqui, el objetivo de la presente invencién es proporcionar una disposicion de carros de desplazamiento que sea
capaz, de una forma constructivamente simple, de separar una hoja pesada de un marco fijo, y de desplazarla.
Ademas, otro objetivo de la presente invencién es proporcionar una puerta, o bien una ventana, con una disposicion
de carros de desplazamiento de ese tipo.
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Este objetivo se alcanza a través de una disposicion de carros de desplazamiento con las caracteristicas de la
reivindicacién 1, y a través de una ventana, o de una puerta, con las caracteristicas de la reivindicacion 9. Las
reivindicaciones subordinadas indican desarrollos adicionales adecuados.

Con ello, el objetivo segln la invencién se consigue a través de una disposicién de carros de desplazamiento para
una puerta, o para una ventana de un edificio, teniendo la ventana o la puerta un marco fijo y una hoja que sea
separable del marco fijo, y desplazable en relacién con el marco fijo. La disposicién de carros de desplazamiento
presenta un primer carro de desplazamiento con una carcasa de carros de desplazamiento de una sola parte, o bien
de una pieza. En la carcasa del carro de desplazamiento estan dispuestos un primer rodillo de rodadura y un segundo
rodillo de rodadura. El bastidor fijo puede presentar un carril de rodadura en el que se pueden apoyar el primer rodillo
de rodadura y el segundo rodillo de rodadura. La disposicién de carros de desplazamiento presenta una primera barra
de acoplamiento y un segundo carro de desplazamiento, estando conectado el segundo carro de desplazamiento,
directa o indirectamente, al primer carro de desplazamiento, a través de la primera barra de acoplamiento. El primer
carro de desplazamiento presenta un primer brazo de extensién y un segundo brazo de extensién. Los brazos de
extension estan dispuestos en un extremo, directa o indirectamente, en la carcasa del carro de desplazamiento, y en
el otro extremo se pueden colocar, directa o indirectamente, sobre el ala. La carga de la hoja se desvia a través de los
brazos de extensién hacia la carcasa del carro de desplazamiento y después a los rodillos de rodadura.

Con ello, segun la invencion, esta previsto que la carga de la hoja se introduzca, a través de al menos dos brazos de
extensidn, en una carcasa de carro de desplazamiento de una sola pieza. Las pruebas han mostrado que a través de
ello resulta una posibilidad de dimensionamiento significativamente mejorada de la disposicion del carro de
desplazamiento. En otras palabras, debido a la disposicion de los carros de desplazamiento de acuerdo con la
invencion, es posible posibilitar un soporte muy fiable de un ala desplazable, con poco uso de material, y a través de
ello con bajos costos.

Preferiblemente, el ala se puede desplazar paralelamente al marco fijo, en la posicién de estacionamiento, a través de
la disposicion de carros de desplazamientos segun la invencion.

En una configuracion preferida de la invencién, el primer brazo de extensién se puede girar en paralelo al segundo
brazo de extension, en el estado de ensamblada de la disposicion del carro de desplazamiento.

Segun la invencion, ademas del primer rodillo de rodadura y el segundo rodillo de rodadura, en la carcasa del carro
de desplazamiento esta previsto un tercer rodillo de rodadura. Los tres rodillos de rodadura estan dispuestos
preferiblemente en serie de tal forma que puedan apoyarse sobre el mismo carril de rodadura. A través de tres rodillos
en la misma carcasa de carro de desplazamientos, las fuerzas que surgen, debidas a la pesada hoja, se pueden
eliminar de manera especialmente efectiva. Preferiblemente, los tres rodillos estan colocados equidistantes entre si
en la carcasa del carro de desplazamiento.

Preferiblemente, la disposicion de carro de desplazamientos presenta, en el primer carro de desplazamiento, una
primera pieza de sujecion y una segunda pieza de sujecidn, que esta separada de la primera pieza de sujecion. La
primera pieza de sujecién la forma de un primer carril perfilado, y la segunda pieza de sujecion esta configurada
preferiblemente con la forma de un segundo carril perfilado. Ambas piezas de sujecién estan dispuestas
independientemente entre si en un respectivo brazo de extension. Ambas piezas de sujecion estan dispuestas
independientemente entre si en un respectivo brazo de extension. Las piezas de sujecion se pueden montar de forma
fija en el ala, y especialmente se pueden atornillar en el ala.

El primer carro de desplazamiento esta conectado a un segundo carro de desplazamiento a través de una primera
barra de acoplamiento. El segundo carro de desplazamiento presenta al menos un rodillo de rodadura. El segundo
carro de desplazamiento tiene preferiblemente dos rodillos de rodadura. El rodillo(s) de rodadura del segundo carro
de desplazamiento estan configurados preferiblemente para el guiado en el mismo carril de rodadura que los rodillos
de rodadura del primer carro de desplazamiento. El segundo carro de desplazamiento facilita la transferencia simétrica
de la carga de la hoja de una manera especialmente efectiva.

En ello, el segundo carro de desplazamiento puede presentar un tercer brazo de extension de la disposicién de carro
de desplazamiento, a fin de transferir la carga del ala.

En otra configuracion preferida de la disposicion de carros de desplazamiento, la primera varilla de acoplamiento esta
unida, directa o indirectamente, con un amortiguador de la disposicién de carros de desplazamiento, estando colocado
ademas el amortiguador en un brazo de extensién, de forma que puede girarse, preferiblemente en el primer brazo de
extension. El amortiguador posibilita un movimiento uniforme y preciso del ala en la parte superior e inferior de la
misma.

La disposicidon de carro de desplazamiento puede presentar un tercer carro de desplazamiento y una segunda barra
de acoplamiento, uniendo la segunda barra de acoplamiento, directa o indirectamente, el segundo carro de
desplazamiento con el tercer carro de desplazamiento. El tercer carro de desplazamiento puede presentar al menos
un rodillo de rodadura, en particular dos rodillos de rodadura. El rodillo(s) de rodadura del tercer carro de
desplazamiento estan configurados preferiblemente para el guiado en el mismo carril de rodadura que los rodillos de
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rodadura del primer carro de desplazamiento.

El tercer carro de desplazamiento puede presentar un cuarto brazo de extensién de la disposicién del carro de
desplazamiento, a fin de transferir la carga del ala.

En otra configuracion preferida de la disposicién de carros de desplazamiento, la misma presenta un brazo de control
para mantener la disposicion de carro de desplazamiento en la posicion de estacionamiento. El brazo de control esta
colocado en un brazo de extension, en particular en el brazo de extension mas adelantado en la direccion de
deslizamiento / cierre, preferiblemente en el cuarto brazo de extension.

Frente a ello, el primer carro de desplazamiento, especialmente los brazos de extension del primer carro de
desplazamiento, esta(n) configurados preferentemente para estar libres de brazos de control.

Preferentemente, el tercer brazo de extension y el cuarto brazo de extensiéon estan unidos respectivamente a una
pieza de sujecion, en particular en forma de un carril perfilado, el cual puede montarse en el ala, y especialmente
atornillarse en el ala. De forma también preferida, el tercer brazo de extension y el cuarto brazo de extension estan
conectados con una misma, es decir, con una pieza de conjunta sujecién que se puede montar en la hoja, en particular
en forma de carril perfilado.

El objetivo de la invencion también se alcanza a través de una ventana o una puerta de un edificio, con un marco fijo
y una hoja que se puede bajar del marco fijo y desplazarse con respecto al marco fijo, apoyandose la hoja en el marco
fijo a través de una disposicién de carro de desplazamiento descrita anteriormente. En ello, el ala se puede desplazar
preferentemente de forma paralela al bastidor fijo, en la posicién de estacionamiento.

El primer brazo de extensién y el segundo brazo de extension estan dispuestos preferentemente de forma imperdible
sobre la hoja, de forma giratoria directa o indirectamente sobre la misma.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion resultan de la siguiente descripcion detallada de varios ejemplos de
ejecucion de la invencion, de las reivindicaciones de la patente, asi como con referencia a las figuras del dibujo, que
muestra detalles esenciales de la invencion. Las caracteristicas mostradas en el dibujo estan representadas tal forma
que las caracteristicas especiales segun la invencién pueden hacerse claramente visibles.

Se muestran:

Figura 1 una representacién esquematica de una puerta, en forma de puerta corredera, con una disposicion de
carro de desplazamiento;

Figura 2a una vista lateral de otra disposicién de carro de desplazamiento;
Figura 2b una vista en planta desde arriba de la disposicién de carro de desplazamiento segun la figura 2a;

Figura 2c una vista en perspectiva de una parte de la disposicion de carro de desplazamiento, segun las figuras
2ay2b.

La figura 1 muestra una puerta 10 con un marco fijo 12 y una hoja 14 movible con relacién al marco fijo 12. Un tirador
16 esta dispuesto en la hoja 14. En una primera posicién de agarre 18a, la puerta 10 esta cerrada, y la hoja 14
descansa firmemente sobre el marco fijo 12. En una segunda posiciéon de agarre 18b, el ala 14 puede bajarse del
marco fijo 12 y es desplazable en la direccion de una flecha 20 paralela al marco fijo 12. En una tercera posicién de
agarre 18c, el ala 14 puede ser inclinable.

Para el desplazamiento del ala 14 en relacién con el marco fijo 12, en la direccion de la flecha 20, el ala 14 se apoya
en su lado inferior, a través de una disposicién de carro de desplazamiento 22, sobre un carril de rodadura 24 de la
puerta 10. La disposicion 22 de carro de desplazamiento presenta un primer carro de desplazamiento 26 y un segundo
carro de desplazamiento 28, que estan unidos a través de una primera barra 30 de acoplamiento de la disposicion 22
de carro de desplazamiento. A fin de conseguir un soporte fiable del peso de la hoja 14 sobre el carril de rodadura 24,
el primer carro de desplazamiento de rodadura 26 presenta tres rodillos de rodadura 32a, 32b, 32c. Debido a la
distribucion de la carga de la hoja sobre los tres rodillos de rodadura 32a-c, los rodillos de rodadura 32a-c solo estan
sometidos a un ligero desgaste. Los carros de desplazamientos 26, 28 esta conectado respectivamente al ala 14 a
través de un brazo de extensién (no mostrado).

La figura 2a muestra la vista lateral de otra disposicién 22 de carro de desplazamiento. De la figura 2a se desprende
que la disposicion de carro 22 de desplazamiento presenta una primera pieza de sujecion en forma de un primer carril
perfilado 34a, una segunda pieza de sujecion en forma de un segundo carril perfilado 34b, y una tercera pieza de
sujecion en forma de un tercer carril perfilado 34c, para la union fija del carro de desplazamiento 22 con un ala 14 (ver
figura 1). Los carriles perfilados 34a-c estan configurados de forma separada entre si.

La figura 2b muestra una vista en planta desde arriba sobre la disposicion 22 de carro de desplazamiento, segun la
figura 2a. De la figura 2b se desprende que la disposicion 22 de carro de desplazamiento presenta un primer carro de
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desplazamiento 26, cuyos brazos de extension 36a, 36b estan conectados respectivamente a uno de los carriles
perfilados 34a, 34b. Los dos brazos de extension 36a, 36b estan dispuestos, de forma pivotante, en el otro extremo
de una carcasa 38 de carro de desplazamiento del primer carro 26 de desplazamiento.

El conjunto 22 de carros de desplazamiento presenta un segundo carro 28 de desplazamiento y un tercer carro 40 de
desplazamiento. El segundo carro 28 de desplazamiento esta conectado al tercer carril perfilado 34c a través de un
brazo de extension 36¢, y el tercer carro 40 de desplazamiento a través de un brazo 36d de extension. El guiado del
brazo de extension 36d tiene lugar a través de un brazo 42 de control del tercer carro 40 de desplazamiento. El brazo
de control 42 esta colocado, de forma pivotante, en un extremo del brazo de extension 36d. En el otro extremo, el
brazo de control 42 esta guiado en una corredera 44 del tercer carro 40 de desplazamiento. A través de ello, el brazo
42 de control puede bloguearse en la posicion de estacionamiento mostrada de la disposicion 22 de carro de
desplazamiento, y asi mantener el brazo de elevacién 36d estacionado.

Los carros de desplazamientos 26, 28, 40 estan conectados a través de varillas de acoplamiento 46a, 46b, 46¢. Entre
las varillas de acoplamiento 46a, 46b esta colocado un amortiguador 48. El amortiguador 48 presenta un brazo
amortiguador 50 que esta dispuesto, de forma giratoria, en el brazo de extensién 36a. El amortiguador 48 amortigua
tanto el movimiento de giro hacia el interior del brazo de elevacién 36b, como también el movimiento de giro hacia el
exterior del brazo de elevacion 36b. A través de ello se consigue un giro uniforme hacia dentro y hacia fuera del ala
14 (véase la figura 1), la cual que se puede fijar a los railes perfilados 34a - c.

La figura 2c muestra la disposicion 22 de carro de desplazamiento en la zona del primer carro 26 de desplazamiento.
De la figura 2c se desprenden los rodillos de rodadura 32a, 32b, 32c colocados en la carcasa del carro de
desplazamiento 38, de una sola pieza.
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REIVINDICACIONES

Disposicién de carros de rodadura (22) para una puerta (10), o bien para una ventana de un edificio, presentando
la ventana o la puerta (10) un marco fijo (12) y un ala deslizable (14) que se puede separar del marco fijo (12), y
desplazarse en relacion con el marco fijo (12), y presentando la disposicion de carros de rodadura (22) lo
siguiente:

a) un primer carro (26) con una carcasa (38) del carro, de una sola pieza;

b) un primer rodillo de desplazamiento (32a) y un segundo rodillo de desplazamiento (32b), que estan
dispuestos en la carcasa del carro (38), y pueden rodar sobre un carril de rodadura (24) del bastidor fijo
(12);

presentando la disposicion (22) de carro de desplazamiento una primera varilla de acoplamiento (46a) y un
segundo carro (28) de desplazamiento, estando conectado el segundo carro (28) de desplazamiento, directa o
indirectamente, con el primer carro (26) de desplazamiento a través de la primera varilla de acoplamiento (46a),
presentando el primer carro (26) de desplazamiento un primer brazo de extensién (36a) y un segundo brazo de
extensién (36b), los cuales estan dispuestos respectivamente, de forma pivotante, en la zona de sus primeros
extremos, en la carcasa del carro de desplazamiento (38) y en la zona de su segundo extremos, que son opuestos
a los primeros extremos, pueden unirse, directa o indirectamente, con el ala (14), a fin de transferir la carga del
ala, estando dispuestos, en serie, el primer rodillo (32a) de rodadura, el segundo rodillo (32b) de rodadura y un
tercer rodillo (32c) de rodadura, en la carcasa del carro (38) de desplazamiento, a fin de rodar conjuntamente
sobre el carril de rodadura (24).

Disposicién de carros de rodadura segun la reivindicacién 1, en la que la disposicién (22) de carros de
desplazamiento presenta un primer carril perfilado (34a) y un segundo carril perfilado (34b), separado del primer
carril perfilado (34a), estando colocado el primer carril perfilado (34a), de forma que puede pivotar, en la zona
del segundo extremo del primer brazo de extensién (36a), y el segundo carril perfilado (34b), de forma que puede
pivotar, en la zona del segundo extremo del segundo brazo de extension (36b).

Disposicién de carros de rodadura segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que el segundo carro
de desplazamiento (28) presenta un tercer brazo de extension (36c), a fin de transferir la carga del ala.

Disposicién de carros de rodadura segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que una varilla de
acoplamiento (46a) esta unida, directa o indirectamente, con un amortiguador (48) del dispositivo (22) de carro
de desplazamiento, estando colocado el amortiguador (48), de forma adn pivotante, en un brazo de extensién
(36a).

Disposicién de carros de rodadura segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que la disposicién (22)
de carro de desplazamiento presenta un tercer carro de desplazamiento (40) y una segunda varilla de
acoplamiento (46c¢), uniendo la segunda varilla de acoplamiento (46c¢), directa o indirectamente, el segundo carro
de desplazamiento (28) con el tercer carro de desplazamiento (40).

Disposicién de carros de rodadura segun la reivindicacion 5, en la que el tercer carro de desplazamiento (40)
presenta un cuarto brazo de extensién (36d), a fin de transferir la carga del ala.

Disposicién de carros de rodadura segun la reivindicacion 6, en la que se dispone un brazo de control (42) sobre
un brazo de extension (36d), a fin de sujetar el carro (22) de desplazamiento en la posicion de estacionamiento
del bastidor fijo (12).

Disposicién de carros de rodadura segun la reivindicaciéon 6 o 7, en conjuncién con la reivindicacion 3, en la que
el carro de desplazamiento presenta un tercer carril perfilado (34c) para la transferencia de la carga del ala,
estando colocado el tercer carril perfilado (34c), de forma pivotante, tanto en el tercer brazo de extension (36c),
como también en el cuarto brazo de extension (36d).

Ventana o puerta (10) de un edificio, con un marco fijo (12) y un ala (14) que se puede separar del marco fijo (12)
y es desplazable con respecto al marco fijo (12), apoyandose el ala (14), a través de una disposicion de carro de
desplazamiento (22), en el bastidor fijo (12), segun una de las reivindicaciones precedentes.
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