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Description

Titre de l'invention : Véhicule pour enfant

La présente invention concerne le domaine technique des véhicules pour enfants, et
notamment le domaine véhicules transformables pour petits enfants.

Il est connu de I’état de la technique un véhicule pour enfant comprenant une roue
avant et deux roues arriere. Chaque roue arriere est montée rotative sur un porte-roues
autour d’un axe de rotation qui est sensiblement perpendiculaire au plan formé par les
deux porte-roues. Ainsi, les deux roues arriere sont mobiles entre une position tricycle
ot elles sont écartées entre elles et une position vélo ou elles sont en contact 1’une avec
1’autre pour former une seule roue. Les porte-roues sont également mobiles dans le
plan qu’ils forment. Les porte-roues sont rapprochés en mode vélo et écartés en mode
tricycle.

Le véhicule tel que connu de I’état de la technique n’est pas compact pour le
transport. Hors utilisation par un enfant, un adulte doit déplacer le véhicule ayant un
encombrement important et il n’est pas possible de le ranger dans un espace réduit, par
exemple dans un coffre de voiture ou une soute d’avion.

Par ailleurs, pour passer d’un mode a I’autre, il est nécessaire de manipuler les porte-
roues pour modifier 1’angle entre eux, ce qui est compliqué et fait perdre du temps.

L'invention a notamment pour but de proposer un véhicule pour enfant qui est
compact pour le transport, tout en €tant robuste et stable en utilisation.

A cet effet ’invention a pour objet un véhicule pour enfant comprenant :

- un corps de véhicule présentant une extrémité avant et une extrémité arriere,

- une unité avant de direction montée sur 1’extrémité avant et comprenant une
colonne de direction sur laquelle sont montés une roue avant et un guidon,

- un siege monté entre I’extrémité avant et I’extrémité arricre,

- une premicre roue arriere reliée au corps de véhicule via un premier porte-roue et
une seconde roue arriere reliée au corps de véhicule via un second porte-roue,

les premier et second porte-roues étant montés rotatifs sur 1I’extrémité arricre entre
une configuration compacte dans laquelle les premicre et seconde roues arricre sont
positionnées a proximité de I’extrémité avant et une configuration déployée dans
laquelle les premicre et seconde roues arriere sont ¢loignées de 1’extrémité avant de
maniere a étre opérationnelles,

les premicre et seconde porte-roues étant mobiles entre les deux configurations de
fagon indépendante 1’un par rapport a 1’ autre.

Ceci permet d’offrir une configuration compacte du véhicule pour pouvoir €tre
transporté ou trainé par terre pour un déplacement facile. En effet, lorsque les porte-

roues sont dans la configuration compacte, toute la longueur des porte-roues se
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rapproche de facon adjacente du corps de véhicule pour ramener les roues arricre vers
I’avant du véhicule ce qui diminue significativement le volume du véhicule.

On comprend que la configuration compacte correspond a une configuration ou le
véhicule est plié dans son ensemble de facon compacte pour étre transporté ou trainé
par terre et que la configuration déployée correspond a une configuration ou le
véhicule est opérationnel, c’est-a-dire, en mode vélo ou tricycle.

Suivant d’autres caractéristiques optionnelles de I’invention, prises seules ou en com-
binaison :

- Le premier porte-roue est monté rotatif autour d’un premier axe de rotation sur
I’extrémité arriere et le second porte-roue est monté rotatif autour d’un second axe de
rotation sur I’extrémité arriere, chacun des premier et deuxicme axes de rotation forme
avec le plan médian du corps de véhicule un angle compris entre 60° et 90° inclus. De
préférence, ledit angle est compris entre 70° et 85°. Selon un mode de réalisation, ledit
angle est d’environ 80°.

Avec une telle configuration, les axes de rotation sont verticaux, ou trés proches
d’une position ou ils sont orthogonaux avec la verticale. Autrement dit, les axes de
rotation sont orientés de manicre telle qu’ils ne sont pas sollicités en torsion lorsque les
porte-roues sont en position déployée. Ainsi les poids du véhicule et de I’enfant assis
sur le sicge ont peu d’impact sur les jeux nécessaires pour le mouvement des porte-
roues car ces mouvements sont sensiblement transversaux. Le véhicule est donc plus
stable lors de son utilisation et risque moins de s’abimer avec le temps.

En effet, dans le véhicule de I’état de la technique, comme les axes de rotation sont
sensiblement perpendiculaires au plan formé par les deux porte-roues, ils sont sen-
siblement verticaux. Ainsi, le poids du véhicule et le poids de 1’enfant exercent une
torsion sur ces axes, ce qui peut fragiliser le montage axial apres un certain temps
d’ utilisation.

On comprend que le plan médian correspond a un plan séparant le véhicule en une
partie gauche et une partie droite qui sont symétriques par rapport au plan. Le plan
médian contient le plus souvent la verticale lorsque le véhicule est utilisé.

- Le premier axe de rotation et le deuxieme axe de rotation sont normaux a des plans
qui sont sécants entre eux.

Ceci permet de rapprocher d’avantage les roues arriere en configuration compacte
pour une meilleure compacité.

De préférence, les axes de rotation sont inclinés vers 1’avant du véhicule de manicre a
ce que la distance entre les roues arricre est plus petite en configuration compacte que
celle en configuration déployée.

- La premicre roue arricre est montée rotative sur le premier porte-roue autour d’un

troisiéme axe de rotation et la seconde roue arriere est montée rotative sur le second
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porte-roue autour d’un quatrieme axe de rotation, le troisi¢me axe de rotation et le
quatricme axe de rotation étant agencés sensiblement paralleles au plan médian du
corps de véhicule.

La rotation des roues arriere permet de convertir le véhicule en tricycle ou en vélo.
Le fait que les axes de rotation sont agencés paralleles au plan médian du corps de
véhicule permet de garantir que les roues sont dans 1’alignement de la marche du
véhicule quelque soit la configuration tricycle ou vélo.

De préférence, les axes de rotation sont compris dans le plan défini par le premier
porte-roue et le second porte-roue.

- Chaque roue arricre est montée rotative sur un élément intermédiaire qui est lui-
méme rotatif autour du troisieme axe de rotation ou du quatricme axe de rotation,
chaque élément intermédiaire étant reli€ au porte-roue par un emmanchement.

Par ailleurs, le coté axial de chaque roue arriere opposé au porte-roue est plan et
I’épaisseur de chaque roue arriere entre le coté plan et le coté opposée est inférieure a
la moitié de la distance entre les porte-roues.

- Le véhicule comprend des moyens de verrouillage pour maintenir les porte-roues
dans la configuration compacte ou la configuration déployée.

Par exemple, les moyens de verrouillage peuvent étre constitués d’un bouton
poussoir.

- Le corps de véhicule comprend des formes latérales configurées pour coopérer avec
une extrémité du porte-roue de manicre a permettre une rotation d’environ 180° du
porte-roue dans une zone délimitée par le corps de véhicule et le sol lorsque les porte-
roues sont dans la configuration déployée.

On comprend donc que les roues sont ramenées vers ’avant en passant sous le
tricycle.

- Le véhicule comprend un cale-pied entre I’extrémité avant et I’extrémité arricre, le
cale-pied comprenant un support de cale-pied et deux volets agencés de part et d’autre
du support de cale-pieds, les volets étant configurés pour coopérer avec les porte-roues
pour passer d’une position horizontale a une position verticale.

Les extrémités des volets sont configurées pour entrer en contact avec les porte-roues
lorsqu’ils arrivent a une position intermédiaire prédéterminée entre la configuration
compacte et la configuration déployée. Le mouvement des porte-roues entraine ensuite
la remontée des volets.

Par ailleurs, les volets présentent des formes symétriques par rapport au support de
cale-pied.

On comprend que les volets sont sensiblement paralleles au sol quand ils sont en
position horizontale et sensiblement perpendiculaire au sol quand ils sont en position

verticale.
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- Les volets sont montés rotatifs sur des axes de rotation qui sont normaux a des

plans sécants entre eux.
- Le véhicule comprend des moyens de retenue des volets en position verticale, les

moyens de retenu étant distincts des porte-roues.

Ainsi, les volets sont verrouillés en position verticale méme quand les porte-roues
passent dans la configuration déployée ce qui €vite toute ouverture involontaire des
volets. Par ailleurs, on €vite des mouvements de battement des volets en position
verticale en raison de la présence de jeux entre les picces.

Les moyens de retenue sont, par exemple, un élément mobile de blocage des volets

ou un €lément permettant un encliquetage entre les volets et le support de cale-pied.

Breve description des figures

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre donnée
uniquement a titre d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés dans lesquels :

[Fig.1] la [Fig.1] est une vue en perspective d’un véhicule pour enfant selon un mode
de réalisation de I’invention, le véhicule étant en configuration déployée ;

[Fig.2] la [Fig.2] est une vue de dessus du véhicule pour enfant de la [Fig.1] ;

[Fig.3] la [Fig.3] est une vue en perspective du véhicule pour enfant de la [Fig.1], le
véhicule étant en configuration compacte ;

[Fig.4] la [Fig.4] est un ensemble de vues (figure 4a et 4b) d’un cale-pied dans ses
différentes positions, le cale-pied étant agencé sur le véhicule pour enfant de la [Fig.1].
Description détaillée

On a représenté sur les figures 1 a 4 un véhicule pour enfant selon un mode de réa-
lisation de I’invention, désigné par la référence générale 1. Le véhicule comprend un
corps de véhicule 10 présentant une extrémité avant 11 pourvue d’une unité avant de
direction 20. L’unité avant de direction 20 comprend une colonne de direction 21 sur
laquelle sont montés une roue avant 31 et un guidon 22. Le corps de véhicule 10
présente encore une extrémité arriere 12 sur laquelle sont montées une premicre roue
arriere 321 et une seconde roue arriere 322. Les premiere et seconde roues arriere 321,
322 sont reliées a 'extrémité arriere 12 du corps de véhicule 10 via des porte-roues
171, 172.

Tel que visible a la [Fig.1], le véhicule pour enfant 1 comprend en outre un sicge 41
monté entre I’extrémité avant 11 et I’extrémité arricre 12 et relié au corps de véhicule
10 par un tube de montage 21 traversant un trou disposé sur le corps de véhicule 10. Le
véhicule comprend également une tige 70 de manceuvre par un adulte qui est placée a
I’arriere du véhicule. La tige 70 comprend une poignée 11 de contréle du véhicule par
I’adulte accompagnateur. La tige 70 est engagée dans un logement disposé a 1’arriere

du corps de véhicule 10.
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Les figures 1 et 2 illustrent le véhicule pour enfant 1 dans sa configuration déployée.
La roue avant 321 et les roues arriere 321, 322 étant en position de roulement, le
véhicule est opérationnel en tant que tricycle. Tel que visible dans ces figures, le
premier porte-roue 171 est monté rotatif autour d’un premier axe de rotation (A1) sur
I’extrémité arriere 12 et le second porte-roue 172 est monté rotatif autour d’un second
axe de rotation (A2) sur I’extrémité arriere 12. De ce fait, les premier et second porte-
roues sont mobiles en rotation de fagcon indépendante 1’un par rapport a 1’autre. Chacun
des premier et deuxieme axes de rotation (Al, A2) forme avec le plan médian (PM) du
corps de véhicule (10) un angle d’environ 80°. Dans le mode de réalisation illustré,
chaque axe de rotation forme avec le plan médian (PM) un angle non droit de telle
maniere que le premier axe de rotation (A1) et le deuxicme axe de rotation (A2) sont
normaux a des plans qui sont sécants entre eux tel que visible a la [Fig.2] notamment.
L’orientation des axes de rotation Al et A2 permet en particulier que les poids du
véhicule et d’un éventuel enfant assis dessus sollicite les axes Al et A2 de maniere
transversale, grace au fait que lesdits axes sont sensiblement horizontaux. Les poids
n’ont donc pas d’effet sur les jeux de fonctionnement des axes qui sont nécessaires a
leur rotation, ni sur la résistance des axes a la torsion.

Toujours aux figures 1 et 2, il est visible que chaque roue arriere 171, 172 est montée
rotative sur un élément intermédiaire 18. Chaque élément intermédiaire 18 comprend
une premiere portion 181 recevant, de fagon rotative, la roue arriere correspondante et
une seconde portion 182 ayant une forme sensiblement cylindrique. Chaque porte-roue
171, 172 présente une extrémité creuse pour recevoir la seconde portion 182 de
I’élément intermédiaire 18 par emmanchement.

Selon une variante particuliere, le tricycle peut étre transformé en vélo en mettant
coOte-a-cote les deux roues arricre. A cet effet, chaque seconde portion 182 de 1’élément
intermédiaire 18 est montée rotative sur le porte-roue correspondant de maniere a ce
que 1’élément intermédiaire 18 soit rotatif autour d’un troisieme axe de rotation (A3)
ou d’un quatrieme axe de rotation (A4), le troisicme axe de rotation (A3) et le
quatricme axe de rotation (A4) étant agencés sensiblement perpendiculaires au plan
médian (PM) du corps de véhicule 10.

La [Fig.3] illustre le véhicule pour enfant 1 lorsqu’il est dans sa configuration
compacte. Pour ce faire, en partant de la configuration déployée du véhicule ot les
roues arriere 321, 322 sont éloignées de I’extrémité avant 11, les porte-roue 171, 172
sont tournés autour de leurs axes de rotation Al, A2 dans le sens horaire (S1) selon la
[Fig.1] pour amener les premiere et seconde roues arriere 321, 322 vers ’extrémité
avant 11 du corps de véhicule 10. En fin de rotation et lorsque le véhicule est en confi-
guration compacte, les porte-roues 171, 172 sont sensiblement paralleles au corps de

véhicule 10 et les roues arriere 321, 322 sont adjacentes de I’extrémité avant 11.
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Tel que visible aux figures 1 et 3, le corps de véhicule 10 comprend des formes
latérales 15 qui sont des échancrure 15 agencées sur chaque c6té latéral de I’extrémité
arriere 12 du corps de véhicule 10. Chaque échancrure 15 est dimensionnée pour
coopérer avec une extrémité du porte-roue 171, 172 de maniere a permettre une
rotation d’environ 180° du porte-roue dans le sens horaire (S1).

Afin de maintenir les porte-roues 171, 172 dans la configuration compacte ou la
configuration déployée, le véhicule pour enfant 1 comprend des moyens de ver-
rouillage 191, 192 qui sont des boutons poussoir agencés sur chaque porte-roue 171,
172 et coopérant avec le corps de véhicule 10 pour les verrouillages des porte-roues
171, 172.

Les figures 4a et 4b illustrent un cale-pied 60 qui est également visible dans les
figures 1 et 3 dans sa version montée sur le véhicule pour enfant 1. Le cale-pied 60 est
agencé entre ’extrémité avant 11 et I’extrémité arriere 12 du corps de véhicule 10 et
comprend un support de cale-pied 61. Le cale-pied 60 comprend en outre deux volets
62 agencés de part et d’autre du support de cale-pied 61, les volets 62 étant configurés
pour coopérer avec les porte-roues 171, 172 pour passer d’une position horizontale
illustrée par les figures 1 et 4a a une position verticale illustrée par les figures 3 et 4b.

Les volets 62 présentent des formes symétriques par rapport au support de cale-pied
61. Chaque volet 62 a une largeur (L) suffisamment importante pour que les extrémités
des volets 62 puissent entrer en contact avec les porte-roues 171, 172 lorsque ceux-ci
arrivent a une position intermédiaire prédéterminée entre la configuration compacte et
la configuration déployée. Le mouvement des porte-roues 171, 172 entraine ensuite la
remontée des volets. En fonction de I’écartement des porte-roues 171, 172 et le posi-
tionnent du cale-pied 60 sur le véhicule, I’homme du métier pourrait facilement obtenir
la largeur (L) satisfaisante en faisant des calculs ou des tests.

Par ailleurs tel qu’illustré par la figure 4a, chaque volet 62 est monté rotatif sur un
axe de rotation cale-pied (AS, A6). Les deux axes de rotation cale-pied (AS, A6) sont
normaux a des plans sécants entre eux. Dans 1’exemple illustré, les volets 62 sont
maintenus en position verticale par les porte-roues 171, 172 lorsque le véhicule pour
enfant 1 est dans sa configuration compacte.

L'invention n'est pas limitée aux modes de réalisation présentés et d'autres modes de
réalisation apparaitront clairement a l'homme du métier. Il est notamment possible
d’envisager des moyens de retenue des volets en position verticale, les moyens de
retenu €tant distincts des porte-roues 171, 172.

Liste de références
1 : véhicule pour enfant
10 : corps de véhicule

11 : extrémité avant



12 : extrémit€ arricre

15 : formes latérales

20 : unité avant de direction
21 : colonne de direction

22 : guidon

31 : roue avant

41 : siege

41 : tube de montage

60 : cale-pied

61 : support de cale-pied

62 : volets

70 : tige

71 : poignée

171 : premier porte-roue

172 : second porte-roue

18 : élément intermédiaire

181 : premiére portion

182 : seconde portion

191, 192 : moyens de verrouillage
321 : premiére roue arricre
322 : seconde roue arriere

Al : premier axe de rotation
A2 : deuxieme axe de rotation
A3 : troisieme axe de rotation
A4 : quatrieme axe de rotation
AS, A6 : axes de rotation cale-pied
PM : plan médian

S1 : sens horaire



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Véhicule pour enfant comprenant :

- un corps de véhicule (10) présentant une extrémité avant (11) et une
extrémité arricre (12),

- une unité avant de direction (20) montée sur I’extrémité avant (11) et
comprenant une colonne de direction (21) sur laquelle sont montés une
roue avant (31) et un guidon (22),

- un siege (41) monté entre I'extrémité avant (11) et I’extrémité arricre
(12),

- une premiere roue arriere (321) reliée au corps de véhicule (10) via un
premier porte-roue (171) et une seconde roue arriere (322) reliée au
corps de véhicule (10) via un second porte-roue (172),

les premier et second porte-roues (171, 172) étant montés rotatifs sur
I’extrémité arriere (12) entre une configuration compacte dans laquelle
les premiere et seconde roues arrieres (321, 322) sont positionnées a
proximité de I’extrémité avant (11) et une configuration déployée dans
laquelle les premiere et seconde roues arriere (321, 322) sont éloignées
de I’extrémité avant (11) de maniere a étre opérationnelles,

les premier et second porte-roues (171, 172) étant mobiles entre les deux
configurations de fagcon indépendante 1’un par rapport a 1’autre,

dans lequel le corps de véhicule (10) comprend des formes latérales (15)
configurées pour coopérer avec une extrémité du porte-roue (171, 172)
de maniere a permettre une rotation d’environ 180° du porte-roue dans
une zone délimitée par le corps de véhicule (10) et le sol lorsque les
porte-roues (171, 172) sont dans la configuration déployée.

Véhicule pour enfant selon la revendication 1 dans lequel le premier
porte-roue (171) est monté rotatif autour d’un premier axe de rotation
(A1) sur I’extrémité arricre (12) et le second porte-roue (172) est monté
rotatif autour d’un second axe de rotation (A2) sur I’extrémité arri¢re
(12), chacun des premier et deuxieme axes de rotation (A1, A2) forme
avec le plan médian (PM) du corps de véhicule (10) un angle compris
entre 60° et 90° inclus.

Véhicule pour enfant selon la revendication précédente dans lequel le
premier axe de rotation (A1) et le deuxieme axe de rotation (A2) sont
normaux a des plans qui sont sécants entre eux.

Véhicule pour enfant selon 1’une quelconque des revendications pré-

cédentes dans lequel la premicre roue arriere (321) est montée rotative



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

sur le premier porte-roue (171) autour d’un troisieme axe de rotation
(A3) et la seconde roue arriere (322) est montée rotative sur le second
porte-roue (172) autour d’un quatricme axe de rotation (A4), le
troisicme axe de rotation (A3) et le quatricme axe de rotation (A4) étant
agencés sensiblement perpendiculaires au plan médian (PM) du corps de
véhicule (10).

Véhicule pour enfant selon la revendication précédente dans laquelle
chaque roue arriere (321, 322) est montée rotative sur un élément inter-
médiaire (18) qui est lui-méme rotatif autour du troisi¢me axe de
rotation (A3) ou du quatrieme axe de rotation (A4), chaque élément in-
termédiaire (18) étant reli€ au porte-roue (171, 172) par un em-
manchement.

Véhicule pour enfant selon 1’une quelconque des revendications pré-
cédentes comprenant des moyens de verrouillage (191, 192) pour
maintenir les porte-roues (171, 172) dans la configuration compacte ou
la configuration déployée.

Véhicule pour enfant selon 1’une quelconque des revendications pré-
cédentes comprenant un cale-pied (60) entre I’extrémité avant (11) et
I’extrémité arriere (12), le cale-pied (60) comprenant un support de cale-
pied (61) et deux volets (62) agencés de part et d’autre du support de
cale-pied (61), les volets (62) étant configurés pour coopérer avec les
porte-roues (171, 172) pour passer d’une position horizontale a une
position verticale.

Véhicule pour enfant selon la revendication précédente dans lequel les
volets (62) sont montés rotatifs sur des axes de rotation qui sont
normaux a des plans sécants entre eux.

Véhicule pour enfant selon la revendication précédente comprenant des
moyens de retenue des volets (62) en position verticale, les moyens de

retenu €tant distincts des porte-roues (171, 172).
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revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

| Le demandeur a maintenu les revendications.
[X] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION
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US 2018/257727 A1 (YE JIN [CN])
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2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

NEANT

3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES

NEANT
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