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La présente invention concerne un dispositit de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type & propulsion par au moins une
voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, comprenant deux flotteurs (10B, 10T) muni de deux safrans
(18- B) babord et (18-1T) tribord, montés a rotation autour d'un axe sensiblement vertical, caractérisé en ce qu'il comprend des
moyens (18) directionnels d'un guignol (18-2B) babord et (18-2T) tribord, en téte de safran, des moyens de déplacement de cables
avec un levier (18- 6) de pilotage pivotant avec un pied et deux cables extérieur et intérieur de commande, en circuit fermé.
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DISPOSITIF DE BARRE POUR UN CATAMARAN DE LOISIR, A VOILES, AVEC UN POSTE DE
CONDUITE FACE A LA DIRECTION DE DEPLACEMENT

La présente invention vise un dispositif de barre pour un catamaran de loisir, du type a
propulsion par au moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de
déplacement.

L'invention vise aussi un dispositif de gréage d'un mat sur un catamaran de loisir, notamment
avec un poste de pilotage face a la direction d'avancement.

L'invention vise enfin un agencement d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement avec un
caractere démontable.

On connait par la demande de brevet frangais FR-2.854.864 au nom du méme inventeur que
celui de la présente invention, un catamaran a voiles du type a poste de conduite face a la
direction de déplacement.

Un tel catamaran peut donner toute satisfaction mais la présente invention vise a apporter
des perfectionnements concernant un dispositif de barre permettant de piloter en direction
un catamaran, un dispositif de gréage de mat et un agencement structurel avec un poste de
pilotage face a la direction d'avancement.

La voile légére de loisir est a la recherche d'engins nautiques qui sont ludiques tout en
permettant un pilotage aisé, sans nécessairement nécessiter une expertise de la navigation a
voile.

On connait les barres dans les catamarans de loisir de type classique comprenant de fait deux
safrans montés pivotants autour d'un axe vertical. Une barre de liaison solidarise les deux
tétes de safrans avec un stick pour manceuvrer ladite barre de liaison. Le pratiquant est alors
généralement perpendiculaire a la direction d'avancement.

Dans le cas d'une unité de loisir comme le catamaran selon la présente invention, le pilotage
face a la direction de déplacement est un confort surtout avec deux places cOte a cbte, un
espace pratiquants dégagé et l'agencement permet de s'adresser a une population de

pratiquants beaucoup plus large.
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Il serait donc particuli@rement attractif de disposer d'un catamaran, avantageusement du type

démontable, avec une direction simple, fiable, sans réglage et qui peut rester montée, méme
aprés démontage.

Un autre probléme est celui des moyens de manceuvre des safrans dans un plan vertical car
en présence d'un boitier de safran notamment, les safrans peuvent pivoter autour d'un axe
horizontal de facon a se situer sensiblement verticaux en navigation avec la possibilité de
remonter par pivotement autour d'un axe horizontal notamment en bord de rivage au départ
et au retour de plage.

Le co(lt est également un parametre important et le dispositif de barre comme le dispositif de
manceuvre des safrans selon l'invention reste simple, fiable, d'un colt réduit.

Il existe en dehors du dispositif de barre une problématique afin de répondre a la demande
des utilisateurs, qui est le gréage du mat.

Les catamarans a voiles connus sont peu utilisés et restent gréés en permanence car le
montage du mat, des haubans, des drisses et autres accessoires nécessite trop de temps pour
prévoir un démontage journalier et surtout cet agencement complexe rend impossible le
montage par une seule personne.

Ces catamarans de loisir, a voiles, sont donc généralement parqués sur le bord de plage, prés
des clubs de voile ou de centres nautiques. Aussi, les phénoménes de marées ou les régles de
sécurité obligent a des déplacements de ces catamarans entre I'emplacement de parcage et
le bord de I'eau, et vice versa. Ces manceuvres sont généralement réalisées avec un chariot
spécifique, différent d'une éventuelle remorque de route, chariot qu'il faut aussi déplacer,
parquer etc.

De plus, la coque comprenant ses deux flotteurs et ses traverses avec son mat érigé, reste
encombrante.

Il serait donc particulierement avantageux de disposer d'un catamaran aisé a gréer,
éventuellement sur place, au bord de |'eau.

Le colit est également un parameétre important et la technologie des matériaux composites
est un avantage car elle autorise la fabrication de certaines piéces complexes totalement
adaptées et congues pour la fabrication en matériaux composites.

L'agencement selon la présente invention vise un catamaran avec une architecture qui met
en ceuvre des effets de synergie entre les différents éléments qui le constituent de fagon a

pallier les inconvénients présentés par les catamarans de l'art antérieur en proposant un
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3
gréage facile y compris pour une personne seule, avec un nombre réduit de bouts et d'écoutes

a rapporter et a associer aux différents points d'attache, un nombre réduit de pieces, une
parfaite manceuvrabilité du catamaran ainsi congu ainsi qu'une excellente ergonomie de
pilotage et de confort pour les pratiquants, en toute sécurité.
En plus d'un montage de gréement facile et d'un dispositif de barre avec une conduite
intuitive, Il serait aussi particulierement avantageux de disposer d'un catamaran aisé a monter
du point de vue structurel, avec des flotteurs également démontables, des traverses, sans
pour autant s'éloigner des régles de sécurité en navigation et en disposant d'un catamaran
avec de réelles capacités de navigation. Le but d’un tel agencement structurel est également
pouvoir assurer un montage par une seule personne mais aussi un transport par une seule
personne voire un tractage par une seule personne a vélo ou a pied.
Le dispositif de barre selon la présente invention et les autres perfectionnements aux
catamarans, indépendants, sont maintenant décrits en regard des dessins annexés, dessins
qui représentent un mode de réalisation particulier, non limitatif. Les différentes figures de
ces dessins représentent :
- Figure 1 : une vue en perspective éclatée de I'agencement d'un catamaran susceptible
de recevoir le dispositif de barre selon la présente invention,
- Figure 2 : une vue en élévation latérale de la figure 1,
- Figure 3 : une vue de dessus des moyens de commande directionnelle, dans une
direction neutre,
- Figure 4 : une vue de dessus des moyens de commande directionnelle, dans une
direction virage sur tribord,
- Figure 5 : une vue de derriére des moyens de commande directionnelle utilisant un
pendule comme moyens de déplacement des cables.
- Figure 6 : une vue schématique isolée pour apprécier la gé¢ométrie des moyens de
commande,
- Figures 7A et 7B : une vue d'une variante de réalisation a douille, substituable au
pendule, dans deux positions,
- Figure 8 : une vue des moyens monte/baisse des safrans, compatibles avec les moyens
de déplacement des cables de la présente invention,
- Figure 9 : une vue de détail de la poutre avant,

- Figures 10A a 10D, une vue du synoptique de gréage du mat sur la poutre avant,
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Figures 11A et 11B : un mode de fixation temporaire et complémentaire lors du gréage

du mat,

- Figure 12 : une vue de détail de moyens de fixation de la poutre arriére,

- Figures 13A et 13B : une vue d'une variante de fixation de la poutre arriére,

- Figures 14A a 14D : une vue du synoptique de montage du catamaran selon la présente

invention.

Sur les figures 1 et 2, on a représenté un catamaran du type démontable, susceptible de
recevoir le dispositif de barre selon Il'invention.
Ce catamaran comprend deux flotteurs babord 10B et tribord 10T. La direction de
déplacement neutre, vers I'avant, est indiquée par la fleche F.
Ces flotteurs babord 10B et tribord 10T sont solidarisés, de fagcon démontable, par une
structure 12 de liaison.
Les flotteurs sont généralement réalisés de fagcon avantageuse par moulage, en matériaux
composites, quelle que soit la technique utilisée : rotomoulage, moulage par infusion ou
encore assemblage de piéces planes prédécoupées.
Il est en outre prévu un gréement 14, rapporté sur cette structure 12 de liaison, une surface
16 de réception des utilisateurs et des moyens 18 de commande directionnelle, associés audit
catamaran.
De facon générale, les flotteurs 10B et 10T ont une section sensiblement ovoide avec une
section 20B et 20T supérieure plus étroite que la section 22B et 22T inférieure sur I'avant, ces
deux sections dessus étant sensiblement planes ou du moins a trés grand rayon de courbure
sur les trois quarts arriére des flotteurs. Ces flotteurs possédent, dans le mode de réalisation
illustratif retenu schématique, trois paires de logements dans ces zones situées en partie
supérieure des coques, de fagon préférentielle, venus de moulage :

- 10-1B babord et 10-1T tribord, avant,

- 10-2B babord et 10-2T tribord, arriére, et

- 10-3B babord et 10-3T tribord, intermédiaire.
Ces logements sont des logements borgnes de fagcon a conserver a chaque flotteur son
intégrité et donc son étanchéité, voir figure 2. En lieu et place des trous, il est aussi possible
de prévoir des logements dans des patins rapportés ou venus de fabrication avec la coque et

disposés sur la coque. De méme, les formes de logements peuvent étre coniques et de section
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de révolution non réguliére afin d'assurer une immobilisation complémentaire et une rigidité

de la liaison qui devient un encastrement.
La proue 24B et 24T est effilée sur la partie supérieure et plus large sur la partie inférieure, de
facon connue, pour une bonne pénétration dans le clapot et pour éviter I'enfournage et la
poupe 26B et 26T est plane pour former un tableau 28B et 28T, arriére.
De fagon a solidariser ces deux flotteurs 10B et 10T, montés parallélement I'un a 'autre, il est
prévu une structure 12 de liaison composée de trois éléments :

- Une poutre 30 avant

- Une poutre 32 arriére, et

- Une poutre 34 intermédiaire.
La poutre 30 avant est une poutre du type ferme triangulée en construction mécanique.
Cette poutre 30 avant comporte, dans le mode de réalisation préférentiel de la présente
invention, des moyens 30-5 de réception d'au moins une partie du gréement.
Dans le mode de réalisation représenté sur la figure 9, le plan P1 contenant la poutre 30 avant
est sensiblement vertical en position de navigation normale, c’est-a-dire perpendiculaire a
I'axe longitudinal des flotteurs 10 et perpendiculaire a la surface 16 de réception des
utilisateurs, ces indications étant de nature a permettre une visualisation géométrique de
I'ensemble. Avantageusement, il est possible de prévoir une inclinaison sur l'arriere d'une
dizaine de degrés pour donner un ordre d'idées.
Les extrémités de la poutre 30 sont recues dans les logements 10-1B et 10-1T.
La poutre 32 arriére est regue dans les logements 10-2B et 10-2 T et supporte la surface 16 de
réception des utilisateurs.
La poutre 32 arriére pourrait aussi étre emboitée, selon une variante représentée sur les
figures 13A et 13B, sur des ergots 11B et 11T solidaires de plots 11-1B et 11-1T, eux-mémes
venus de fabrication avec chaque coque respectivement.
La poutre 34 intermédiaire est une poutre 34-2 support, pouvant étre a section circulaire mais
de préférence ovale ou complexe pour interdire la rotation. Les extrémités de cette poutre
34, intermédiaire, sont recues dans les logements 10-3B babord et 10-3T tribord.
De fagon avantageuse, la poutre 34 intermédiaire est rectiligne et les logements ont des axes
longitudinaux horizontaux.
La poutre 34 intermédiaire est disposée transversalement, paralléle aux poutres avant et

arriere.
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La surface de réception 16 est constituée d'un trampoline 16-1 de fagon connue, ce trampoline

étant généralement réalisé en toile maillée.

Ce trampoline 16-1 est muni de fagon avantageuse d'un ourlet 16-2 ouvert a ses extrémités,
ourlet qui vient s'enfiler sur la poutre 32 arriére, comme cela sera expliqué plus avant.

Un filin 16-3 de liaison périphérique passe dans des coulisseaux par exemple, le long de la
poutre 30 avant plus particulierement le long de I'entrait 30-1, le long de chacun des deux
flotteurs 10B et 10T, les extrémités de ce filin étant solidaires par exemple de la poutre 34
intermédiaire, au droit des logements 10-3B babord et 10-3T tribord, intermédiaire.

Ce filin 16-3 permet de contraindre les différentes liaisons par emboitement et de rigidifier la
structure du catamaran.

Le trampoline 16-1 est avantageusement solidarisé a ce filin par exemple avec un lien
élastique, si bien que ce filin 16-3 permet aussi de tendre ledit trampoline entre la poutre 32
arriére et la poutre 30 avant et de tendre aussi latéralement ledit trampoline.

Tout autre agencement est possible, notamment d'utiliser la face horizontale du trampoline
pour assurer un bridage mécanique, en laissant la partie assise et dossier souple en tension
qui s'effectue d'elle-méme par le poids de I'utilisateur a la fagon d'un hamac.

Entre les deux poutres 32 arriére et 34 intermédiaire, le trampoline forme un siége commun,
destiné a accueillir le ou les utilisateurs en position assise, face a la direction d'avancement.
Concernant les moyens 18 de commande directionnelle du catamaran, agencés selon la
présente invention, ils sont maintenant décrits en regard plus particulierement des figures 3-
8.

Ces moyens 18 de commande directionnelle comprennent deux safrans 18-1B babord et 18-
1T tribord, qui sont montés a rotation sur les tableaux arriére, autour d'un axe sensiblement
vertical, par des moyens connus du type femelot ou aiguillot ou méme bofitier de safran dans
lequel chaque safran peut pivoter autour d'un axe horizontal pour prendre une position de
navigation immergée dans laquelle I'axe longitudinal du safran est sensiblement vertical et
une position relevée dans laquelle le safran est sensiblement en position horizontale.

Ces safrans 18-1B et 18-1T comprennent, chacun, des moyens de commande en rotation
autour d'un axe vertical, a savoir un guignol 18-2B babord et 18-2T tribord, en téte de safran,
des moyens 18-3 de déplacement de cables et deux cibles 18-4 extérieur et 18-5 intérieur de
commande. On entend par cable tout lien de toute nature bénéficiant d'un faible degré

d'allongement sous effort de fagon a conserver les longueurs définies constantes.
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Un guignol 18-2 est un bras transversal, comme un cintre de vélo, avec deux points de liaison

aux extrémités, en I'occurrence avec une distance D séparant les deux points de liaison.
Les moyens 18-3 de déplacement de cables sont en I'occurrence un pendule 18-30 qui est une
demi-poulie a gorge, en 'occurrence solidaire d'un levier 18-6 de commande, passant par son
axe médian et monté pivotant dans le plan transversal, sur la poutre 34 intermédiaire, en son
milieu et en dessous. Le pendule est ainsi solidaire du pied dudit levier qui est dépassant au-
dela de son point de pivotement. Il est entendu que le pendule est un mode de réalisation
évolué, perfectionné mais que la liaison pourrait étre directe.
Lorsque le levier est pivoté a babord son pied va vers tribord et inversement.
Le circuit du cable 18-4 extérieur est le suivant :

- Liaison en un point P1B de fixation babord sur le guignol 18-2B babord,

- Retour vers I'avant pour passer par un point P2B de renvoi, a savoir une poulie, ceci de

facon connue,

- Passage dans la gorge du pendule 18-3 ou le cable 18-4 est bloqué,

- Retour vers l'arriere en passant par un point P2T de renvoi, également une poulie,

- Liaison en un point PA1T de fixation tribord sur le guignol 18-2T tribord.
Le circuit du cable 18-5 intérieur est le suivant :

- Liaison en un point P3T de fixation tribord sur le guignol 18-2B babord,

- Retour vers I'avant pour passer par un point P4B de renvoi, a savoir une poulie, ceci de

facon connue,

- Passage en dehors de la gorge du pendule 18-3,

- Retour vers l'arriere en passant par un point PAT de renvoi, également une poulie,

- Liaison en un point P3B de fixation babord sur le guignol 18-2T tribord.
Les deux circuits ont des brins strictement symétriques entre eux. Les brins babord et tribord
sont, de fagon préférentielle, convergents vers les poulies.
Ainsi, les brins définis par le point de liaison P1B du guignol 18-2B babord / point P2B de
renvoi, et le point P3T du guignol babord / point P4B de renvoi sont séparés d'une distance D,
au droit du guignol et d'une distance D/2, au droit des poulies, comme montré sur la figure 6.
De méme, les brins définis par le point de liaison PAT du guignol 18-2T tribord / point P2T de
renvoi, et le point P3B du guignol babord / point P4T de renvoi, sont séparés d'une distance
D, au droit du guignol et d'une distance D/2, au droit des poulies, comme montré sur la figure

6.
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Cet agencement est un perfectionnement qui permet d'engendrer un jeu de fonctionnement

optimisé mais les deux brins pourraient étre paralléles.
De facon préférentielle, les guignols 18-2B et 18-2T sont, en position neutre, sensiblement
perpendiculaires a la bissectrice de I'angle formé par les brins des cables intérieur et extérieur
de chaque bord, représentée en ligne discontinue. Si les cables sont paralléles, la bissectrice
devient la paralléle médiane a chacun des bras.
Ainsi, les guignols sont pivotés dans le sens horaire pour le guignol 18-2B babord et dans le
sens antihoraire pour le guignol 18-2T tribord, par rapport a la direction F de déplacement.
De fagon plus préférentielle, les guignols sont sur pivotés d'un angle B supplémentaire compris
entre 10° et 20°, dans le sens horaire pour le guignol 18-2B babord et dans le sens antihoraire
pour le guignol 18-2T tribord.
De fagon encore plus préférentielle, I'angle B supplémentaire est de 13°.
On obtient donc un circuit fermé de commande a savoir :

- Point P1B

- Point P2B

- Pendule

- Point P2T

- Point P1T

- Guignol 18-2T tribord

- Point P3B

- Point PAT

- Point P4B

- Point P3T

- Guignol 18-2B babord

- Point P1B
Lorsque les moyens 18-3 de déplacement, en I'occurrence le pendule 18-30, est actionné par
le pilote, dans le sens horaire ou antihoraire, a I'aide du bras 18-6, les safrans pivotent
simultanément avec précision.
Le circuit du cable 18-4 extérieur assure un mouvement actif sur un safran et le circuit du cable
18-5 intérieur assure le mouvement actif de renvoi du circuit fermé et le mouvement de l'autre

safran de fagon coordonnée.
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Comme montré sur la figure 5, le déplacement du levier 18-6 de commande vers tribord

provoque une rotation du pendule dans le sens horaire et une traction sur le brin tribord du
cable extérieur 18-4. Le brin tribord est tracté, ce qui agit sur le point de fixation tribord du
guignol tribord en le faisant pivoter dans le sens antihoraire, vu de dessus, le safran pivote
comme le guignol, ce qui génére un virage vers tribord.

Simultanément, le brin babord du cable extérieur est relaché de la méme longueur.

On note que le pilotage est instinctif puisque, si on pivote a gauche on vire a gauche, et si on
pivote a droite, on vire a droite.

Parallelement, le circuit de cable intérieur 18-5 est sollicité et le brin tribord est reldché tandis
que le brin babord est tracté de la méme valeur, ce qui entraine donc le pivotement du second
safran du méme angle.

Les deux safrans pivotent donc du méme angle, simultanément, mais comme le point de
départ de chacun des safrans est décalé angulairement, on obtient un différentiel de
pivotement entre les deux safrans, ce qui permet de disposer d'un safran plus ouvert sur la
coque extérieure qui parcourt une distance plus longue et un safran plus fermé sur la coque
intérieure qui parcourt une distance plus courte.

De fagon a obtenir des mouvements simultanés, les longueurs des cables intérieur et extérieur
doivent étre adaptées.

Sur les figures 7A et 7B, on a représenté une variante de réalisation des moyens 18-3 de
déplacement de cables sous la forme d'une douille 18-31 coulissante.

Cette douille est montée de fagon coulissante sur le pied dépassant du levier 18-6. Cette
douille comporte une fixation 18-32 destinée a fixer en un point le cable 18-4 extérieur.
Ainsi, le pivotement du levier assure un déplacement du cable vers babord ou tribord, a
I'inverse du levier 18-6 comme pour le pendule.

Pour assurer une compensation et conserver le cable 18-4 extérieur tendu et horizontal entre
les points P2B et P2T des poulies, la douille 18-31 est coulissante sur le pied du levier. Ainsi la
douille descend sur le pied du levier lors des mouvements a tribord ou babord du levier, voir
figure 7B.

Le pilote dirige le catamaran avec le levier 18-6 de commande qui agit sur les moyens 18-3 de
déplacement, a savoir le pendule 18-30 ou la douille 18-31, et sur le circuit fermé des cables

extérieur 18-4 et intérieur 18-5 et donc sur les safrans 18-1B et 18-1T.
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Un tel dispositif de barre pour un catamaran de loisir est ainsi trés facile a mettre en ceuvre,

sans effort particulier de la part des utilisateurs, pilotes, propriétaires, locataires y compris
lorsque le catamaran est démontable.

Les safrans peuvent aussi comporter des moyens de relevage et d'abaissement notamment
ceux qui sont représentés sur la figure 8.

Ces moyens comprennent deux cables 18-7B babord et 18-7T tribord qui sont disposés suivant
la bissectrice des paires de brins babord et tribord des cables 18-4 et 18-5.

Ces cables ont une extrémité solidaire du safran 18-1B et 18-1Tcorrespondant, en un point
déporté, arriére, de fagon a ce que la traction dudit cable provoque le pivotement du safran
autour de son axe de pivotement horizontal, ceci de fagon connue sur les boitiers de safran et
de fagon générale sur les unités de navigation la voile |égére comme les dériveurs.

Ces cables sont solidaires, chacun par son autre extrémité, de doigts solidaires d’'une poignée
18-8 de manceuvre, en l'occurrence une poignée pivotante autour de la poutre 34
intermédiaire.

Des moyens de rappel élastique sont disposés pour placer de fagon permanente le safran en
position immergée, tels qu'un ressort par exemple ou un simple sandow.

La rotation de la poignée permet de tracter les cables 18-7B babord et 18-7T tribord, de fagon
a provoguer une traction sur ces cables, ce qui provoque le relevement des safrans, a
I'encontre des moyens de rappel élastique. Il est prévu un jeu de poulies 18-9B et 18-9T de
renvoi supplémentaires, disposées entre les poulies de renvoi des cables 18-4 et 18-5.

Des poulies 18-10B et 18-10T sont éventuellement disposées au droit de la poignée, comme
représenté sur la figure 8, de fagon a guider les cables 18-7B babord et 18-7T tribord.

Tout autre moyen de relevement des safrans peut étre utilisé, notamment il est possible de
relier les cables de relevage au levier qui peut alors pivoter vers 'avant avec un arcboutement
de fagon a le maintenir dans une position immergée ou relevée.

On note également que le montage de cette direction s'effectue sans aucun outil.

De méme, le levier pivotant 18-6 peut aussi étre remplacé par un équivalent technique qui
prévoirait un levier mobile en translation ou un parallélogramme déformable.

La présente invention vise aussi un dispositif de gréage d'un mat sur un catamaran de loisir,
notamment avec un poste de pilotage face a la direction d'avancement.

Ainsi, selon la présente invention, la poutre 30 avant, est une poutre du type ferme triangulée

en construction mécanique, voir figure 9. Cette poutre 30 avant comprend, de fagon minimale,
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un entrait 30-1, formant avec deux arbalétriers 30-2B babord et 30-2T tribord, un triangle

isocele, et deux poingons 30-3B babord et 30-3T tribord, disposés de part et d'autre du point
d'intersection des deuxdits arbalétriers 30-2B et 30-2T. Ces deux poingons ne sont pas
nécessaires mais ils renforcent de fagon importante la rigidité et le c6té hyperstatique de la
poutre.

Les deux arbalétriers ont des extrémités libres qui se prolongent au-dela des points
d'intersection avec I'entrait 30-1 de fagon a générer deux fiches 30-4B babord et 30-4T tribord.
Ces fiches sont destinées a étre introduites dans les logements 10-1B babord et 10-1T tribord,
avant, par simple emboitement. A cet effet, les logements sont disposés avec une orientation
conjuguée avec celle des fiches.

Ces fiches pourraient aussi étre dans le prolongement des arbalétriers, ceci relevant de
dispositions constructives, des matériaux utilisés et des calculs de résistance des matériaux.
Cette poutre 30 avant, comporte, dans le mode de réalisation préférentiel de la présente
invention, des moyens 30-5 de réception d'au moins une partie du gréement comme il sera
expliqué plus avant.

Ces moyens 30-5 de réception sont constitués d'une bride 30-6 disposée au sommet de la
poutre 30, en l'occurrence entre les deux poingons et d'une articulation 30-7 d'embase
disposée sur |'entrait, au droit de ladite bride 30-6. De fagon avantageuse, la bride 30-6 ouvre
vers la proue de fagon a pouvoir positionner le mat et a le verticaliser pour le gréer en passant
entre I'avant de chacun des deux flotteurs.

Dans le mode de réalisation représenté, le plan P1 contenant la poutre 30 est vertical en
position de navigation normale, ¢’est-a-dire perpendiculaire a I'axe longitudinal des flotteurs
10 et perpendiculaire a la surface 16 de réception des utilisateurs, ces indications étant de
nature a permettre une visualisation gé¢ométrique de I'ensemble.

Cette poutre peut aussi présenter un certain angle d'inclinaison sur I'arriére, par exemple, sans
pour autant modifier la présente invention.

Comme indiqué précédemment, la poutre 32 arriére est rapportée dans les logements 10-2B
babord et 10-2T tribord, arriére.

La poutre 34 intermédiaire est une poutre 34-2 support, a section circulaire ou de préférence
ovale afin de limiter les rotations comme indiqué plus avant dans la description. Les extrémités
34-3B babord et 34-3T tribord de cette poutre 34 intermédiaire sont regues dans les

logements 10-3B babord et 10-3T tribord, intermédiaire, par simple emboitement.
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De fagon avantageuse, la poutre 34 intermédiaire est rectiligne et les logements ont des axes

longitudinaux horizontaux, de profil conjugué de celui de la section de la poutre.

La poutre 34 intermédiaire est disposée transversalement, paralléle aux poutres avant et
arriére, cette poutre présente une section et un diamétre adaptés aux besoins de résistance
mécanique en fonction de la nature du matériau les constituant, généralement un profilé
aluminium.

Le gréement 14 est composé d'un mat 14-1 destiné a recevoir généralement et de fagon
connue au moins une grand-voile et une voile d'avant en I'occurrence un foc. Le mat 14-1 est
réalisé de facon préférentielle en matériau composite pour son rapport poids/résistance
mécanique.

Le mat 14-1 coopére avec les moyens 30-5 de réception de la poutre 30. Notamment, le mat
14-1 comprend un pied 14-2 de mat qui coopére, par son extrémité inférieure, avec une partie
14-3 de l'articulation 30-7 d'embase, par exemple du type rotule diabolo en élastomeére, bien
connue dans le domaine de la planche a voile ou avec au contraire un pion rigide.

L'autre partie 14-4 de ladite articulation 30-7 d'embase est solidaire de I'entrait 30-1, entre
les deux poingons 30-3B et 30-3T.

Le mat est ensuite regu a une hauteur d'environ 1/10 de sa hauteur totale, pour donner un
ordre d'idée, dans la bride 30-6, disposée au sommet de la poutre 30 avant.

Cette bride 30-6 comprend une partie fixe recevant le mat 14-1 et une partie mobile, articulée
qui vient enserrer, de fagon connue, ledit mat, du type genouillere ou une goupille de
fermeture.

De fagon avantageuse, des moyens mécaniques complémentaires, également une goupille 30-
8 par exemple, interdisent les mouvements du mat vers le haut par rapport a ladite bride 30-
6, notamment en navigation, sous les sollicitations du vent et des mouvements du plan d'eau.
Un tel agencement doit éventuellement permettre la rotation du mat.

Le mat 14-1 est donc tenu en deux points le pied 14-2 de mat avec son articulation 30-7 et la
base du mat avec sa bride 30-6.

Lorsque le catamaran doit étre préparé pour la navigation, la poutre 30 avant doit étre en
place et si le catamaran est démontable toutes les autres parties doivent étre assemblées.

Il reste a gréer cet ensemble avec son mat 14-1, qui recevra sa grand-voile voire son foc.

Sur les figures 11A et 11B, on a représenté un agencement d'un mode de fixation temporaire

et complémentaire lors du gréage du mat, 30-9, sous forme d'un bague 30-91 coulissante, qui
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est montée sur le mat. L'ouverture est supérieure au diameétre du mat mais inférieure au

diamétre de la bague 30-91 coulissante. Ainsi, sur la figure 11A, le mat est introduit dans
l'ouverture frontale de la bride 30-6 avec la bague 30-91 coulissante en position au-dessus de
l'ouverture. Puis la bague glisse le long du mat et se loge dans la partie fixe de la bride du fait
du différentiel de diameétre entre celui du mat et celui de la partie fixe.

La bague interdit alors le passage du mat 14-1 par l'ouverture frontale de la bride, sauf a
soulever la bague volontairement car la tendance liée a la gravité provoque sa descente.

Sur les figures 10A a 10D, on a représenté le montage du mat 14-1 sur la poutre avant 30, sans
utilisation de la bague coulissante qui reste optionnelle.

Le mat 14-1 est porté par l'utilisateur en charge du montage, qui peut étre le pilote du
catamaran. Le pied 14-2 de mat est emboité sur la partie 14-4 de I'articulation 30-7 solidaire
de I'entrait 30-1 par son autre partie 14-3. Voir figure 10A.

Le montage étant articulé, le mat 14-1 peut étre érigé dans une position verticale, le pied 14-
2 du mat étant immobilisé en translation. Voir figure 10B. Dans le cas d'un pion rigide, celui-ci
doit pouvoir pivoter dans un logement adapté.

Le mat 14-1 est verticalisé jusqu'a venir dans la partie fixe de la bride 30-6 qui est en position
ouverte, voir figure 10C. Le mat 14-1 étant maintenu vertical, la bride 30-6 est refermée, ce
qui maintient ce mat en place, en position verticale, voir figure 10C.

Le mat est ainsi regu a une hauteur d'environ 1/10 de sa hauteur totale, pour donner un ordre
d'idée, dans la bride 30-6, disposée au sommet de la poutre 30 avant.

Le mat est donc maintenu en deux points et une goupille 30-8, par exemple, comme indiqué
plus avant, évite les mouvements verticaux intempestifs, une fois maintenu en deux points.
La grand-voile peut étre positionnée de fagon enroulée sur le mat et demande uniquement a
étre déroulée du mat qui peut tourner sur lui-méme tant que la goupille de verrouillage
vertical n'est pas en place. La baume elle-méme peut étre articulée et solidaire du mat préte
a étre déployée.

Il suffit ensuite de positionner les écoutes dans des poulies, de fagon connue.

Le foc est indépendant et peut se fixer en partie haute du mat et deux écoutes permettent de
border le foc sur une amure ou sur l'autre, lesdites écoutes étant ramenées a proximité du
pilote et de I'éventuel passager, ceci également de fagon connue.

Le point d'amure du foc est fixé par rapport aux pointes avant de chacun des flotteurs.

Le catamaran est prét a la navigation grace a I'agencement selon la présente invention.
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Le mat d'un tel catamaran de loisir est ainsi trés facile a mettre en ceuvre, sans effort

particulier de la part des utilisateurs, pilotes, propriétaires, locataires.

On remarque que le gréage du mat s'effectue sans aucun outil.

La présente invention vise aussi un agencement structurel d'un catamaran de loisir, du type a
propulsion par au moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de
déplacement avec un caractére démontable.

Sur la figure 1, on retrouve le catamaran C agencé selon la présente invention.

La poutre 32 arriere est un arceau 32-1 en forme de U ouvert, renversé. Les trois éléments a
savoir la branche 32-2 supérieure et les deux branches latérales 32-2B babord et 32-2T tribord
sont dans un méme plan P2, voir figure 12

Les extrémités 32-2B babord et 32-2T tribord se prolongent pour former des fiches 32-3B
babord et 32-3T tribord.

Ces deux fiches 32-3B babord et 32-3T tribord sont refermées angulairement et situées dans
un plan P3, voir figure 2, différent de P2, orienté vers I'arriére, selon un mode élaboré de
réalisation, comme représenté sur la figure 1. De fagon préférentielle, la poutre arriére 32 est
en matériau léger, notamment en aluminium.

Les logements 10-2B babord et 10-2T tribord, arriére, sont prévus pour recevoir ces deux
fiches et leurs orientations sont conjuguées avec celles desdites fiches. L'introduction des
fiches s'effectue par simple emboitement. Plus particulierement, I'angle d'inclinaison vers
I'arriere est supérieur a celui du plan P3 de fagon a générer une inclinaison du plan P2, vers
I'arriere par rapport a la surface 16 de réception des utilisateurs.

Dans ce cas aussi, les fiches 30-2B et 32-2T peuvent étre dans le prolongement du plan P2, les
logements ayant alors la méme inclinaison pour les recevoir.

Les logements avant et arriére ont des orientations d'inclinaison différentes de fagon a éviter
tout désemboitement desdites poutres, y compris en I'absence de verrouillage.

De fagon préférentielle les logements avant et arriere ont des axes longitudinaux faisant un
angle de moins de 90° par rapport a la verticale, dans le sens transversal.

La poutre 34 intermédiaire est une poutre 34-2 support, a section circulaire ou de préférence
ovale. Les extrémités 34-3B babord et 34-3T tribord de cette poutre 34 intermédiaire sont
recues dans les logements 10-3B babord et 10-3T tribord, intermédiaire, par simple

emboitement.
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De fagon avantageuse, la poutre 34 intermédiaire est rectiligne et les logements ont des axes

longitudinaux horizontaux, de profil conjugué.

La mise en ceuvre de 'agencement structurel du catamaran selon la présente invention est
maintenant décrite de fagon a montrer les avantages dudit agencement, ceci plus
particulierement en regard des figures 14.

Apres avoir transporté le catamaran sous forme démonté en le tractant a pied ou méme a
vélo, l'utilisateur approche le catamaran démonté du bord de I'eau. Voir Figure 14A.

Le catamaran démonté se présente sous la forme compacte des deux flotteurs 10-1B et 10-
1T, arrimés cOte a cbte. Chaque flotteur comporte selon un mode de réalisation simple et
préférentiel une roue solidaire d'un berceau a la forme dudit flotteur, arrimé par des sangles
a la coque a laquelle il est lié. Les deux berceaux peuvent étre solidarisés ou rester
indépendants. Ceci est connu comme moyen de déplacement.

La largeur de I'ensemble reste réduite puisque les deux flotteurs sont juxtaposés.

Les trois poutres 30 avant, 34 intermédiaire et 32 arriére sont disposées entre les flotteurs
et/ou sur le dessus de I'ensembile.

Le mat 14-1 est également placé sur le dessus et sa longueur est sensiblement celle des
flotteurs si bien que les déports avant et arriere restent limités.

Lorsque le catamaran doit étre préparé pour la navigation, figure 14B, la poutre 30 avant est
emboitée, ce qui nécessite d'écarter les deux flotteurs. La surface de réception 16 et son
trampoline 16-1 sont alors déployés puisqu'ils sont fixés a demeure.

Les deux fiches 30-4B babord et 30-4T tribord de la poutre 30 avant sont emboitées dans les
logements 10-1B babord et 10-1T tribord, avant.

La poutre intermédiaire 34 est a son tour emboitée, figure 14B, et l'utilisateur assure le
déploiement des moyens 18 de commande directionnels qui sont en place. Les safrans sont
soit en position relevée lorsqu'ils sont disposés dans un boitier soit mis en place lorsqu'ils sont
positionnés sur des aiguillots/fémelots solidaires des tableaux arriere des flotteurs. Le
systéme de direction peut aussi rester en place puisque toutes les commandes sont souples.
Le trampoline 16-1 se déploie de fagon complémentaire.

La poutre arriére 32 est a son tour mise en place, figure 14C, en embofitant les fiches 32-3B
babord et 32-3T tribord des extrémités 32-2B babord et 32-2T tribord dans les logements 10-
2B babord et 10-2T tribord, arriére.
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Le trampoline 16-1 est alors totalement déployé et tendu et les assises sont simultanément

formées, figure 14D.

L'inclinaison des deux paires de logements inclinés recevant les fiches et le filin 16-3
périphérique maintiennent emboitées les différentes liaisons. De fagon supplémentaire, il est
aussi possible de prévoir un tendeur de filin si nécessaire afin de faciliter encore plus le
montage. Dans ce cas, le tendeur est détendu lors du montage et une fois les poutres mises
en place, le tendeur est retendu.

Les deux flotteurs sont donc préts a naviguer et les moyens 18 de commande directionnelle
sont en place et actifs.

Il reste a gréer cet ensemble avec son mat 14-1, sa grand-voile voire son foc comme cela a été
décrit ci-avant et en regard des figures 10 et 11.

Un tel catamaran de loisir est ainsi trés facile a mettre en ceuvre, a piloter, sans effort
particulier de la part des utilisateurs, pilotes, propriétaires, locataires.

Ce catamaran est peu encombrant une fois démonté et on note également que le montage

de la structure s'effectue sans aucun outil.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, comprenant
deux flotteurs (10B, 10T) muni de deux safrans (18-1B) babord et (18-1T) tribord, montés a
rotation autour d'un axe sensiblement vertical, caractérisé en ce qu'il comprend des moyens
(18) directionnels d'un guignol (18-2B) babord et (18-2T) tribord, en téte de safran, des
moyens (18-3) de déplacement de cables avec un levier (18-6) de pilotage pivotant avec un
pied et deux cables (18-4) extérieur et (18-5) intérieur de commande, en circuit fermé.

2. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon la
revendication 1, caractérisé en ce que les moyens (18-3) de déplacement de cables
comprennent un pendule (18-30) solidaire du levier (18-6) de pilotage pivotant.

3. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon la
revendication 1, caractérisé en ce que les moyens (18-3) de déplacement de cables
comprennent une douille (18-31) coulissante sur le pied du levier (18-6) de pilotage pivotant.

4. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon la
revendication 2, caractérisé en ce que le pendule (18-30) est une demi-poulie a gorge,
solidaire d'un levier (18-6) de commande, passant par son axe médian et monté pivotant dans
le plan transversal.

5. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon la
revendication 2, caractérisé en ce que les moyens (18-3) de déplacement de cables sont
montés pivotants par rapport a une poutre (34) intermédiaire, disposée transversalement aux
deux flotteurs (10B, 10T), en son milieu et en dessous.

6. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon ['une
guelcongue des revendications précédentes, caractérisé en ce que :
le circuit du cdble (18-4) extérieur est le suivant :

- Liaison en un point P1B de fixation babord sur le guignol (18-2B) babord,
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- Retour vers I'avant pour passer par un point P2B de renvoi, ceci de fagon connue,

- Passage dans la gorge du pendule (18-3) ou le cable (18-4) est bloqué,

- Retour vers 'arriere en passant par un point P2T de renvoi,

- Liaison en un point P1T de fixation tribord sur le guignol (18-2T) tribord, et
le circuit du cdble (18-5) intérieur est le suivant :

- Liaison en un point P3T de fixation tribord sur le guignol (18-2B) babord,

- Retour vers I'avant pour passer par un point PAB de renvoi, ceci de fagon connue,

- Passage en dehors de la gorge du pendule (18-3),

- Retour vers 'arriere en passant par un point PAT de renvoi,

- Liaison en un point P3B de fixation babord sur le guignol (18-2T) tribord.

7. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon la

revendication 6, caractérisé en ce que les points P2B, P2T, PAB, PAT de renvoi sont

avantageusement des poulies.

8. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon la
revendication 6 ou 7, caractérisé en ce que les brins définis par le point de liaison P1B du
guignol 18-2B babord / point P2B de renvoi, et le point P3T du guignol babord / point P4B de
renvoi sont paralléles, et les brins définis par le point de liaison P1T du guignol 18-2T tribord /
point P2T de renvoi, et le point P3B du guignol babord / point PAT de renvoi, sont paralléles.

9. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon ['une
guelconque des revendications 6, 7 ou 8, caractérisé en ce que :

- les brins définis par le point de liaison P1B du guignol (18-2B) babord / point P2B de
renvoi, et le point P3T du guignol babord / point P4B de renvoi sont séparés d'une
distance D, au droit du guignol et d'une distance D/2, au droit des poulies, et

- les brins définis par le point de liaison P1T du guignol (18-2T) tribord / point P2T de
renvoi, et le point P3B du guignol babord / point P4T de renvoi, sont séparés d'une
distance D, au droit du guignol et d'une distance D/2, au droit des poulies.

10. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au

moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon ['une

guelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que les guignols (18-2B,18-2T)
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sont, en position neutre, sensiblement perpendiculaires a la bissectrice de I'angle formé par

les brins des cables intérieur et extérieur de chaque bord.

11. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement, selon ['une
guelconqgue des revendications 1 a 10, caractérisé en ce que les guignols sont pivotés dans le
sens horaire pour le guignol (18-2B) babord et dans le sens antihoraire pour le guignol (18-2T)
tribord, par rapport a la direction F de déplacement.

12. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement selon la
revendication 11, caractérisé en ce que les guignols sont sur pivotés d'un angle
supplémentaire compris entre 10 et 20°, dans le sens horaire pour le guignol (18-2B) babord
et dans le sens antihoraire pour le guignol (18-2T) tribord.

13. Dispositif de barre notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au
moins une voile, le poste de conduite étant face a la direction de déplacement selon la
revendication 12, caractérisé en ce que I'angle B supplémentaire est de 13°.

14. Agencement d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins une voile, le
poste de conduite étant face a la direction de déplacement, avec un caractére démontable,
susceptible de recevoir un dispositif de barre selon I'une quelconque des revendications 1 a
13, comprenant deux flotteurs (10B, 10T), caractérisé en ce qu'il comprend au moins :

- Une poutre (30) avant interposée entre les deux flotteurs, avec deux fiches

- Deux logements (10-1B, 10-1T) avant, destinés a recevoir lesdites deux fiches (par

simple emboitement,

- Une poutre (32) arriére dont les extrémités se prolongent pour former des fiches

- Deux logements (10-2B, 10-2T) arriére, prévus pour recevoir les deux dites fiches par

simple emboitement,

- Les deux paires de logements (10-1B, 10-1T) avant et (10-2B, 10-2T) arriére, ayant des

orientations inclinées différentes.

15. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon la revendication 14, caractérisé en ce que les logements (10-1B, 10-1T) avant
et (10-2B, 10-2T) arriére ont des axes longitudinaux faisant un angle de moins de 90° par

rapport a la verticale.
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16. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins

une voile, selon la revendication 14 ou 15, caractérisé en ce qu'il comprend une poutre (34)
intermédiaire.

17. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon la revendication 16, caractérisé en ce que la poutre (34) intermédiaire est une
poutre rectiligne et les logements (10-3B, 10-3T) sont horizontaux.

18. Agencement d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins une voile,
selon I'une quelconque des revendications 14 a 17, caractérisé en ce que la poutre (30) avant
est une poutre du type ferme triangulée avec un entrait (30-1) et deux arbalétriers (30-2B, 30-
2T) formant un triangle isocéle, et deux poingons (30-3B, 30-3T), disposés de part et d'autre
du point d'intersection des deuxdits arbalétriers (30-2B, 30-2T).

19. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon I'une quelconque des revendications 14 a 18, caractérisé en ce que la poutre
(32) arriére est un arceau (32-1) en forme de U ouvert, renversé, dont les trois éléments
branche (32-2) supérieure et branches (32B, 32-2T) latérales sont dans un méme plan P2.

20. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon la revendication 19, caractérisé en ce que les extrémités (32-2B, 32-2T) se
prolongent pour former des fiches (32-3B, 32-3T), ces deux fiches (32-3B, 32-3T) étant
refermées angulairement et situées dans un plan P3 différent de P2, orienté vers l'arriére.

21. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon I'une quelconque des revendications 14 a 20, caractérisé en ce que la poutre
(30) avant comprend des moyens (30-5) de réception d'au moins une partie du gréement.

22. Agencement d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins une voile,
selon la revendication 21, caractérisé en ce que ces moyens (30-5) de réception sont
constitués d'une bride (30-6) disposée au sommet de la poutre (30).

23. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon 'une quelconque des revendications 14 a 22, caractérisé en ce qu'il est prévu
un filin (16-2) de liaison périphérique le long de la poutre (30) avant, le long des chacun des
deux flotteurs (10B, 10T), de facon a contraindre les différentes liaisons des poutres par

emboitement.
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24. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins

une voile, selon la revendication 23, caractérisé en ce que les extrémités de ce filin (16-3) sont
solidaires de la poutre (34) intermédiaire, au droit des logements (10-3, 10-3T) intermédiaires.

25. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile, selon la revendication 23 ou 24, caractérisé en ce qu'il comprend une surface de
réception (16) constituée d'un trampoline (16-1), ce trampoline comprenant un ourlet (16-2)
ouvert qui vient s'enfiler sur la poutre (32) arriére, et ce trampoline (16-1) étant solidarisé au
filin (16-3) par des liens élastiques.

26. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile solidaire d'un mat (14-1) comprenant au moins une poutre (30) avant interposée
entre les deux flotteurs, du type ferme triangulée avec au moins un entrait (30-1) et deux
arbalétriers (30-2B, 30-2T) formant un triangle isocéle et munie de moyens (30-5) de réception
dudit mat, caractérisé en ce que ces moyens (30-5) de réception du mat sont constitués d'au
moins une bride (30-6) disposée au sommet de la poutre (30).

27. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile selon la revendication 1, caractérisé en ce que la bride (30-6) comprend une partie
fixe recevant le mat (14-1) et une partie mobile, articulée qui vient enserrer ledit mat.

28. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que les moyens (30-5) de réception
comprennent une articulation (30-7) d'embase solidaire de I'entrait (30-1) de la poutre avant,
avec une partie (14-3) solidaire du pied (14-2) de mat et une partie (14-4) solidaire de |'entrait.

29. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que le mat
(14-1) est recu dans les moyens (30-5) de réception sur environ une hauteur égale au dixieme
de la hauteur du mat.

30. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce qu'il
comprend des moyens mécaniques interdisant les mouvements du mat (14-1) vers le haut par
rapport a ladite bride (30-6).

31. Agencement notamment d'un catamaran de loisir, du type a propulsion par au moins
une voile selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que la

bride (30-6) est ouverte vers |'avant.
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