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Hub- und Transportvorrichtung fiir Binder in Schreibmaschinen.

@ Das Kohleband (1) und das Korrekturband (12) miis-
sen im Bedarfsfalle auf die Schreibzeile angehoben £2)
und nach erfolgtem Abdruck bzw. nach erfolgter Korrek- J
tur wieder abgesenkt werden. Entweder vor dem Abdruck
oder danach miissen die Binder (1, 12) auch transportiert
werden, so dass eine frische, ungebrauchte Stelle des Ban-
des fiir den nichsten Vorgang zur Verfiigung steht. Die
Vorrichtung besteht lediglich aus einem Motor (49), z.B.
einem Schrittmotor, einem Magneten (46) sowie einem
umschaltbaren Getriebe (47, 38, 35), welches mittels ei-
ner Kurbelwelle (35, 36, 39) wahlweise in den einen oder
den anderen von zwei Abtriebshebeln (24, 25) umge-
schaltet werden kann. Der eine Abtriebshebel (25) be-

wirkt die Hebung und den Transport des Kohlebandes Jy
(1), wihrend der andere Abtriebshebel (24) die Hebung .,.” 4

des Korrekturbandes (12) veranlasst. Der Transport des = /(W'

Korrekturbandes (12) geschieht wihrend der Umschalt- J

bewegung des Getriebes (47, 38, 35) mittels des erwihn- Geer g

ten Magneten (46). /'i‘.,,;,?_é’:

Die Vorrichtung bendtigt nur einen einzigen Motor L4 ’
p 49

und einen Magneten und ist wenig aufwendig.
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PATENTANSPRUCHE

1. Hub- und Transportvorrichtung fiir Bdnder in
Schreibmaschinen mit einem Antriebsmotor und einem um-
schaltbaren Getriebe zum wahlweisen Heben und Transpor-
tieren des Kohlebandes bzw. des Korrekturbandes, dadurch
gekennzeichnet, dass ein gemeinsamer Motor (49), dem ein
umschaltbares Getriebe (47, 38, 35) nachgeschaltet ist, den
Transport und das Anheben des Kohlebandes (1) oder wahl-
weise das Anheben des Korrekturbandes (12) bewirkt, wéh-
rend ein mit dem Getriebe (47, 38, 35) zusammenwirkender
Magnet (46) den Transport des Korrekturbandes (12) be-
wirkt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Getriebe (47, 38, 35) einen Schwenkhebel (41)
aufweist, an dem einerseits der Magnet (46) angreift und der
anderseits auf eine verschiebbare Welle (35) mit einem vom
Motor (49) angetriebenen Zahnrad (38) und mit in Abtriebs-
hebel (24, 25) eingreifende Kurbelzapfen (36, 39) einwirkt.

3. Vorrichtung nach Anspriichen 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Schwenkhebel (41) ein Bowdenzug
(14) befestigt ist, dessen anderes Ende mit der Transportvor-
richtung (8, 9) fiir das Korrekturband (12) zusammenwirkt.

4. Vorrichtung nach Anspriichen 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der eine Abtriebshebel (25) mittels einer
Nase (29) im Sinne des Anhebens auf die Fiihrung (2) des
Kohlebandes (1) sowie zu dessen Transport auf einen ge-
zahnten Segmenthebel (21) einwirkt, der mit der Kassetten-
kupplung (18) in Antriebsverbindung steht.

5. Vorrichtung nach Anspriichen 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der andere Abtriebshebel (24) mittels ei-
ner Koppel (26) auf eine Achse (4) einwirkt, auf der drehfest
ein Schwenkarm (7) fiir die Aufwickelspule (11) des Korrek-
turbandes (12) sitzt.

6. Vorrichtung nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abtriebshebel (24, 25) im Bereich der
Schlitze (24a, 25a) eine Anlagefliche (24b, 25b) fiir die Kur-
belzapfen (36, 39) aufweisen.

Gegenstand der Erfindung ist eine Hub- und Transport-
vorrichtung fiir Binder in Schreibmaschinen mit einem An-
triebsmotor und einem umschaltbaren Getriebe zum wahl-
weisen Heben und Transportieren des Kohlebandes bzw. des
Korrekturbandes.

Moderne Schreibmaschinen sind in der Regel neben dem
Kohleband mit einer Korrekturvorrichtung ausgeriistet. Die
Korrekturvorrichtung besteht aus einem Korrekturband,
welches ebenso wie das Farbband im Bedarfsfalle auf die
Abdruckhdhe angehoben und nach erfolgter Korrektur
transportiert werden muss. Hierzu sind Hub- bzw. Trans-
portvorrichtungen notwendig. Eine bekannt gewordene Lo-
sung sieht einen Motor fiir den jeweiligen Transport und das
Anheben der beiden Binder vor. Mittels eines Getriebes und
unter Verwendung von vier Steuermagneten kann die jewei-
lige Funktion mittels des Motors ausgefiihrt werden. Eine
andere bekannte Vorrichtung sieht zum Heben des Kohle-
bandes einen Magneten vor. Des weiteren werden dort zwei
Drehmagnete zum Transport des Kohlebandes sowie zum
Transport und Heben des Korrekturbandes bendtigt. Diese
Vorrichtungen sind vom mechanischen Aufbau her sehr auf-
wendig und damit teuer. Ausserdem wird ein erheblicher
Aufwand an Steuerelektronik bendtigt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diesen Auf-
wand so klein wie mdglich zu halten und mit verhdltnismés-

sig schwachen Antriebsmitteln auszukommen. Diese Aufga-
be wird durch eine Vorrichtung mit den Merkmalen des
kennzeichnenden Teiles des Anspruches 1 geldst. Eine be-
sonders einfache Vorrichtung ergibt sich nach den Merkma-

s len des Patentanspruches 2. In den Anspriichen 3 bis 5 sind
die Ubertragungsmittel auf die Fiihrungen der Bander sowie
deren Transportvorrichtungen durch einfache Merkmale ge-
kennzeichnet. Der Anspruch 6 enthélt Merkmale fiir eine
einfache, selbstsperrende Getriebsanordnung.

10 Die Zeichnung veranschaulicht ein Ausfilhrungsbeispiel
der Erfindung in schematischer, schaubildlicher Darstellung,
wobei die nicht unbedingt zur Erfindung gehdrendenTeile
aus Griinden zeichnerischer Deutlichkeit weggelassen wur-
den.

15 Das Kohleband 1 ist in einer Fithrung 2 gefiihrt, die auch
zum Anheben des Kohlebandes 1 auf die zu druckende Zeile
dient. Dazu hat die Fithrung 2 einen Tragarm 3, der lose
schwenkbar auf einer Achse 4 sitzt. Von der Fithrung 2 ist
nur die eine dargestellt. Mittels der Briicke 5 ist der Tragarm

20 3 mit einem weiteren Tragarm verbunden, der aus der Zeich-
nung nicht hervorgeht. Im Bereich 6 kann der Typentréger
liegen, der die Form einer Typenscheibe, einer Kugel oder
dhnliches aufweisen kann.

Ebenfalls auf der Achse 4, aber drehfest mit ihr verbun-

25 den, sitzt ein Schwenkarm 7, der eine Transportklinke 8 so-
wie ein gezahntes Rad 9 tréigt. Der Stift 10 dient zur Aufnah-
me der Aufwickelspule 11 des Korrekturbandes 12. Die
Transportklinke 8 sitzt an einem Schwenkhebel 13, an wel-
chem ein Bowdenzug 14 angreift, der spiter noch beschrie-

30 ben wird.

Das Farbband 1 ist beispielsweise auf Spulen in der
Farbbandkassette 15 untergebracht. Dabei sei erwihnt, dass
aus Griinden zeichnerischer Deutlichkeit die Lage der Kas-
sette 15 gegeniiber dem Kohlebandabschnitt 1 in der Fiih-

35 rung 2 nicht der tatsichlichen Lage in der Maschine ent-
spricht. Die Kassette 15 enthélt ein Rad 16 zum Spannen des
Bandes 1. Nach unten ragt aus der Kassette 15 ein Drehzap-
fen 17, der sich bei aufgesetzter Kassette iiber die Kassetten-
kupplung 18 stiilpt. Die Kassettenkupplung 18 ist drehfest

40 mit einer Zahnscheibe 19 verbunden, in welche die Verzah-
nung 20 eines Segmenthebels 21 eingreift. Dieser ist um den
Bolzen 22 schwenkbar im Gestell gelagert.

Auf einer weiteren Achse 23, die ebenfalls im Gestell ge-
lagert ist, sitzen lose drehbar die beiden Abtriebshebel 24

45 und 25. Der Abtriebshebel 24 ist mittels einer Koppel 26 und
einem Arm 27 in der Weise mit der Achse 4 verbunden, dass
diese bei einer Schwenkbewegung des Abtriebshebels 24 eine
Drehbewegung ausfiihrt.

Die beiden Abtriebshebel 24 und 25 sind jeweils mit ei-

50 nem Schlitz 24a bzw. 25a versehen, in deren Bereich sich
ausserdem eine Anlagefliche 24b bzw. 25b befindet. Beide
Abtriebshebel 24 und 25 stehen jeweils unter der Wirkung ei-
ner Feder 31 bzw. 32, die bestrebt sind, die Hebel mit ihren
unteren Enden gegen Anschlédge 33 und 34 zu zichen.

% Im Gestell ist eine Welle 35 dreh- und langsverschiebbar
gelagert. Sie weist ausserdem folgende Elemente auf: einen
Kurbelzapfen 36 zum Zusammenwirken mit dem Abtriebs-
hebel 24, einen Steuerschlitz 37, ein Zahnrad 38 und einen
weiteren Kurbelzapfen 39 zum Zusammenwirken mit dem
Abtriebshebel 25.

In den Steuerschlitz 37 greift ein Bolzen 40 eines
Schwenkhebels 41 ein, der um den Achsbolzen 42 schwenk-
bar im Gestell gelagert ist und unter der Wirkung einer Fe-

65 der 43 steht. Am anderen Ende 44 des Schwenkhebels 41 ist
der Bowdenzug 14 eingehéingt. Etwa im Bereich der Feder 43
ist der Schwenkhebel 41 mit einer Stange 45 verbunden, die
vom Magneten 46 betétigt werden kann.



Das Zahnrad 38 steht mit einem weiteren Zahnrad 47 in
Eingriff, welches drehfest auf der Welle 48 des Motors 49
sitzt. Der Motor ist vorzugsweise ein Schrittmotor.

Die Funktion der Hub- und Transportvorrichtung fiir
das Kohleband | und das Korrekturband 12 wird nachfol-
gend beschrieben:

Wie aus der Zeichnung hervorgeht, greift der Kurbelzap-
fen 39 in den Schlitz 25a des Abtriebshebels 25 ein. Die elek-
tronische Steuerschaltung bewirkt, dass beim Anschlagen ei-
ner Zeichentaste der Motor 49 eine Drehung um 180° aus-
fithrt. Dabei werden mittels der Zahnréider 47 und 38 auch
die Welle 35 und damit der Kurbelzapfen 39 um 180° ver-
dreht. Dadurch fiihrt der Hebel 25 gegen die Wirkung der
Feder 32 eine Schwenkbewegung in Richtung des Pfeiles A
aus. Dabei driickt einerseits die Nase 29 auf den Bolzen 30
des Tragarmes 3, so dass dieser um die Achse 4 in Richtung
des Pfeiles B angehoben wird. Dadurch gelangt das Kohle-
band 1 in die Abdruckposition. Anderseits driickt der Betiti-
gungsarm 28 gegen den Segmenthebel 21, so dass mittels
dessen Verzahnung 20 und der Zahnscheibe 19 die Kasset-
tenkupplung 18 gedreht wird. Diese Drehbewegung iiber-
trégt sich auf die Transportvorrichtung des Kohlebandes 1
in der Farbbandkassette 15. Somit findet gleichzeitig mit
dem Anheben des Kohlebandes 1 dessen Transport statt.

Nach erfolgtem Abdruck wird der Motor 49 um weitere
180" gedreht. Dadurch nehmen die Welle 35 mit ihren Ele-
menten und der Abtriebshebel 25 wieder ihre Grundstellung
ein. Somit kénnen auch der Tragarm 3 mit der Fiihrung 2
fiir das Kohleband 1 und der Segmenthebel 21 in ihre Ruhe-
stellung zuriickkehren. Die Riickwértsbewegung des Seg-
menthebels 21 iibertrigt sich zwar auf die Zahnscheibe 19,
nicht aber auf die Transportvorrichtung fiir das Kohleband
I in der Kassette 15, weil dies in bekannter Weise durch eine
Schlingfederkupplung 50 vermieden wird. Der beschriebene
Vorgang wiederholt sich bei jedem Abdruck eines Zeichens.

Beim Anheben und Transportieren des Kohlebandes in
der eben beschriebenen Weise ist der Kurbelzapfen 36 der
Welle 35 ausser Eingriff mit dem Schlitz 24a des Abtriebshe-
bels 24. Somit wird von dieser Seite her keine Bewegung auf
die nachgeschalteten Vorrichtungen iibertragen. Dies ge-
schieht erst beim Betitigen der Korrekturtaste, die aus der
Zeichnung nicht ersichtlich ist. Wird sie gedriickt, wird der
Magnet 46 in der Weise bestromt, dass sich die Stange 45 in
Richtung des Pfeiles C bewegt. Dadurch wird der Schwenk-
hebel 41 gegen die Wirkung der Feder 43 verschwenkt, so
dass der Bolzen 40 mittels des Steuerschlitzes 37 die Welle 35
in Richtung des Pfeiles D verschiebt. Dabei kommt der Kur-
belzapfen 39 ausser Eingriff mit dem Schlitz 25a des Ab-
triebshebels 25, wihrend die Kurbel 36 in den Schlitz 24a des
Abtriebshebels 24 eingreift. Bei der Verschiebebewegung der
Welle 35 wird auch das Zahnrad 38 gegeniiber dem anderen
Zahnrad 47 verschoben. Beide Zahnriider bleiben jedoch
miteinander in Eingriff, da das Zahnrad 38 entsprechend
breit ausgebildet ist.
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Wird nunmehr der Motor 49 wieder um 180 gedreht, er-
folgt mittels der Kurbel 36 eine Schwenkbewegung des Ab-
triebshebels 24 gegen die Wirkung der Feder 31. Diese Bewe-
gung wird mittels der Koppel 26 und des Armes 27 auf die

s Welle 4 iibertragen, so dass nunmehr der Schwenkarm 7 mit
den Teilen 8, 9, 13 und sowie der Spule 11 fiir das Korrek-
turband 12 in Richtung des Pfeiles E angehoben wird. Da
der Tragarm 3 fiir das Kohleband 1 lose auf der Achse 4
sitzt, macht der Tragarm 3 diese Hubbewegung nicht mit.

10 Die Schwenkbewegung des Schwenkhebels 41 hat ausser-
dem zufolge, dass mittels des Bowdenzuges 14 ein Zug in
Richtung des Pfeiles F auf den Schwenkhebel 13 ausgefiihrt
wird. Dies bewirkt mittels der Transportklinke 8 eine Dre-
hung der gezahnten Scheibe 9 und damit der Aufwickelspule

15 11 fiir das Korrekturband 12. Ahnlich wie fiir das Kohle-
band 1 erfolgt auch hier vor dem Abdruck des zu korrigie-
renden Zeichens die Hebung sowie der Transport des Kor-
rekturbandes 12.

Nach erfolgter Korrektur dreht sich auch in diesem Falle

20der Motor 49 um weitere 180°, so dass der Abtriebshebel 24
wieder in seine Grundstellung zuriickkehren kann. Somit ge-
hen auch der Schwenkhebel 13 und die Tranportklinke 8 in
ihre Ausgangslage zuriick, und der Schwenkarm 7 senkt sich
wieder in seine Ruhelage.

25 Umzu verhindern, dass der Magnet wihrend der ganzen
Zeit eines Korrekturvorganges bestromt werden muss, er-
folgt eine Selbstsperrung der Welle 35 gegeniiber dem Ab-
triebshebel 25. Dies erfolgt wie nachfolgend beschrieben:

Die Feder 43 des Schwenkhebels 41 ist bestrebt, diesen

30 entgegen der Richtung des Pfeiles D zu ziehen. Hat die Welle
35 die erste Drehbewegung um 180° gemacht, so dreht sich
auch der mit dem Schlitz 25a des Abtriebshebels 25 ausser
Eingriff stehende Kurbelzapfen 39 um diese 180° mit. Dabei
stiitzt sich der Kurbelzapfen 39 unter der indirekten Wir-

3s kung der Feder 43 an der Anlagefliche 25b des Abtriebshe-
bels 25 ab. Somit werden zusétzliche Sperrglieder vermieden
und der Magnet 46 kann nach einem Impuls wieder abge-
schaltet werden. Dadurch wird eine starke Erwirmung des
Magneten 46 verhindert. Beim zweiten Bewegungsablauf der

40 Welle 35 um weitere 180" kommt der Kurbelzapfen 39 wie-
der in den Bereich des Schlitzes 25a des Abtriebshebels 25
und gleitet in den Schlitz hinein. Bei dieser Bewegung der
Welle 35 entgegen der Pfeilrichtung D, rutscht gleichzeitig
der Kurbelzapfen 36 aus dem Schlitz 24a des Abtriebshebels

4524,

Wie die Zeichnung erkennen ldsst und aus Vorstehendem
hervorgeht, geniigen fiir das jeweilige Anheben und den
Transport der beiden Bénder 1 und 12 jeweils ein Motor 49
und ein Magnet 46. Da letzterer einerseits nur eine Steuer-

so funktion ausfiihrt und andererseits den Transport des Kor-
rekturbandes bewirkt, der in aller Regel leicht vonstatten
geht, geniigt ein verhiltnismassig schwach ausgebildeter Ma-
gnet. Das in der Beschreibung erwihnte Gestell ist vorzugs-
weise als Typen-Korperschlitten ausgebildet.
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