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63 Verfahren zum Stillsetzen einer Vorspinnmaschine mit dezentralem Antriebssystem.

67 Das Verfahren zum Stillsetzen einer Vorspinnma-

schine bezweckt auf die kontinuierliche Ermittlung
der Spulenwagengeschwindigkeit wéhrend des Betriebes
verzichten zu konnen und die Geschwindigkeit des Spulen-
wagens nur beim Vorliegen eines Abstellsignales auf einen
definierten Wert fiihren zu miissen. Der Spulenwagen wird
dadurch ausserhalb eines Sperrbezirkes abgebremst, wéh-
rend innerhalb eines Sperrbezirkes der definierte Wert der
Spulenwagengeschwindigkeit beibehalten und erst nach
dem Verlassen des Sperrbezirkes abgebremst wird. Die
Erfindung soll eine Verringerung der mechanischen
Justierarbeiten bewirken.
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Verfahren zum Stillsetzen einer Vorspinnmaschine mit
dezentralem Antriebssystem ausserhalb kritischer Bereiche
einer Spulenwagenumkehr nach Abstellsignalen, dadurch
gekennzeichnet, dass eine aktuelle Spulenwagenlage erfasst
wird, dass beim Auftreten eines Abstellsignales die Spulen-
wagengeschwindigkeit auf eine definierte Geschwindigkeit
herabgebremst wird, dass solange die aktuelle Spulenwagen-
lage sich in einem Sperrbezirk befindet, die definierte
Geschwindigkeit des Spulenwagens beibehalten wird und
dass, wenn die aktuelle Spulenwagenlage ausserhalb des
Sperrbezirkes liegt, die Vorspinnmaschine stillgesetzt wird.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Stillsetzen einer
Vorspinnmaschine mit dezentralem Antriebssystem.

Die der vorliegenden Erfindung nichstliegende bekannte
technische Losung ist im DE-OS 3 218 941 beschrieben.
Weiter bekannte Losungen, wie beispielsweise in der DD-WP
123 818 vorgeschlagen, sind gegeniiber der oben genannten
Losung mit zusétzlichen Méngeln behaftet. Der Hauptnach-
teil einer Losung nach der DE-OS 3 218 941 besteht darin,
dass zumindest eine Grenze eines Sperrbezirkes in Abhéin-
gigkeit einer mit der Spulenwagengeschwindigkeit in Zusam-
menhang stehenden Variablen der Vorspinnmaschine relativ
zur momentanen Lage des zugeordneten kritischen Endbe-
reiches lageverstellt werden muss. Fiir diese Lageverstellung
miissen entweder an einem elektromechanischem Schritt-
schaltwerk oder an einer elektromechanischen Vielfach-
schalteranordnung aufwendige Justierarbeiten bei sich
dndernden Prozessbedingungen ausgefiihrt werden. Die opti-
male Einstellung wird oft erst nach mehreren Abziigen
erreicht. Der Sperrbezirk enthélt die Spulenwagenposi-
tionen, bei denen die Vorspinnmaschine nicht stillgesetzt
werden darf, da sonst der Spulenwagen innerhalb kritischer
Bereiche der Spulenwagenumkehr stehenbleibt.

Ziel der Erfindung ist es, ein Verfahren zum Stillsetzen
einer Vorspinnmaschine mit dezentralem Antriebssystem
vorzuschlagen, das eine Anpassung an andere Arbeitsbedin-
gungen mit geringerem Aufwand, ohne mechanische Verstel-
lung und ohne Justieraufwand erméglicht.

Aus der Analyse der Méngel der genannten bekannten
technischen Losungen leitet sich die Aufgabe ab, ein Ver-
fahren zu entwickeln, das ohne direkte Erfassung oder
Berechnung einer von der Spulenwagengeschwindigkeit
abhingigen Variablen das Stillsetzen einer Vorspinnma-
schine in einer gewiinschten Stellung ermdglicht. Erfin-
dungsgemdss wird die Aufgabe, ein Verfahren zum Still-
setzen einer Vorspinnmaschine mit dezentralem Antriebssy-

stem ausserhalb kritischer Bereiche der Spulenwagenumkehr
nach Abstellsignalen mit Standardbauelementen anzugeben,
dadurch gelost, dass eine aktuelle Spulenwagenlage erfasst
wird, dass beim Auftreten eines Abstellsignals die Spulenwa-
5 gengeschwindigkeit auf eine definierte Geschwindigkeit
gefiihrt wird, dass solange die aktuelle Spulenwagenlage in
einem Sperrbezirk liegt, die definierte Geschwindigkeit des
Spulenwagens beibehalten wird und dass, wenn die aktuelle
Spulenwagenlage ausserhalb des Sperrbezirkes liegt, die Vor-

10 spinnmaschine stillgesetzt wird.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiih-
rungsbeispieles niher beschrieben:

Beim Stillsetzen von Vorspinnmaschinen darf der Spulen-
wagen nicht in bestimmten kritischen Bereichen vor und

15 nach dem oberen und unteren Umkehrpunkt zaum Stehen
kommen, da in diesem Fall beim Wiederanfahren die Gefahr
des Abrutschens von Lagen oder der zeitweiligen Aufwin-
dung mit zu geringer Spannkraft besteht. Die Grésse der kri-
tischen Bereiche ist jeweils von bekannten textiltechnologi-

20 schen Forderungen abhéngig. Seine absolute Lage verindert
sich im Verlaufe der Aufwindung entsprechend dem zu reali-
sierenden Kegelwinkel der Vorgarnspule.

Nach Auftreten eines Abstellsignales, beispielsweise durch
Lunten- oder Bandbruch, wird die Produktionsgeschwindig-

35 keit kontinuierlich derart veriindert, bis eine definierte Spu-
lenwagengeschwindigkeit erreicht ist. Diese wird kleiner als
die der kleinsten Produktionsgeschwindigkeit entspre-
chenden Spulenwagengeschwindigkeit festgelegt. Dadurch
ergibt sich ein von der urspriinglichen Produktionsgeschwin-

30 digkeit unabhéngiger, stets gleichbleibender Weg fiir den
weiteren Bremsvorgang. Dieser Weg entspricht dem
Abstand, in dem von den Grenzen des kritischen Bereiches
ausgehend die Grenzen eines Sperrbezirkes bei jeder aufzu-
windenden Vorgarnlage neu festgelegt werden. Der Sperrbe-

35 zirk umfasst all die Positionen des Spulenwagenhubes, aus
dem der Abbremsvorgang von der definierten Spulenwagen-
geschwindigkeit zum Stillstand im kritischen Bereich fiihren
wiirde. Uber ein bekanntes Lagemessystem, das bei Vor-
spinnmaschinen mit dezentralen Antriebssystemen vor-

40 handen ist, wird die aktuelle Spulenwagenposition stindig
erfasst und mit den Grenzen der Sperrbezirke verglichen.
Befindet sich zum Zeitpunkt des Erreichens der definierten
Spulenwagengeschwindigkeit der Spulenwagen ausserhalb
des Sperrbezirkes, wird die Vorspinnmaschine stillgesetzt.

45 Wird dagegen eine Position im Sperrbezirk erfasst, wird die
definierte Spulenwagengeschwindigkeit solange beibehalten,
bis der Sperrbezirk verlassen worden ist, um danach die Vor-
spinnmaschine stillzusetzen.

Durch die stéindig neue Berechnung des kritischen

50 Bereiches und des Sperrbezirkes in bezug auf den aktuellen
Umkehrpunkt des Spulenwagens werden mit dem Verfahren
mechanische Einstell- und Justagearbeiten unnétig.




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS

