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“MECANISMO DE AMORTECIMENTO E TENSIONADOR”

CAMPO DA INVENCAO

A invencdo se refere a mecanismos de amortecimen-
to, e mals particularmente a um mecanismo de amortecimento
assimétrico para um tensionador.

ANTECEDENTES DA INVENCAO

Correlas tensionadoras sao utilizadas para trans-
ferir uma carga a uma correia. Tipicamente, a correia & uti-
lizada em uma aplicacdo de motor para acionamento de varios
acessdédrios, associados ao motor. Por exemplo, um compressor
de ar condicionado e um alternador sdo dois acessdrios que
podem ser acionados por um sistema de acionamento de correia.

Uma correia tensionadora compreende uma girando
sobre um braco. Uma mola fica conectada entre o braco e a
base. A mola também pode engatar um mecanismo de amorteci-
mento. O mecanismo de amortecimento compreende superficies
de atrito, uma em contato com a outra. O mecanismo de amor-
tecimento amortece um movimento de oscilacdo do braco, cau-
sado pela operacido do acionamento de correia. Isso por sua
vez, aumenta a expectativa de vida util da correia.

Representativa desta técnica é a Patente Norte
Americana N® 5.632.697 de Serkh (1997), que divulga um meca-
nismo de amortecimento acionado por mola, gue prové uma for-
ca normal maior do que uma forca de mola, aplicada a uma sa-
pata de freio, que engata um elemento cilindrico.

Também se faz referéncia ao pedido de Patente Nor-
te Americana Copendente, N= de série 09/861.338, depositado

em 18 de maio de 2001, que divulga um tensionador, apresen-
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tando um mecanismo de amortecimento.

O que se faz necessdrio & um mecanismo de amorte-
cimento, apresentando um fator de amortecimento assimétrico
na faixa de aproximadamente 1,5 a 5,0. O que se necessita é
um tensionador, apresentando um mecanismo de amortecimento,
compreendendo dois elementos, apresentando uma conexdo pivo-
tante. A presente invengdo atende a estas necessidades.

SUMARIO DA INVENGAO

O aspecto principal da presente invengdo € prover
um mecanismo de amortecimento, apresentando um fator de
amortecimento assimétrico na faixa de 1,5 a 5,0.

Outro aspecto da invengdo é prover um tensionador,
apresentando um mecanismo de amortecimento, compreendendo
dois elementos, apresentando conexdo pivotante.

Outros aspectos da invengdo serdo apontados ou
tornar-se-3o aparentes por meio da descrigdo a seguir da in-
vencgdo e dos desenhos em anexo.

BREVE DESCRIGCAO DOS DESENHOS

A Figura 1 é uma vista em perspectiva, de topo de
um mecanismo de amortecimento de acordo com a invengdo.

A Figura 2 é uma vista em segdo transversal de um
mecanismo de amortecimento na linha 2 - 2 na Figura 1.

A Figura 3 é uma vista em perspectiva de topo de
um mecanismo de amortecimento.

A Figura 4 é uma vista em segdo transversal de um
mecanismo de amortecimento na linha 4 - 4 na Figura 3.

A Figura 5 é uma vista em perspectiva, de topo, de

um mecanismo de travamento em uma sapata de amortecimento de
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um mecanismo de amortecimento de acordo com a presente in-
vengao.

A Figura 6 é uma vista em perspectiva, de topo de
um mecanismo de travamento na faixa de amortecimento de um
mecanismo de amortecimento de acordo com a invengdo.

A Figura 7 é uma vista em perspectiva, de topo, de
um mecanismo de amortecimento de acordo com a técnica anterior.

A Figura 8 é uma vista em perspectiva, de topo da
sapata do mecanismo de amortecimento de acordo com a técnica
anterior.

A Figura 9 é uma vista em perspectiva de topo de
uma faixa do mecanismo de amortecimento segundo a técnica
anterior.

A Figura 10 é um diagrama de forgas, atuando em um
mecanismo de amortecimento.

A Figura 11 é uma vista em segdo transversal de
forcas, atuando em um tensionador na linha 11 - na Figura 12.

A Figura 12 é uma vista plana de forgas atuando em
um tensionador.

A Figura 13 é um diagrama de forgas, atuando em um
mecanismo de amortecimento.

A Figura 14 é uma vista em segdc transversal de
forgas que atuam em um tensionador na linha 14 - 14 da Figu-
ra 15.

A Figura 15 é uma vista plana de forgas atuando em
um tensionador.

A Figura 16 é uma vista explodida de um tensiona-

dor, apresentando um mecanismo de amortecimento.
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A Figura 17 é uma vista explodida de um tensiona-
dor, apresentando um mecanismo de amortecimento.

DESCRICAO DA INVENGAO

A Figura 1 é uma vista em perspectiva, de topo de
um mecanismo de amortecimento de acordo com a invengdo. O
mecanismo de amortecimento da invengdo é utilizado em uma
correia tensionadora, vide Figura 17. A correia tensionadora
engata em uma correia, através de uma polia girando sobre um
braco de alavanca. O tensionador é utilizado para aplicar
uma carga prévia em uma correia e para amortecer os movimen-
tos de oscilacgdo da correia.

O mecanismo de amortecimento amortece os movimen-
tos de oscilacdo de um brago de alavanca tensionador. O bra-
co de alavanca, de forma geral, experimenta um movimento em
duas direcdes ou de oscilagdo, causado pelas modificag¢des no
estado de operagdo de um acionamento de correia, por exemplo
por meio de modificag¢des de carga. O amortecimento se faz
necessario para remogdo da energia a partir do sistema de
correia, com 1isso assegurando uma operagao apropriada do
tensionador, a fim de maximizar a vida Gtil da correia e a
eficiéncia de operagdo.

Mais particularmente, um mecanismo de amortecimen-
to de acordo com a invencdo, encontra-se ilustrado na Figura
1. O mecanismo de amortecimento 100 compreende uma faixa de
amortecimento 102. A faixa de amortecimento 102 fica conec-
tada a uma superficie arqueada externa 104 da sapata de
amortecimento 101. A parte de recebimento de mola ou elemen-

to de inclinacdo 103 compreende uma fenda na sapata de amor-
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tecimento 101. A parte de recebimento 103 recebe um pino de
extremidade (ndo ilustrado, vide 500 Figura 15) ou uma mola
em bobina. A superficie 105 engata uma bobina de uma mola
para prover suporte durante a operagao.

A faixa de amortecimento 102 compreende um plésti-
co lubrificante, tal como um ndilon, PA e PPA e seus equiva-
lentes.

A Figura 2 é uma vista em seg¢do transversal do me-
canismo de amortecimento da invengdo, na linha 2 - 2 na Fi-
gura 2. O corte anelar 106 se estende em torno de um perime-
tro externo da superficie arqueada externa 104. O aro ou
projegdo 107 estende-se em torno de uma circunferéncia par-
cial da sapata de amortecimento 101. O corte anelar 106, em
combinacdo com a projegdo 107 serve para unir mecanicamente
a faixa de amortecimento 102 & sapata de amortecimento 101.

A Figura 3 & uma vista em perspectiva, de topo de
um mecanismo de amortecimento alternativo. O mecanismo de
amortecimento de acordo com a invengdo 200, compreende um
primeiro elemento arqueado 210 e um segundo elemento arquea-
do 220. O primeiro elemento arqueado 210 possuil uma parte de
recebimento de mola 211, para o interior da qual o pino de
extremidade da mola pode ser inserido, vide Figura 12. Uma
parede da parte de recebimento de mola possui uma espessura
maxima 21la na Area de contato da mola. A parede 2l1la pode
ser afunilada a partir da &rea de contato em uma direg¢do ou
em ambas as diregles, d medida em que se estende em ambas as
diregdes. Em cooperagdo, uma parede similar segundo a técni-

ca anterior possui uma espessura uniforme.
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O primeiro elemento arqueado 210 compreende uma
faixa de amortecimento 213, unida & sapata de amortecimento
212. O segundo elemento arqueado 220 compreende uma faixa de
amortecimento 215, unida & sapata de amortecimento 214.

O primeiro elemento arqueado 210 fica em contato
pivotante com o segundo elemento arqueado 220, em um ponto
de contato 216. O ponto de contato 216 compreende uma extre-
midade 228 da sapata de amortecimento 212 e uma extremidade
219 da sapata de amortecimento 214. O ponto de contato 216
pode variar a partir de um raio minimo a um raio maximo,
através de uma largura W de cada sapata de amortecimento, em
relagdo ao eixo de rotagdo R - R do brago de alavanca, vide
Figura 11.

A fim de se obter o fator de amortecimento deseja-
do, o ponto de contato 216 fica localizado a um distancia
radial predeterminada a partir do eixo de rotagdo do R - R
do brago de alavanca. A localizag¢do do raio minimo para o
ponto de contato 216, ilustrada na Figura 3, resulta no fa-
tor de amortecimento assimétrico mais alto para o mecanismo
de amortecimento em opera¢do, em um tensionador. O ponto de
contato 216 pode ficar disposto em um ralo externo 288, que
produz um fator de amortecimento assimétrico, em comparagao
ao local de raio minimo anterior.

Em uma disposicdo alternativa, a extremidade 218
do primeiro elemento arqueado 210 fica em contato com a ex-
tremidade do segundo elemento argueado 217. Nesta modalidade
alternativa, uma mola (nfo ilustrada), apresentando uma di-

recdo de bobina oposta & utilizada para a modalidade na Fi-
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gura 3 é utilizada. Assim sendo, por meio de comutagdo do
ponto de contato a partir de uma extremidade do primeiro
elemento arqueado e do segundo elemento arqueado para a ou-
tra extremidade, pode-se fazer uso de uma mola direita ou de
uma mola esquerda.

As faixas de amortecimento 213, 215 se constituem
de material de atrito, tal como plésticos, materiais fendli-
cos e metdlicos. Uma superficie de trabalho 230, 231 da fai-
xa de amortecimento 213, 215 fica, respectivamente>engatada
de forma deslizante, sob pressdo, com uma base ou brago de
tensionamento através da operacdo de uma mola, vide Figuras
12 e 15. Uma forca de amortecimento de atrito é gerada,
guando a faixa de amortecimento desliza na base ou no brago.

As sapatas de amortecimento 212, 213, cada uma se
constitui de material estrutural, tal como ag¢o, pléastico
moldado ou equivalentes destes, cada sapata de amortecimento
pode ser fabricada por meio de utiliza¢do de um processo de
pd metdlico, um processo de fundigdo por estampagem, molda-
gem por injecdo ou processos similares. Materiais gue podem
ser utilizados incluem ag¢o, aluminio (para partes com baixa
carga), termoplésticos com varios preenchimentos e equiva-
lentes destes.

A faixa de amortecimento 215 do segundo elemento
arqueado possui uma espessura de material menor do que a da
faixa de amortecimento 213 da segunda parte. Isso traz duas
vantagens, em primeiro lugar, uma dimensdo de gancho de mola
maior pode ser concretizada, portanto podendo ser utilizada

uma mola maior. Em segundo lugar, devido ao fato desta se-
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gunda parte 220 do mecanismo de amortecimento possuir uma
carga maior do que a da primeira parte 210, uma espessura
reduzida da primeira faixa de amortecimento 213 ird equili-
brar a vida Util de ambas as partes.

A Figura 4 é uma vista em segdo transversal de um
mecanismo de amortecimento alternativo na linha 4 - 4 da Fi-
gura 3. O corte anelar 221 estende-se em torno de uma peri-
metro externo da sapata de amortecimento 212. A projegdo 222
estende-se em torno de uma circunferéncia parcial da sapata
de amortecimento 212. O corte anelar 223 estende-se em torno
de uma periferia externa da sapata de amortecimento 214. A
projecdo 224 estende-se em torno de uma circunferé&ncia par-
cial da sapata de amortecimento 214. Cada corte anelar 221,
223, em combinac¢do com cada projegdo 22, 224 serve para unir
mecanicamente cada faixa de amortecimento 213, 215 a cada
sapata de amortecimento 212, 214, respectivamente.

A Figura 5 é uma vista em perspectiva, de topo de
um mecanismo de travamento na sapata de amortecimento de um
mecanismo de amortecimento de acordo com a invengdo. O meca-
nismo de travamento 300 une a sapata de amortecimento 101 a
faixa de amortecimento 102, vide Figura 6. O mecanismo de
travamento 300 compreende uma pluralidade de sulcos verti-
cais 110 em uma superficie de engate externa arqueada 111 da
sapata de amortecimento 101. O corte anelar 112 se inclui em
uma borda de topo da superficie externa arqueada 111 pra au-
mentar a interligagdo da faixa de amortecimento 102 a sapata
de amortecimento 101. Assim sendo, uma parte em aba 227 na

faixa de amortecimento 102 engata sobre o corte anelar 112.
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0 mecanismo de travamento de sulco miltiplo divulgado prové
uma conexdo melhorada, robusta e uniforme entre a sapata de
amortecimento e a faixa de amortecimento. A conexdo distri-
bui uma carga de atrito transferida & faixa de amortecimento
102, durante a operacio, com isso aumentando a vida Gtil em
relacdo a4 técnica anterior.

A Figura 6 & uma vista em perspectiva de topo de
um mecanismo de travamento da faixa de amortecimento de um
mecanismo de amortecimento de acordo com a inveng¢do. A parte
de faixa de amortecimento do mecanismo de travamento 300
compreende uma pluralidade de nervuras verticais espagadas
120 em uma superficie de engate interna arqueada 121 da fai-
xa de amortecimento 102. As nervuras 120 da faixa de amorte-
cimento 102 engatam sulcos 110 da sapata de amortecimento
101, em conjunto. As projecdes 228 estendem-se a partir da
parte inferior 229 da faixa de amortecimento 102. Asbproje—
cOes 228 engatam em recessos ou pequenas covas cooperativas
231, em uma base da sapata de amortecimento 101 para afixar
adicionalmente a faixa de amortecimento 102.

0 mecanismo de travamento de acordo com a invengdo
reduz significativamente o enfraquecimento da sapata de
amortecimento, com isso, este mecanismo de amortecimento &
mais resistente do que aquele da técnica anterior. As condi-
¢Bes de carga na sapata de amortecimento / faixa de amorte-
cimento também s3o mais aperfeicoadas, devido a uma distri-
buigdio melhorada de carga através da sapata de amortecimen-
to, concretizada pela natureza distributiva da forga do me-

canismo de travamento.
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A Figura 7 é uma vista em perspectiva, de topo de
um mecanismo de amortecimento segundo a técnica anterior. A
faixa de amortecimento da técnica anterior DB fica conectada
4 sapata de amortecimento segundo a técnica anterior DS.
Lingletas T conectam mecanicamente a faixa de amortecimento
DB, vide Figura 9, & sapata de amortecimento DS, vide Figura 8.

A Figura 8 & uma vista em perspectiva, de topo, de
uma sapata de amortecimento de mecanismo de amortecimento
segundo a técnica anterior. A sapata de amortecimento DS
compreende fendas S. As fendas S recebem linglietas T, a fim
de conectar mecanicamente a faixa de amortecimento DB a sa-
pata de amortecimento DS, vide Figura 9.

A Figura 9 é uma vista em perspectiva, de topo, de
uma faixa de amortecimento de mecanismo de amortecimento. A
fixa de amortecimento DB compreende linglietas T. Cada um
dentre as lingletas T coopera mecanicamente com fendas cor-
respondentes S, a fim de conectar a faixa de amortecimento
DB & sapata de amortecimento DS.

A Figura 10 é um diagrama de forg¢as que atuam em
um mecanismo de amortecimento. O mecanismo de amortecimento
apresentado trata-se da modalidade descrita nas Figuras 3 e
4, As forcas Fl sdo forcas de reagdo de contato de mola,
ocasionadas pelo contato da extremidade de mola 500 com a
parte de recebimento de mola 211. A extremidade de mola 500
entra em contato com a parte de recebimento de mola 211 em
dois pontos, gerando um par de forgas de reagdo Fl. F2 é uma
forca de reacdo normal na superficie de amortecimento 230.

F3 é uma forga de atrito tangente a superficie de amorteci-
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mento 230. F8 é uma forga de reagdo normal na superficie de
amortecimento 231. F9 é uma forga de atrito tangente na su-
perficie de amortecimento 231. F4 é a forga de reagdo normal
no elemento arqueado do mecanismo de amortecimento 220,
transferida por um contato da sapata de amortecimento 214
com um brago de alavanca 1030, vide Figura 16.

O fator de amortecimento assimétrico se trata de
uma funcdo de uma diferenga das forgas de atrito F3 e F9, em
relacdc a um movimento do brago de alavanca 1030. Em opera-
¢do, uma forga de reagdo normal F8 na superficie de amorte-
cimento 231 é maior do que a forga de reagdc normal F2 na
superficie de amortecimento 230. Mais particularmente, quan-
do o brago de alavanca 1030 se move na diregdo +A, os veto-
res das forgas de atrito F3 e F9 operam como ilustrado na
Figura 10. A medida que o brago de alavanca se move na dire-
¢80 -A, os vetores das forgas de atrito revertem sua dire-
¢do. A modificagdo da diregdo dos vetores das forgas de
atrito F3 e F9 conduzem & modificacdo de uma forga resultan-
te em cada superficie de amortecimento 230, 231. Como resul-
tado, quando o bra¢o de alavanca se move na diregdo -A, uma
forga de reagdo normal no mecanismo de amortecimento F4 &
maior do que quando o brago de alavanca se move na diregdo
+A. Proporcionalmente, o torque gerado no braco de alavanca,
com referéncia ao eixo de rotagdo R - R do brag¢o de alavanca
pela forga F4, é maior do que quando o brago de alavanca se
move na diregdo -A, do que quando este brago de alavanca se
move na diregdo +A. 0 valor do torque no brago de alavanca,

quando o brago se move na direcdo -A é maior do que o valor
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do torque gerado pelo par de forgas F1. A diferenga entre os
dois valores do torque é definindo como torque de amorteci-
mento na direg3o -A. o valor do torqgue no brago de alavanca
quando o brago se move ma diregdo +A é menor do que o valor
do torgue gerado pelo par de forgas Fl. A diferenca entre os
dois valores do torque é definindo como torque de amorteci-
mento na direc3o +A. A proporgdo entre o valor do torque de
amortecimento na direcdo -A e o valor do torque de amorteci-
mento na direc8o +A representa o fator de amortecimento as-
simétrico.

O fator de amortecimento assimétrico & ajustével,
dependendo da localizagdo radial do ponto de contato 216,
descrito na Figura 3 e na Figura 4. O fator de amortecimento
assimétrico irad ser aumentado & medida em que o ponto de
contato 216 se posiciona radialmente mais proximamente a um
eixo de rotacdo do brago de alavanca 1030. Na alternativa, o
fator de amortecimento assimétrico ird ser diminuido, a me-
dida em que o ponto de contato 216 se posiciona radialmente
mais afastado do eixo de rotagdo do brago de alavanca 1030.
Por meio de movimento radial do ponto de contato 216, o fa-
tor de amortecimento assimétrico pode ser variado na faixa
de aproximadamente 1,5 a 5.

A Figura 11 é uma vista em segdo transversal das
forcas que atuam em um tensionador na linha 11 - 11 da Figu-
ra 12. A forca F7 é uma forca de reagdo normal atuando no
brago, no ponto de contato do mecanismo de amortecimento. A
forca F7 possui a mesma magnitude da forga F4 atuando no me-

canismo de amortecimento. F6 é uma forga de reagdo de embu-
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chamento de piv®, atuando na interface entre o embuchamento
1040 e o brago de alavanca 1030. F5 é uma carga de cubo,
causada por uma carga na correia B, vide Figura 12.

A Figura 12 & uma vista plana das forgas que atuam
em um tensionador. Ilustrada na Figura 12, h& uma vista pla-
na das forgas descritas na Figura 11.

A Figura 13 é um diagrama das forgas que atuam em
um mecanismo de amortecimento. O mecanismo de amortecimento
trata-se daquele ilustrado na Figura 1 e na Figura 2. As
forcas Fl1l s3o forgas de reagdo de contato de mola, ocasio-
nadas pelo contato da extremidade 500 com a parte de recebi-
mento de mola 103. Pode ser observado que a extremidade de
mola 500 entra em contato com a parte de recebimento de mola
em dois pontog, criando um par de forgas de reagdo Fll. Fl2
é uma forca de reac3o normal na superficie de amortecimento
109. F13 é uma forca de atrito tangente na superficie de
amortecimento 109. Fl14 é a forga de reagdo na parte de meca-
nismo de amortecimento 102, transferida por um contato com
um braco de alavanca 2030, vide Figura 17.

0 fator de amortecimento assimétrico se concretiza
por uma diferenca na forga de atrito F13 para um movimento
do braco de alavanca 2030. Mais particularmente, quando o
braco de alavanca 2030 se move na direg¢do +A, F13 opera como
ilustrado na Figura 13. A medida em que o brago de alavanca
se move na diregdo -A, F13 opera na diregdo reversa. A modi-
ficagdo da diregdo em F13 leva a forga resultante na super-

ficie de amortecimento 109 a se modificar. Como resultado,

quando o brago de alavanca 2030 se move na diregdo +A, uma
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forca F14 no mecanismo de amortecimento & maior do que quan-
do o braco de alavanca se move na diregdo -A. Proporcional-
mente, o torque gerado no bra¢o de alavanca em referéncia ao
eixo de rotag3io R - R do brago de alavanca pela forga Fl4 é
maior do que quando o brago de alavanca se move na diregdo
+A, do que quando este brago de alavanca se move na diregao
-A. 0 valor do torque no brago de alavanca, gquando o brago
se move na direcdo +A é malor do que o valor do torque gera-
do pelo par de forcas de mola F1l. A diferenga entre os dois
&alores do torque se define como torqué de amortecimento na
direcdo +A. O valor do torqgue no brago de alavanca, gquando ©
braco de alavanca se move na diregdo -A, é menor do que O
valor do torque gerado pelo par de forgas de mola F1l. A di-
ferenca entre os dois valores de torque se define com torque
de amortecimento na diregdo -A. A propor¢do entre o valor do
torque de amortecimento na diregdo +A e o valor do torque de
amortecimento na direcdo -A representa o fator de amorteci-
mento assimétrico.

A Figura 14 é uma vista em segdo transversal das
forcas que atuam em um tensionador na linha 14 - 14 na Figu-
ra 15. A forca F17 é uma forga de reagdo normal atuando no
ponto de contato do mecanismo de amortecimento. F16é € a for-
ca de reagdo do embuchamento de pivd atuando na interface
entre o embuchamento 1040 e o brago de alavanca 1030. A Fi-
gura 15 é uma carga de cubo, causada por uma cardga em uma
correia B.

A Figura 15 é uma vista plana das forgas gque atuam

em um tensionador. Ilustrado na Figura 15 existe uma vista
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plana das forgas descritas na Figura 14.

A Figura 16 é uma vista explodida de um tensiona-
dor, possuindo um mecanismo de amortecimento. O mecanismo de
amortecimento 200 engata o brago de alavanca 1030 na lingle-
ta 1031. O elemento de inclinagdo ou mola 1020 possui uma
extremidade conectada & base 1010 e a outra extremidade, co-
nectada & parte de recebimento de mola do mecanismo de amor-
tecimento 211, como descrito em outro local deste relatdrio.
O braco de alavanca 1030 fica conectado de forma pivotante a
base 1010, através de um embuchamento 1040. Uma vedagdo con-
tra pé 1050 impede que material estranho penetre no tensio-
nador durante a opera¢do. A polia 1060 gira sobre o brago de
alavanca 1030 através do apoio 1070. Uma correia (ndo ilus-
trada) engata a superficie de polia 1061.

O apoio 1071 fica conectado por uma fixagdo, tal
como um pino 1080. As superficies de mecanismo de amorteci-
mento 230, 231 ficam em engate deslizante com uma superficie
interna 1011 da base de tensionador 1010.

A linglleta 1031 engata a sapata de amortecimento
212 durante a operagdo, com isso causando um movimento da
base de superficie interna 1011 através da superficie de me-
canismo de amortecimento 230.

A Figura 17 trata-se de uma vista explodida de um
tensionador, apresentando um mecanismo de amortecimento. O
mecanismo de amortecimento 100 fica engatado com o brago de
alavanca 2030 na lingleta 2031. O elemento de inclinagdc ou
mola 2020 possui uma extremidade conectada & base 2010 e a

~

outra extremidade conectada & parte de recebimento de mola
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do mecanismo de amortecimento 103, como descrito em outro
local deste relatdrio. O brago de alavanca 2030 fica conec-
tado de forma pivotante a base 2010 através do embuchamento
2040. Uma vedagdo contra pd 2050 impede que material estra-
nho penetre no tensionador, durante a operagdo. A polia 2060
gira sobre o brago de alavanca 2030 através do apoio 2070.
Uma correia (nd3o ilustrada) engata a superficie de polia
2061.

O apoio 2070 fica conectado por uma fixagdo, tal
como um pino 2080. A superficie do mecanismo de amortecimen-
to 109 estd em engate deslizante com uma superficie interna
2011 da base do tensionador 2010.

A linglieta 2031 engata no mecanismo de amorteci-
mento 100, durante a operacdo, com isso levando a um movi-
mento da base da superficie interna 2011 através da superfi-
cie do mecanismo de amortecimento 109.

Embora tenha sida descrita uma Gnica forma da in-
vencgdo, serd &ébvio aos individuos versados na técnica que
podem ser efetuadas variag¢des na construgdo e relagdo das
partes, sem que haja afastamento do espirito e do escopo da

invencdo descrita neste caso.
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REIVINDICACOES

1. Mecanismo de amortecimento, CARACTERIZADO pelo
fato de que compreende:

um primeiro elemento argqueado (210), apresentando
uma superficie de atrito (213), a superficie de atrito co-
nectada a uma sapata de amortecimento por uma pluralidade de
sulcos (110);

um segundo elemento arqueado (220), apresentando
uma superficie de atrito (215), a superficie de atrito co-
nectada a uma sapata de amortecimento por uma pluralidade de
sulcos (110);

o primeiro elemento arqueado e o segundo elemento
arqueado engatados com uma superficie de cooperacdo arqueada
(216),; e

0 primeiro elemento arqueado e o segundo elemento
arqueado apresentando um engate pivotante, onde uma forca
exercida na superficie de cooperacdo argueada em uma primei-
ra direcdo de movimento ndo é igual a forca exercida na su-
perficie de cooperacdo arqueada em uma sSegunda direcdo de
movimento.

2. Tensionador, compreendendo:

uma base (1010);

um braco de alavanca (1030) engatado de forma pi-
votante a base;

uma polia (1060) girando sobre o braco de alavan-
cay

um mecanismo de amortecimento, engatado ao braco

de alavanca e engatado com a base, CARACTERIZADO pelo fato
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de que:

0 mecanismo de amortecimento compreende um primei-
ro elemento arqueado (210) possuindo uma primeira superficie
de amortecimento (213);

um segundo elemento arqueado (220), apresentando
uma segunda superficie de amortecimento (215);

o0 primeiro elemento arqueado e o segundo elemento
arqueado engatados de forma deslizante com uma superficie de
cooperacao na base (1011);

o primeiro elemento arqueado e o segundo elemento
arqueado apresentando um engate pivotante, onde o primeiro
elemento arqueado e o segundo elemento arqueado exercem uma
forca para resistir a um movimento do braco de alavanca e em
uma primeira direcdo de movimento, gque ndao é igual a uma
forca exercida para resistir a um movimento do braco de ala-
vanca em uma segunda direcdo de movimento;

0 primeiro elemento argqueado compreendendo uma
primeira sapata de amortecimento (212);

0 segundo elemento arqueado compreendendo uma se-
gunda sapata de amortecimento (214); |

a primeira superficie de amortecimento ficando en-
gatada com a primeira sapata de amortecimento por meio de
uma pluralidade de elementos de cooperacdo verticails (110)
em uma superficie de engate;

um elemento de inclinacdo (2020), engatado com o
mecanismo de amortecimento e a base; e

o mecanismo de amortecimento apresentando um fator

de amortecimento assimétrico.
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3. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 2,
CARACTERIZADO pelo fato de que o engate pivotante fica radi-
almente disposto a partir de um eixo de rotacdo do braco de
alavanca.

4. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 2,
CARACTERIZADO pelo fato de que o fator de amortecimento as-
simétrico encontra-se em uma faixa de aproximadamente 1,5 a 5.

5. Tensionador, de acordo com a reivindicacéao 2,
CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de que compreende:

a segunda superficie de amortecimento, engatada
com a segunda sapata de amortecimento por uma pluralidade de
elementos de cooperacdo verticais em uma superficie de enga-
te.

6. Tensionador, compreendendo:

uma base (1010);

um braco de alavanca (1030) engatado de forma pi-
votante a base;

uma polia (1060) girando sobre o brago de alavan-
ca;

um dispositivo de amortecimento de um movimento de
braco de alavanca, engatado ao braco de alavanca e engatado
com a base, CARACTERIZADO pelo fato de que:

um primeiro elemento arqueado (210) apresentando
uma primeira superficie de amortecimento (213);

um segundo elemento arqueado (220) possuindo uma
segunda superficie de amortecimento (215);

o0 primeiro elemento arqueado e o segundo elemento

arqueado engatados com uma superficie de cooperacdo na base
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(1011);

0 primeiro elemento arqueado e o segundo elemento
arqueado apresentando um ponto de engate pivotante (216),
onde o primeiro elemento arqueado e o segundo elemento ar-
queado exercem uma forca de amortecimento em uma primeira
direcdo de movimento, que ndc é igual a uma forca de amorte-
cimento exercida em uma segunda direcdo de movimento;

0 primeiro elemento arqueado compreendendo uma
primeira sapata de amortecimento (212);

o segundo elemento arqueado compreendendo uma se-
gunda sapata de amortecimento (214);

a primeira superficie de amortecimento ficando en-
gatada com a primeira sapata de amortecimento por uma plura-
lidade de elementos de cooperacdo (110) em uma superficie de
engate;

um dispositivo de inclinacdo (2020), engatado com
o dispositivo de amortecimento do movimento do braco de ala-
vanca e a base; e

o referido dispositivo de amortecimento de um mo-
vimento de braco de alavanca apresentando um fator de amor-
tecimento assimétrico.

7. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 6,
CARACTERIZADO pelo fato de que o ponto de engate pivotante
fica radialmente disposto a partir do eixo de rotacdo do
braco de alavanca.

8. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 6,
CARACTERIZADO pelo fato de que o fator de amortecimento as-

simétrico encontra-se em uma faixa de aproximadamente 1,5 a 5.
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9. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 6,
CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de gue compreende:

a segunda superficie de amortecimento engatada com
a segunda sapata de amortecimento por uma pluralidade de ele-
mentos de cooperacdo, verticais em uma superficie de engate.

10. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 9,
CARACTERIZADO pelo fato de que os dispositivos de inclinacéo
compreendem uma mola.

11. Tensionador, compreendendo:

uma base (1010);

um braco de alavanca (1030) engatado de forma pi-
votante a base;

uma polia (1060) girando sobre o braco de alavan-
ca;

um mecanismo de amortecimento (100) engatado ao
braco de alavanca e engatado com a base, CARACTERIZADO pelo
fato de gque compreende:

o mecanismo de amortecimento compreendendo uma su-
perficie de amortecimento (102) e uma sapata de amortecimen-
to (101), engatadas por elementos de cooperacdo (107) em uma
superficie de engate;

um elemento de inclinacdo (2020) engatado com o
mecanismo de amortecimento e a base; e

0 mecanismo de amortecimento apresentando um fator
de amortecimento assimétrico.

12. Tensionador, de acordo com a reivindicacao 11,
CARACTERIZADO pelo fato de gque o mecanismo de amortecimento

adicionalmente compreende:
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uma parte de recebimento de elemento de inclina-
¢cdo, onde o elemento de inclinacdo engata o mecanismo de
amortecimento em dois pontos, de tal forma que um par de
forcas de reacdo seja transferido ao mecanismo de amorteci-
mento.

13. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 11,
CARACTERIZADO pelo fato de que o fator de amortecimento as-
simétrico encontra-se na faixa de aproximadamente 1,5 a 5.

14. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 11,
CARACTERIZADO adiciconamente pelo fato de gue compreende:

uma superficie no mecanismo de amortecimento para
suporte de uma parte do elemento de inclinacédo.

15. Mecanismo de amortecimento, compreendendo:

uma sapata de amortecimento (101) apresentando uma
forma arqueada, CARACTERIZADO pelo fato de gque compreende:

uma faixa de amortecimento (102) engatada com a
sapata de amortecimento por um mecanismo de travamento (106,
107), o mecanismo de travamento oposto a uma forca de atrito
transferida a faixa de amortecimento durante a operacao.

16. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 15, CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de
compreender:

uma projecdo que se estende a partir da faixa de
amortecimento para engate em um recesso de cooperacdoc na sa-
pata de amortecimento.

17. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 15, CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de

gue compreende:
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uma aba na faixa de amortecimento para engate com
a sapata de amortecimento.

18. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 16, CARACTERIZADO pelo fato de que a sapata de
amortecimento adicionalmente compreende:

uma superficie para suporte de uma bobina de mola.

19. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 16, CARACTERIZADO pelo fato de que a sapata de
amortecimento adicionalmente compreende uma parte de recebi-
mento de mola, apresentando dois pontos de contato de mola
para contato com uma mola.

20. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 16, CARACTERIZADO pelo fato de que o mecanismo
de travamento compreende um sulco e uma nervura de coopera-
cao.

21. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 15, CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de
que compreende:

uma segunda sapata de amortecimento apresentando
uma forma arqueada;

uma segunda faixa de amortecimento engatada com a
segunda sapata de amortecimento através de um segundo meca-
nismo de travamento, o segundo mecanismo de travamento dis-
posto para se opor a uma forca de atrito transferida a se-
gunda faixa de amortecimento durante a operacdo.

22. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a

reivindicacd&o 21, CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de

que compreende:
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uma projecdo que se estende a partir da segunda
faixa de amortecimento para engate em um recesso de coopera-
cao na segunda sapata de amortecimento.

23. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 21, CARACTERIZADO adicionalmente pelc fato de
dque compreende:

uma aba na segunda faixa de amortecimento para en-
gate da segunda sapata de amortecimento.

24. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacé&o 21, CARACTERIZADO adicionalmente pelo fato de
gque compreende:

a sapata de amortecimento, engatada com a segunda
sapata de amortecimento em um ponto de contato;

o ponto de contato disposto a uma disténcia radial
a partir de um eixo de rotacdo do braco de alavanca, onde um
fator de amortecimento assimétrico é alcancado.

25. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 24, CARACTERIZADO pelo fato de que o fator de
amortecimento assimétrico encontra-se em uma faixa de apro-
ximadamente 1,5 a 5.

26. Mecanismo de amortecimento, de acordo com a
reivindicacdo 21, CARACTERIZADO pelo fato de gue o mecanismo
de travamento compreende um sulco e uma nervura de coopera-
cao.

27. Tensionador, compreendendo:

uma base (1010);

um braco de alavanca (1030) engatado de forma pi-

votante a base;
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uma polia (1060) girando sobre o braco de alavan-
ca, CARACTERIZADO pelo fato de compreender:

um mecanismo de amortecimento (100), engatado ao
braco de alavanca e engatado por atrito com a base;

0 mecanismo de amortecimento compreendendo uma sa-
pata de amortecimento (101), engatada com uma faixa de amor-
tecimento (102) através de um sulco (110) em uma superficie
de engate, o sulco orientado para se opor a uma forca de
atrito exercida na faixa de amortecimento durante a opera-
cédo;

uma mola (2020) engatada com a sapata de amorteci-
mento e a base; e

0 mecanismo de amortecimento apresentando um fator
de amortecimento assimétrico.

28. Tensionador, de acordo com a reivindicacédo 27,
CARACTERIZADO pelo fato de gque a sapata de amortecimento
adicionalmente compreende:

uma parte de recebimento de mola, apresentando
dois pontos de contato de mola para contato com uma extremi-
dade de mola, onde um par de forcas de reacdo sao geradas.

29. Tensionador, de acordo com a reivindicacao 27,
CARACTERIZADO pelo fato de gue o mecanismo de amortecimento
adicionalmente compreende:

uma projecdo que se estende a partir da faixa de
amortecimento para engate com um recesso de cooperacdo na
sapata de amortecimento.

30. Tensionador, de acordo com a reivindicacdo 27,

CARACTERIZADO pelo fato de que o mecanismo de amortecimento
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adicionalmente compreende:

uma aba na faixa de amortecimento para engate da
sapata de amortecimento.

31. Tensionador, de acordo com a reivindicacao 27,
CARACTERIZADO pelo fato de que o fator de amortecimento as-

simétrico encontra-se em uma faixa de aproximadamente 1,5 a 5.
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RESUMO

“"MECANISMO DE AMORTECIMENTO E TENSIONADOR”

Trata~se a presente invencdo de um mecanismo de
amortecimento assimétrico (100) para uso em uma correia de
ftensionamento. O mecanismo de amortecimento compreende duas
partes (210, 212), apresentando formatos similares, substan-
cialmente arqueados, para engate do tensionador. A primeira
parte (210) fica em contato com a segunda parte (220) em um
ponto pivotante de contato (216). A posicdo de ponto de con-
tato (216) se determina de acordo com o fator de amorteci-
mento assimétrico desejado. A primeira parte (210) também
fica em contato com uma mola. A segunda parte (220) fica em
contato com um braco tensionador. O mecanismo de amorteci-
mento também compreende duas sapatas de amortecimento, cada
uma apresentando uma faixa de amortecimento (213, 215). A
faixa de amortecimento fica unida a sapata de amortecimento
por meio de uma pluralidade de sulcos verticais na sapata de
amortecimento, atuando em conjunto com uma pluralidade de
sulcos na faixa de amortecimento. O mecanismo de amorteci-
mento possui um fator de amortecimento assimétrico na faixa

de aproximadamente 1,5 a 5.
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