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DESCRIPCION

Un médulo de airbag.

La invenciodn se refiere a un médulo de airbag, con
un airbag que tiene una pared anterior, donde un tra-
mo central de la pared anterior va fijado a una parte
del médulo del airbag, teniendo impedida la libertad
de movimiento al desplegarse el airbag.

En esta clase de médulos de airbag, que se utili-
zan principalmente en volantes de direccion, el airbag
se despliega en forma de anillo alrededor de una par-
te central esencialmente fija del médulo del airbag. El
hueco interior del anillo se cierra con medios adecua-
dos conocidos para el especialista, de tal manera que
en estado inflado del airbag ninguna parte del cuerpo
de un ocupante del vehiculo pueda penetrar allf invo-
luntariamente.

La ventaja de esta clase de médulos de airbag con-
siste en que se evita que partes de la tapa de recubri-
miento se desplacen por el interior del vehiculo, de
forma libre o sujetas tinicamente con cintas de reten-
cion. Esto se refiere especialmente a la parte central
de la tapa de recubrimiento, que a menudo se emplea
para fijar en ella emblemas pesados y voluminosos,
por ejemplo un logotipo del fabricante del vehiculo.

Pero también en esta clase de médulos de airbag
se plantea durante la activacién del médulo del air-
bag el problema de dejar libre de forma segura y en el
tiempo mds breve posible el orificio de salida para el
airbag.

Por la patente DE 100 36 759 Al, que se corres-
ponde con el predmbulo de la reivindicacién 1, se co-
noce el hecho de levantar la parte central de la tapa de
recubrimiento al efectuarse el despliegue del airbag,
creando de esta manera un orificio de salida de forma
anular. Esta elevacion tiene lugar por medio de un di-
fusor situado debajo de la parte central de la tapa de
recubrimiento, el cual presenta dos segmentos enca-
jados entre si de forma telescépica, que al activarse el
mddulo del airbag se separan debido a la presion del
gas que sale del generador de gas.

La invencién crea un médulo de airbag en el cual
queda asegurado que el orificio de salida se despeja
rdpidamente y el airbag se puede desplegar con segu-
ridad.

Esto se consigue mediante un médulo de airbag
con un airbag que tiene una pared anterior, donde un
tramo central de la pared anterior va fijado a una parte
del médulo del airbag, impidiendo su libertad de mo-
vimiento al desplegarse el airbag. El médulo de airbag
conforme a la invenciéon comprende ademads un difu-
sor, debajo del cual estd dispuesto un generador de
gas, donde el difusor presenta un primer elemento di-
fusor fijado al médulo y un segundo elemento difusor
desplazable con respecto al primer elemento difusor
en direccidn axial, en un recorrido de desplazamiento
limitado predeterminado y una tapa de recubrimien-
to con un tramo central que va fijado al segundo ele-
mento difusor mediante por lo menos un medio de
fijacion, donde el tramo central va fijado firmemen-
te entre el tramo central de la tapa de recubrimiento
y una placa de recubrimiento del segundo elemento
difusor, por medio de una unién atornillada. Los ele-
mentos difusores estdn realizados de tal manera que
el segundo elemento difusor no se pueda desplazar en
direccioén periférica con relacién al primer elemento
difusor. Mediante esta configuracién se impide el mo-
vimiento relativo entre si de los elementos difusores
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en direccion perpendicular a la direccién del recorri-
do de desplazamiento. De esta manera se asegura que
después de desplegarse, el airbag ocupa una posicién
exactamente definida en el espacio.

En una forma de realizacion preferida de la inven-
cion, el seguro contra el giro esta formado por un tra-
mo de un elemento difusor que atraviesa un orificio
de salida previsto en el otro elemento difusor.

El tramo puede formar ademds un tope para limi-
tar la carrera de desplazamiento, de manera que el se-
gundo elemento difusor mdvil es retenido en cierto
modo por el primer elemento difusor fijo, una vez que
haya recorrido su carrera de desplazamiento.

En otra forma de realizacién preferida, los ele-
mentos difusores presentan unas estructuras que en-
cajan entre si en un plano perpendicular a la direccién
axial y que impiden el movimiento relativo entre los
dos elementos difusores. En este caso, el seguro con-
tra el giro estd realizado por una geometria periférica
distinta a la forma circular, en un plano perpendicular
a la direccién axial o del recorrido de desplazamiento.

En los elementos difusores pueden estar forma-
dos, por ejemplo, unos resortes en direccion radial.

Las diferentes formas de seguro contra el giro, na-
turalmente, también se pueden combinar entre si.

En el primero y/o en el segundo elemento difu-
sor pueden estar previstos unos orificios de salida,
que quedan libres durante el desplazamiento del se-
gundo difusor. Esto es conveniente, por ejemplo, para
emplear al menos, en un primer momento, una par-
te del gas que sale del generador de gas para levantar
el segundo elemento difusor y de esta manera abrir
o levantar la tapa de recubrimiento. Ademads, de esta
manera se puede determinar, de forma controlada, du-
rante la fase inicial de despliegue del airbag la entrada
del gas en el airbag.

El segundo elemento difusor puede estar realiza-
do esencialmente estanco a los gases. En este caso se
levanta primero la parte central de la tapa de recubri-
miento antes de que el gas comience a fluir al interior
del airbag para desplegarlo.

En otra forma de realizacion estd previsto que el
segundo elemento difusor presente orificios de sali-
da, que al menos en parte no queden nunca cubiertos
por el primer elemento difusor. En este caso, el gas
generado por el generador de gas fluye al interior del
airbag directamente después de activarse el médulo
del airbag. La fuerza del airbag que se va desplegan-
do puede contribuir al menos en parte para levantar y
abrir la tapa de recubrimiento.

El segundo elemento difusor va conducido prefe-
rentemente por el primer elemento difusor, durante su
movimiento a lo largo de la carrera de desplazamien-
to.

En una de las formas de realizacion, el tramo cen-
tral de la tapa de recubrimiento estd unido al resto de
la tapa de recubrimiento por medio de unos puntos de
rotura controlada o bisagras. En este caso se deja libre
un orificio de salida de forma anular para el airbag al-
rededor de la parte central de la tapa de recubrimiento.

Alternativamente existe la posibilidad de levantar
la tapa de recubrimiento completa al desplegarse el
airbag. También en este caso queda libre un orificio
de salida de forma anular para el airbag, que est4 for-
mado, por ejemplo, por un intersticio abierto entre un
borde de la tapa de recubrimiento y una carcasa del
moédulo. En este caso la ventaja es que se puede re-
nunciar a bisagras o puntos de rotura controlada en la
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zona de la tapa de recubrimiento frontal visible desde
el exterior.

Preferentemente hay un tramo de un soporte de
generador y/o un borde de un orificio de insuflado del
airbag, pillado entre un anillo formado en el primer
elemento difusor y la carcasa del médulo. De este
modo se puede renunciar a un elemento de sujecién
independiente para el airbag, ya que es un tramo del
primer elemento difusor el que se ocupa de este co-
metido.

El generador de gas puede tener un apoyo flotan-
te. El espacio necesario para esto se puede disponer
facilmente debajo del segundo elemento difusor en su
posicion basica antes de la activacion del médulo del
airbag.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se
deducen de la siguiente descripcién de varios ejem-
plos de realizacidn, en combinacién con las figuras
que se adjuntan. Estas muestran:

- Figura 1, una vista esquemadtica en seccion de la
mitad de un médulo de airbag conforme a la inven-
cidn, segln una primera forma de realizacion,

- Figura 2, una vista en seccién esquematica de
una mitad de un médulo de airbag conforme a la in-
vencidn, seglin una segunda forma de realizacion,

- Figura 3, en el lado derecho una vista en sec-
cioén esquematica de una mitad del médulo de airbag
conforme a la invencién, segin una tercera forma de
realizacién y en el lado izquierdo una vista en seccién
esquematica de la mitad de un médulo de airbag con-
forme a la invencidn, segtin una variante de la tercera
forma de realizacion,

- Figura 4, la vista en seccién esquemadtica a lo lar-
go de la linea IV-1V de la figura 1, seglin una primera
variante,

- Figura 5, 1a vista en seccién esquematica a lo lar-
go de la linea IV-IV de la figura 1, segtin una segunda
variante y

- Figura 6, la vista en seccién esquemadtica a lo lar-
go de la linea IV-IV de la figura 1, segin una tercera
variante.

El médulo de airbag 10 representado en la figura 1
comprende una carcasa del médulo 12, en cuyo fon-
do estdn previstos unos elementos de enclavamiento
14 para fijar el médulo del airbag 10 a un volante de
direccién. En la carcasa del médulo 12 va alojado un
generador de gas 16 de apoyo flotante, que a través de
un elemento anular eldstico 18 estd unido a una pesta-
fia anular plana 20. La pestafia 20 cumple en este caso
el cometido de un soporte del generador.

El generador de gas 16 esta dispuesto debajo de un
difusor 22, de dos partes, que presenta un primer ele-
mento difusor 24 fijado al médulo y un segundo ele-
mento difusor 26, desplazable con respecto al primer
elemento difusor 24 en una carrera predeterminada d,
paralela a una direccién axial A del médulo de airbag
10.

El primer elemento difusor 24, situado radialmen-
te en la parte exterior, lleva en su pie dirigido radial-
mente hacia el exterior, sefialando hasta el fondo de la
carcasa del médulo 12, un anillo 28, que asienta so-
bre la pestafia 20 y que une éste, asi como un borde
60 de un orificio de insuflado de un airbag 26 alojado
plegado en la carcasa del médulo 12, con la carcasa
del médulo 12, por medio de elementos de fijacién
62, de por si conocidos. Por medio de los elementos
de fijacion 62, el primer elemento difusor 24 va unido
también firmemente con la carcasa del médulo 12y a
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través de ésta, firmemente con el volante de direccion.

A continuacién del anillo 24 sigue radialmente ha-
cia el exterior un tramo 30 en forma de tronco de co-
no, dotado de unos orificios de salida 34 de orienta-
cién radial.

En la direccién axial A hacia arriba, el primer ele-
mento difusor 24 termina en un borde 36 de forma
anular, vuelto radialmente hacia el interior.

El segundo elemento difusor 26 lleva en su ex-
tremo inferior, visto en la direccion axial A, es de-
cir orientado hacia el fondo de la carcasa del médulo
12, un borde doblado radialmente hacia el exterior 38,
cuya forma es complementaria con la forma del borde
36 del primer elemento difusor 24. A continuacién del
borde 38 sigue un tramo en forma de tronco de cono
39, que en el extremo superior, en direccidn axial A,
del segundo elemento difusor 26, pasa a una placa de
recubrimiento plana 40.

El médulo del airbag 10 esta cerrado hacia el ex-
terior por medio de una tapa de recubrimiento 42, es
decir, en un estado instalado en el volante de direccion
y en la direccién hacia el espacio interior del vehicu-
lo. La tapa de recubrimiento 42 va fijada firmemente
a la carcasa del médulo 12 por medio de unas paredes
laterales 46 que sobresalen perpendiculares de una pa-
red frontal 44, por medio de una unién remachada 48.
La tapa de recubrimiento 42 consiste principalmente
en un material pldstico adecuado.

Un tramo central 50 de la placa de recubrimiento
42, en la que en este caso va fijado un emblema 51,
va unida firmemente con la placa de recubrimiento 40
del segundo elemento difusor por medio de una unién
atornillada 52. En el material pldstico del tramo cen-
tral 50 de la tapa de recubrimiento 42 va empotrado o
inyectado un postizo metalico 54, en el cual agarra la
unién atornillada 52. De este modo, el tramo central
50 va unido firmemente al médulo del airbag 10 y en
caso de activarse el médulo del airbag tiene impedida
la libertad de movimiento.

El tramo central 58 de una pared anterior del air-
bag 56 va fijado firmemente entre el tramo central 50
de la tapa de recubrimiento 42 y la placa de recubri-
miento 40 del segundo elemento difusor 26, por me-
dio de la unién atornillada 52, de manera que tam-
bién a éste se le impide la libertad de movimiento al
activarse el médulo del airbag 10 y al desplegarse el
airbag 56. En estado inflado, el airbag 56 presenta una
forma anular, donde sobre el tramo central 50 de la ta-
pa de recubrimiento 42 estd formado un entrante. Esta
forma del airbag 56 no estd representada aqui pero es
conocida para el especialista.

El difusor 22 estd realizado de tal manera que el
segundo elemento difusor 26 se puede desplazar en
direccién axial A, con respecto al primer elemento
difusor 24, a lo largo de una carrera limitada prede-
terminada d. Al elevarse el segundo elemento difusor
26 se levanta también el tramo central 50 de la ta-
pa de recubrimiento 42, que estd firmemente unida a
aquél. Una vez recorrida la carrera de desplazamiento
d, el borde 38 del segundo elemento difusor 26 llega
a ajustar con el borde 36 del primer elemento difusor
24, que actia como tope y que de esta manera frena
el movimiento del segundo elemento difusor 26. Al
activarse el médulo del airbag 10 se activa el movi-
miento del segundo elemento difusor 26 debido a la
mayor presion interior, en el interior de la carcasa del
moédulo 12, la cual estd producida por el gas que sale
del generador de gas 16.
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En la primera forma de realizacidn representada
en la figura 1, al elevarse el segundo elemento difusor
26, la tapa de recubrimiento 42 se rasga en los puntos
de rotura controlada 66, que rodean al tramo central
50, de manera que queda libre un orificio de salida de
forma anular 68 para el airbag 56.

En una primera variante, el segundo elemento di-
fusor 26 esta realizado esencialmente estanco a los
gases, de manera que el gas que sale del generador
de gas 16 primeramente no tiene camino abierto al
airbag 56. Por lo tanto, aumenta primeramente la pre-
sién debajo del segundo elemento difusor 26, por lo
que en primer lugar se levanta el segundo elemento
difusor 26. Debido a este movimiento, la tapa de recu-
brimiento 42 ya se puede abrir en los puntos de rotura
controlada 66.

Pero también existe la posibilidad de que la aper-
tura definitiva de la tapa de recubrimiento 42 sola-
mente se provoque por el despliegue del airbag 56,
que comienza a llenarse en cuanto el borde 38, al pie
del segundo elemento difusor 26, pase de los orificios
de salida 34, en el primer elemento difusor 24, de-
jandolas asf libres. A partir de este momento, el gas
puede fluir al interior del airbag 56 y comenzar a des-
plegarlo.

En una segunda variante, el segundo elemento di-
fusor 26 estd realizado al menos parcialmente per-
meable a los gases, para lo cual estdn previstos unos
orificios de salida (dibujados de trazos), que permi-
ten siempre el paso del gas al airbag 56. En este caso
fluye inmediatamente gas a través de los orificios de
salida 70 al airbag 56. En este caso, el airbag 56 que
se va desplegando puede contribuir también a levantar
el segundo elemento difusor 26.

Entre el primer elemento difusor 24 y el segundo
elemento difusor 26 esta realizado un seguro contra
la torsién, que impide el movimiento relativo de los
dos elementos difusores 26 entre si en direccién pe-
riférica U, perpendicular a la direccién axial A. La
direccién periférica U comprende en este caso tanto
un movimiento en el sentido de las agujas del reloj
como un movimiento en sentido contrario a las agu-
jas del reloj, con respecto a la direccién axial A. De
este modo queda asegurada la posicién definitiva en
el espacio del airbag inflado y se evita que pueda gi-
rar el tramo central 58 del airbag 56 con respecto a
las partes del airbag 56 dispuestas radialmente en el
exterior.

Con el fin de impedir el movimiento relativo de
los dos elementos difusores 24, 26 en direcciéon pe-
riférica U, se ha elegido en este caso una geometria
periférica para los elementos difusores 24, 26 distin-
ta a la forma circular, en un plano perpendicular a la
direccién axial A. En cada uno de los dos elementos
difusores 24, 26, se han previsto unas estructuras que
estan orientadas en direccion radial r, donde las es-
tructuras del segundo elemento difusor 26 encajan en
las del primer elemento difusor 24, o viceversa.

En el ejemplo mostrado en la figura 4, tanto el
primer elemento difusor 24 como también el segun-
do elemento difusor 26 presentan, respectivamente,
tres resaltes 400 6 402, distribuidos por el perimetro
y orientados radialmente hacia el exterior, donde el
resalte 402 del segundo elemento difusor 26, situa-
do en el interior, encaja en el resalte 400 del primer
elemento difusor 24, estando situados los elementos
difusores 24, 26 de forma congruente y coaxiales en-
tre si. En la direccion axial A, los resaltes 400, 402 se
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extienden a lo largo de todo el recorrido de desplaza-
miento d.

Las relaciones de didmetro de los elementos di-
fusores 24, 26, estdn elegidas de tal manera que al
efectuar el recorrido de desplazamiento d, el segundo
elemento difusor 26 vaya guiado por la pared interior
del primer elemento difusor 24.

En el disefio de los elementos difusores 24, 26, re-
presentado en la figura 5, hay dispuestos sobre el peri-
metro exterior del segundo elemento difusor 26 unos
nervios 502 que discurren axialmente, que cumplen la
misma funcién que los resaltes 402 antes descritos.

En la figura 6 se muestra un ejemplo en el que
la totalidad del contorno exterior de ambos elemen-
tos difusores 24, 26 tiene una forma que difiere de la
forma circular, al menos en la zona del recorrido de
desplazamiento d. También en este caso, los elemen-
tos difusores 24, 26, son congruentes entre si en el
plano de seccidn representado, estando los elementos
difusores dispuestos coaxiales entre si y una cara ex-
terior del segundo elemento difusor 26 esta adosada a
una cara interior del primer elemento difusor 24. En
un plano perpendicular a la direccién axial A los dos
elementos difusores 24, 26 tienen la forma de una es-
trella hexagonal de vértices redondeados. En la zona
de los bordes inferiores 28, 38, alejados de la tapa de
recubrimiento 42, la seccién de ambos elementos di-
fusores 24, 26, tiene forma circular.

Las estructuras, es decir, los resaltes 400, 402 o los
nervios 502 o el contorno periférico en forma de es-
trella, se han obtenido en este caso mediante un con-
formado de las paredes de los elementos difusores 24,
26. Obviamente se pueden utilizar también otros ele-
mentos adecuados. Los nervios 502 pueden ser tam-
bién elementos independientes que vayan fijados al
segundo elemento difusor 26. Del mismo modo exis-
te también la posibilidad de realizar los resaltes 400,
402, radiales hacia el interior.

En la figura 2 estd representada una segunda for-
ma de realizacién, en cuya descripcién solamente se
tratard a continuacién de las diferencias con respecto
a la primera forma de realizacién. Para aquellos com-
ponentes que sean idénticos a la primera forma de rea-
lizacién se mantienen las referencias ya conocidas.

En este caso, la tapa de recubrimiento 242 no lleva
puntos de rotura controlada sino que es rigida.

En las paredes laterales 246, que sobresalen per-
pendiculares de la pared frontal 244 de la tapa de re-
cubrimiento 242, estdn formados unos primeros ele-
mentos de retencidon 280 que encajan en otros elemen-
tos de retencién complementarios 282, formados en el
borde de las paredes laterales de la carcasa del médu-
lo 212. Los elementos de retencién 280, 282, pueden
estar realizados, por ejemplo, como perfiles periféri-
cos, moldeados en las paredes laterales 246 de la tapa
de recubrimiento 242 o en la carcasa del médulo 212.
Pero también se pueden emplear ganchos de retencién
individuales, o cualquier otra combinacién adecuada.

Al activarse el médulo del airbag 10 y debido a
la presion que se crea en el interior de la carcasa del
mo&dulo 212 se suelta 1a unidn de retencion 280, 282.
El segundo elemento difusor 26 es levantado en direc-
cién axial A en la magnitud de la carrera de recorrido
d, con lo cual el conjunto de la tapa de recubrimiento
242 se desplaza en la misma magnitud que la carre-
ra de desplazamiento d. De ahi resulta un orificio de
salida 242 para el airbag 56, en forma de un inters-
ticio anular, entre el borde de la carcasa del mdédulo
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212 y el borde de la pared lateral 246 de la tapa de
recubrimiento 242.

También en este caso, el primer y el segundo ele-
mento difusor 24, 26 tienen impedido el movimiento
relativo en direccion periférica U por medio de uno
de los seguros contra el giro antes descritos y estin
ajustados entre si de tal manera que el primer elemen-
to difusor 24 conduce al segundo elemento difusor 26
durante el desplazamiento en el recorrido d.

En el moédulo de airbag 210 representado en la mi-
tad izquierda de la figura 3, segtin una tercera forma
de realizacién de la invencion, se han previsto en el
extremo inferior del segundo elemento difusor 326,
alejado de la tapa de recubrimiento 342, varios orifi-
cios de salida 370 distribuidos por el perimetro. En la
zona de estos orificios de salida 370, el borde superior
336 del primer elemento difusor 324, que estd orien-
tado hacia la tapa de recubrimiento 342, esta doblado
radialmente hacia el interior. El borde 336 penetra ra-
dialmente hacia el interior, a través de los orificios de
salida 370, al interior del difusor 22, formando de este
modo un tope para el borde inferior 380 del orificio de
salida 370 del segundo elemento difusor 326, alejado
de la tapa de recubrimiento 342. En direccién perifé-
rica U, la anchura del tramo de borde 336 se corres-
ponde aproximadamente con la anchura del orificio de
salida 370, de manera que durante el movimiento del
segundo elemento difusor 326 a lo largo del recorrido
de desplazamiento d tiene lugar, por una parte, la con-
duccién del segundo elemento difusor 326 y por otra
se impide el movimiento relativo de los dos elementos
difusores 324, 326, en direccidn periférica. Una vez
que el segundo elemento difusor 326 haya efectuado
el recorrido de desplazamiento d y con ello haya le-
vantado el conjunto de la tapa de recubrimiento 342
una magnitud d, de forma andloga a la segunda for-
ma de realizacion, el borde inferior 380 del orificio de
salida 370 llega a ajustar con el borde 336 del primer
elemento difusor 324, con lo cual se detiene el mo-
vimiento de elevacién del segundo elemento difusor
326 en la direccién axial A.

La fijacién de las paredes laterales 346 de la ta-
pa de recubrimiento 342 en la carcasa del médulo 12
puede efectuarse, por ejemplo, en la forma representa-
da en la figura 2, por medio de una unién de retencién
desmontable.

Antes de la activacién del médulo del airbag 310,
el segundo elemento difusor 326 va fijado al primer
elemento difusor 324. La fijacion estd realizada de tal
manera que durante el funcionamiento normal del ve-
hiculo, es decir, antes de activar el mddulo del air-
bag 310, los dos elementos difusores 324, 326, no se
pueden desprender entre si, pero que al activarse el
modulo del airbag 310 se abre sin demora la fijacion,
permitiendo el movimiento del segundo elemento di-
fusor 326 en direccion axial A. Esta fijacién puede
efectuarse, por ejemplo, porque en unos pocos pun-
tos a lo largo de la direccién periférica U, el segundo
elemento difusor 326 esté unido al primer elemento
difusor 324, por ejemplo, mediante un engarzado en
la zona del borde inferior 380 del orificio de salida
370.

En la forma de realizacién que estd aqui represen-
tada, el primer elemento difusor 324 no presenta nin-
glin orificio de salida y en el segundo elemento difu-
sor 326 solamente estan previstos los orificios de sali-
da 370 en la zona del borde inferior alejado de la tapa
de recubrimiento 342. Los orificios de salida 370 so-
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lamente quedan libres cuando comienza la elevacién
del segundo elemento difusor 326. Una vez recorrida
la carrera de desplazamiento d, los orificios de salida
370 quedan totalmente libres.

En este caso, durante la fase inicial se emplea pri-
meramente el gas que sale del generador de gas 16
para levantar la tapa de recubrimiento 342 y dejar li-
bres los orificios de salida para el airbag, antes de que
el gas pueda pasar al airbag a través de los orificios de
salida 370.

En la variante del tercer ejemplo de realizacién
mostrado en la mitad derecha de la figura 3, la altura
de los orificios de salida 370’ del segundo elemento
difusor 326’ estd elegida de tal manera que incluso en
el estado normal representado, antes de iniciar el des-
plazamiento del segundo elemento difusor 326°, esta
libre una parte de los orificios de salida 370’, es decir
que no estan cubiertos por el primer elemento difusor
324°. La parte restante de cada orificio de salida 370’
solamente queda libre durante el desplazamiento del
segundo elemento difusor 326, a lo largo del recorri-
do de desplazamiento d. En este caso, al iniciarse la
activacion del médulo del airbag 310° ya fluye en el
airbag parte del gas liberado a través de los orificios
de salida 370’, de manera que éste puede contribuir a
levantar la tapa de recubrimiento 342.

Aqui también tiene orificio de salida 34 el primer
elemento difusor 324°. El borde inferior 338" del se-
gundo elemento difusor 326°, orientado hacia el fon-
do de la carcasa del médulo 12 y doblado radialmente
hacia el exterior, penetra a través del orificio de salida
34.

El borde superior 336 del primer elemento difu-
sor 324, orientado hacia la tapa de recubrimiento 342,
estd doblado radialmente hacia el exterior.

El borde superior 336 del primer elemento difusor
324’, orientado hacia la tapa de recubrimiento 342,
estd doblado radialmente hacia el exterior. Aqui se
forman en direccién periférica U varios tramos 390,
dirigidos hacia el fondo de la carcasa del médulo 12,
cuya extension en direccion axial A se corresponde
aproximadamente con la altura de los orificios de sa-
lida 34.

Antes de comenzar el desplazamiento del segundo
elemento difusor 326, los orificios de salida 34 estan
cerrados sensiblemente estancos a los gases debido a
los tramos 390 del primer elemento difusor 324°, asi
como por los tramos contiguos del borde 388’ del se-
gundo elemento difusor 326’. Durante el recorrido de
la carrera de desplazamiento d, por parte del segundo
elemento difusor 326’, quedan libres los orificios de
salida 34.

Después de recorrer la carrera de desplazamiento
d, el tramo de borde 338’ llega a ajustar con el borde
superior 336’ del primer elemento difusor 324, orien-
tado hacia la tapa de recubrimiento 342, formando un
tope.

También en este caso, la anchura de los orificios
de salida 370’ y la de los tramos 390 del borde 336,
que pasan a través de aquéllos, estdn ajustados entre
si, vistos en direccion periférica U, de tal manera que
se impide el movimiento relativo del segundo elemen-
to difusor 326’ con respecto al primer elemento difu-
sor 324’ en direccion periférica U y el segundo ele-
mento difusor 326’ es guiado por el primer elemento
difusor 324’ durante el recorrido de la carrera de des-
plazamiento d.

En unos pocos puntos a lo largo de la periferia, el

5
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segundo elemento difusor 326’ puede estar fijado al pegado o similar.

primer elemento difusor 324’ de manera adecuada y Todas las caracteristicas de las diversas formas de
desmontable, por ejemplo, en la zona de contacto en- realizacién y variantes se pueden combinar entre si a
tre el tramo 390 y el borde 338’, mediante engarzado, discrecion del especialista.
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REIVINDICACIONES

1. Médulo de airbag, con un airbag (56) que tie-
ne una pared anterior, donde un tramo central (58)
de la pared anterior va fijado a una parte del médulo
del airbag (10; 210), teniendo impedida la libertad de
movimiento al desplegarse el airbag (56); un difusor
(22), debajo del cual esta dispuesto un generador de
gas (16), donde el difusor (22) presenta un primer ele-
mento difusor fijado al médulo (24; 324, 324’) y un
segundo elemento difusor (26, 326, 326’) desplaza-
ble en direccion axial (A) con respecto al primer ele-
mento difusor (24; 324, 324’) en una carrera de des-
plazamiento limitada predeterminada (d) y una tapa
de recubrimiento (42; 242, 342) con un tramo central
(50) que va fijado al segundo elemento difusor (26;
326; 326’), mediante por lo menos un elemento de fi-
jacién, donde el tramo central (58) estd firmemente
sujeto por medio de una unién atornillada (52), en-
tre el tramo central (50) de la tapa de recubrimiento
(42; 242; 342) y una placa de recubrimiento (40) del
segundo elemento difusor (26; 326; 326’), caracte-
rizado porque los elementos difusores (24, 26; 324,
326; 324°, 326’) estan realizados de tal manera que el
segundo elemento difusor (26; 326; 326’) no se pue-
de desplazar en direccion periférica (U) con relacién
al primer elemento difusor (24; 324; 324°).

2. Médulo de airbag segun la reivindicacion 1, ca-
racterizado porque un tramo de un elemento difusor
(324; 324’) penetra a través de un orificio de salida
(370; 370’) previsto en el otro elemento difusor (326;
326’).

3. Médulo de airbag segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque los elemen-
tos difusores (24, 26) presentan estructuras que enca-
jan la una dentro de la otra en un plano perpendicular
a la direccién axial (A).

4. Médulo de airbag segtin la reivindicacion 3, ca-
racterizado porque en los elementos difusores (24,
26) estan realizados unos resaltes (400, 402; 500; 402)
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orientados en direccién radial (r).

5. Médulo de airbag segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque en el primero
y/o en el segundo elemento difusor (24, 26; 324, 326)
estan previstos unos orificios de salida (34; 70; 370;
370’) que quedan libres durante el desplazamiento del
segundo elemento difusor (26; 326).

6. Moédulo de airbag segtin una de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque el segun-
do elemento difusor (26) esta realizado esencialmente
estanco a los gases.

7. Médulo de airbag segin una de las reivindica-
ciones 1 a 5, caracterizado porque el segundo ele-
mento difusor (26; 326’) presenta unos orificios de
salida (70; 370’) que nunca quedan cubiertos, al me-
nos por tramos, por el primer elemento difusor (24;
324%).

8. Médulo de airbag segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el segundo
elemento difusor (326; 326) es guiado por el primer
elemento difusor (324; 324’) durante el movimiento a
lo largo de la carrera de desplazamiento (d).

9. Médulo de airbag segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el tramo cen-
tral (50) de la tapa de recubrimiento (42) estd unido al
resto de la tapa de recubrimiento (42) por medio de
unos puntos de rotura controlada (66) o bisagras.

10. Médulo de airbag segin una de las reivindica-
ciones 1 a 8, caracterizado porque al desplegarse el
airbag (56) se levanta el conjunto de la tapa de recu-
brimiento (242;342).

11. Médulo de airbag segin una de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque un tramo
de un soporte del generador y/o un borde (60) de un
orificio de insuflado del airbag (56) va pillado entre
un anillo (28) formado en el primer elemento difusor
(24; 324; 324’) y la carcasa del modulo (12).

12. Médulo de airbag segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el generador
de gas (16) tiene apoyo flotante.
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