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10 casco monocogue ou em construcio vmitdria e pelos convés,
enquanto as estruturas opcionais de reforgo trensversal po-

dem ser constituidas exclusivemente por ensecadeiras estruturais
transversais {quer & prove de dgua ou néo), eumentando-se a es-
pessura do casco monocogue em direcgdo & quilha, a parbir de
uma certs alture.

Cbtém-se assim uma rigidez estrutural considerdvel do
casco, como resultado da colocacio do material a dist8ncias pra-
ticdveis do eixo neutral do navio. Ao mesmo tempo, obtém-se uma
simplificagdo de construclo como resultado do principio constru-
tivo de acordo com o qual a espessura do casco aumente constan-
temente, ao qual se devem acrescenter apenas as ensecadeliras
estruturais e os convés.

Preferivelmente, de acordo com uma outra caractericti-
ca da presente invengdo, a espessura do casco monocogque aumen-
ta de um modo substancialmente ininterrupto, comecendo de pre-
feréncia na zona das longerines e continuendo em direcgfio & qui-
1ha, Além disso, a quilha e/ou as quilhas de balango sZo inte-
gradas no casco monocoque e do mesmo material que este 1tltimo,

e sao formadas 20 mesmo tempo que o casco. De acordo com uma
outra caracteristica da presente invengdo, pelo menos alguns

dos convés, particularmente os conves interiores (assim como

os elementos suportados pelos mesmos) s&o suportados pelas en-
secadeiras transversais estruturais por intermédo de longerinas
portantes dispostas por baixo dos referidos convés, Preferi-
velmente, os convés e as ensecadeiras esbtruturais consistem tam-

0 7 . . . " . e
bém em materiais compdsitos & base de material sintetico e, nes-



te cago, as longarinas portantes para s conves sfo preferivel;
mente integradas nos respectivos convés e consistem no mesmo
material que estes ultimos.

De acordo com uma caracteristica importante da presen-
te invengao, pelo menos alguns dos tanques do navio, por exem-
plo o tangue de combustivel e/ou os tenques de dgua doce, sfo
constituidos por cilindros consistindo em materiais compositos
3 base de moterisl sintético, e estfo suspensos entre ensecadei-
ras transversais estruturais sucessivas, a uma certa altura aci-
ma do fundo do casco. Lssgim, os referidos tanques tornam-se nu-
ma parte estrutural do navio e funcionam como vigas adicionals
de reforco, em adicdo aos convés, Alem disso, a referids forma
de construcho e disnosiclo dos tengues tornma o pordo acessivel
sem qualquer obstrucdo, facilitendo assim a sua inspecg§o;

De acordo com ainda uma oubra caracteristica da presen-
te invencZo, pelo menos algumas miquinas efou elementos de me~
guinaria apoian~-se 1nos convés e/ou nas ensecadeiras estruturais
e/ou estfo dispostos sobre suportes ou células convenientes, con-
sistindo num meterisl compdésito 3 base de material sintético
e suportados entre ensecadeiras tromsversais estruturais suces-
sivas.

Eetas e outras caracterfsticas da presente invencéo e
as ventagens oferecidas peles mesmag serfo evidentes da segui-
te descricfo de ume forma de realigzacfo preferida da mesma, mos-
trades esquemeticamente, como exemplo n8o limitativo, nos dese-
nhos anexos cujas figuras mostram:

a fig., 1 - um corte longitudinal da estruturs de um na-

vio de acordo com a presente invencdo; e



a fig. 2 - um corte btransversal feito através da zona

central do mesmo objecto.

Como se vé nas figuras, o casco 1 do navio ¢ de uma cons-
trucdo unitdris ou monocoque e consiste num material composito

3 base de um material sintético, particularmente um material
sintético reforcado com fibras de vidro, ou semelhente. L gui-
lha 2 e ag quilhas de balango 3 do casco 90 integradas no cas-
co monocoque 1 e consistem no mesmo material que o do referido
casco, sendo formado ao mesmo tempo que este Wltimo. £ espessu-
va do casco monocoque 1 aumenta de um modo substencialmente inin-

~

terrupto, por exemplo a partir da zona das longarinasg em direccao

e

quilha 2,

L resisténcia mec8nica longitudinal do casco 1 do mnavio

fornecida unicamente pelo casco monocogue e pelos conves 4,

[N

nquento as estruturas de reforgo transversal sfo constitufdas
exclusivamente por ensecadeiras tronsversais de reforco 5 que
poden ser do %ipo 3 prova de ggua ou ndo. Og convés 4 {e, por-
tanto, os elementos suportados pelos nesmos) s2o suportados pe-
las ensecadeiras trensversais estruturais 5 por intermédio de
longarinas de reforgo 6 disvostas por  haixo dos referidos con-
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vés 4, ¥ evidente gue os convés 4 poderm tambénm ser mun

zm
joh
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vigas transversais de veforco 7. Ls ensecadeiras estruturais

. - # . i
trensversais 5 assim como os coanves 4 consigtem cmbe1 num na-

. . -
terial compdsito 2 base de um matewrial sintético convenientemen-
te reforcado. Ileste caso, as longarinas 5 e as vigas tronsver-

. ’ ~ . 3 <
sais 7 dos conves 4 sao integradas no resvectivo conves 4 e con-
sistem no mesmo material gue o veferido CONVes COm O qual s20

formadas 20 MEEMO TEmpPo.



Os tonques 5, 8' e 9, para corbustivel e égua doce sfo
contituidos por cilindros rigidos consistindo num material com-
pé ito b base de meterial sintético refor cado e s3o suportados,
s uma certa alture acima do fundo do casco monccoque 1, entre

Ja

neecadeiras tronsversais estruturais 4 sucessives, cOmo ge ve

esnecwalment na fig. 1. Greges a esta disposicdo, og tengues

8, 8', 2 ficam independentes do fundo da quilha 1 e permitem
um acesso livre 2o pordo pare fins de inspecggo, enquanto cong-—
tituem longarinas de reforgo adicionais.

Os motores e a maquinaria estfo dispostos quer nos con-
vés 4 ou nas ensecadeiras estruturais 5, ou s2o suportados por
intermédio de suportes ou ccélulas convenientes 10 comnsistindo
em material compdsito 2 base de material sintético reforgado,
suspensos entre ensecadeiras transversais estruturais 4 suces=-
sivas, a ume certa altura acime do fundo do easco monocoque l.

Serd evidente que a presente invencdo nao fica limita-
da & forme de realizmacdo ilustrada nos desenhos enexos e descri-
ta a titulo de exemplo me presente meméria deseritiva, podendo

ser submetida a gquaisquer modificacOes, especialmente da natu-

reza construtiva e nos pormenores aplicados na pratica, sem sair

- » s - - - - - [ad
do pmnci’pw basico atras descrito e delineadonas eivindicagoes

anexas,



1.- Navio tendo um casco em estrutura monocoque feito de
um material compdsito com uma base de material sintético conve-
nientemente reforcado, por exemplo materiais laminados e estrati
ficados com base quer em material sintético ou em material sin-
tético reforcado com fibra de vidro, ou similares, caracterizado
por a resisténcia meéanica longitudinal do referido casco ser
fornecida principalmente pelo referido casco em estrutura mono-
coque e pelos convés, e por estruturas transversais de reforgo
eventuais poderem ser constituidas exclusivamente por ensecadei~-
ras transversais estruturais (quer a prova de dgua ou nao) e por
a espessura do casco em estrutura monocoque aumentar a partir
de uma certa altura em direcgao a quilha.

2.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracteri-
zado por a espessura do casco em estrutura monocogque aumentar,
substancialmente de um modc ininterruptogandirecgéo a quilha,
comecando de preferéncia & altura das longarinas portantes.

3.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracteri-
zado pelo menos alguns dos convés, em particular os conves inte
riores, serem suportados pelas ensecadeiras transversais estru-
turais por meio de longarinas portantes dispostas por baixo dos
respectivos convés.

4.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracteri-
zado por os convés e/ou as ensecadeiras estruturais consistirem
num material compdsito que se baseia em materiais sintéticos re-

forcados convenientemente.



5.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracteriza-
do por as longarinas portantes longitudinais para os referidos
convés serem pegas inteirigas integradas nos referidos convés e
consistindo no mesmo material que estes Ultimos.

6.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracteriza-
do por a guilha e/ou as quilhas de balango serem pegas inteiricas
integradas no referido casco em estrutura monocoque e consistin-
do no mesmo material que este Gltimo.

7.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado
por pelo menos um dos seus tanques ser constituido por um cilindro
feito de um material compdsito & base de materiais sintéticos re-
forgcados convenientemente e ser suportado entre ensecadeiras trans

versais estruturais sucessivas a uma certa altura acima do fundo

do casco.

8.- Navio de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado
por pelo menos alguns dos motores e/ou maquinas serem suportados
pelos convés e/ou pelas ensecadeiras estruturais e/ou por estes
motores ou maquinas se apoiarem em apoios adequados consistindo
num material compdsito que se baseia em materiais sintéticos refor
cados convenientemente e estarem suspensos entre ensecadeiras

transversais estruturais sucessives.

Lisboa, 14 de Marco de 1986

O Agente Oficial da ~ ropriedade Industrial
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Uevio com um casco en estrutura monococue fellto de um naterial

commoeito contendo materials sintéticos®
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L presente invencso refere-se & um navio tendo um casco
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com estruture monococue (1) ou de construcdo uniteria feito de
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un metsericl compdsito haseado em meteriais sinteticos refovgados
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ser constituides exelusivamente por ensecadeliras Tronsversals

estrutureis (5). £ espessura do casco com estruture monocoque
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{15 aumenta, de prefervsncis de um modo substencialnente inintex
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