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V zafizeni je upravena 3krtici klapka (4) a za¥izeni pro pfivod
paliva. Blok (51), umistény napfi& primarnim kanalem (2) pro

. priichod vzduchu, ma mnoZstvi kanali (54), vedoucich skrze
n&j a uréenych pro pritok vzduchu smé&rem ku vystupnimu
rozvodovému potrubi. Toto uspofadani vylepsuje sméSovani
paliva se vzduchem.
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Zatizeni na smé&3ovani paliva se vzduchem

Oblast techniky

Tento vynélez” se tyka dal3iho vylepSeni zarizeni na
sméSovani paliva se vzduchen.

Vynalez je zaloZen na prichodu smési paliva se vzduchem
skrze odparovaci blok opatreny otvory a umistény ve vlastnim
pristroji, ktery je urcéen k vylepSeni smé&Sovani paliva se

vzduchem.

Podstata vynélezu

Podle tohoto vyndlezu 3je zde navrieno zarizeni na

sméSovani paliva se vzduchem, které se sklada z:

®* Primarniho kandlu pro priichod vzduchu, majiciho vstupni
otvor, nastavitelnou Skrtici klapku a vystupni otvor,

¢ Trysky s ménitelnym prG¥ezem otvoru, ur&ené k privadéni
paliva do prima&rniho kanalu pro pruchod vzduchu, tryska
m& Gsti a zkosenou jehlu v tomto Gsti urcenou
k zajiSténi promé&nného prufezu otvoru trysky, Jjehla je’
umisténa naprié vzhiedem k primadrnimu kanadlu pro
prichod vzduchu, a z

®* Pakové vazby nebo #idiciho zaf¥izeni "pro spojeni nebo
fizeni polohy jehly s polohou nastavitelné Skrtici
klapky v primdrnim kanalu pro prlGchod vzduchu, uréené

k nastaveni promé&nného prifezu otvoru trysky, a

® Odpafovaciho bloku, majiciho mnoZstvi otvord pro
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prichod vzduchu, ktery dale d&li &ast primarniho kanalu

pro prichod vzduchu mezi polohou pro privod paliva a

vystupnim otvorem.

Odpafovaci blok opatFeny otvory miZe byt integralni
sloZzkou sou&asti, definujici primarni kandl pro prachod
vzduchu. Alternativné&, tento maje byt upevnén k tomuto
kanalu. V takovém p¥ipads odpafovaci blok opatfeny otvory
miZe byt namontovan takovym zpusobem, aby byl ultrazvukove
vybuditelny. Obvykle je tohoto dosaZeno upevnénim bloku do
ultrazvukové vybuditelného kruhu. Alternativné; kandly
v bloku mohou byt vyvlozkovany wultrazvukové vybuditelnym
potrubim. , ' v

Odpafovaci blok opatteny otvory miZe byt 2z jednoho kusu
materidlu, ve kterém jsou kanaly vytvoreny obrabé&nim nebo
litim. Alternativné, tento blok miZe byt sloZen 'z nékolika’
‘vrstev, pfednostné navijenim, kdy vrétvy jsdu tvoreny
pravidelnymi vystupky, které jsou vyrobeny v kazdé vrstvé
‘tak, -aby tyto vrstvy byly navzajem oddéleny. Vystupky kazdé
vrstvy mohou byt spojité s vystupky na vrstvé nésledujici,
nebo mohou byt vzajemné proloZeny.

U jednoho =z upfednostiovanych provedeni vynalezu je
odpafovaci blok opatreny otvory umistén zcela po sméru
proudéni vzhledem k poloze zafizeni pro pfivod " paliva,
pfednostné tak, aby strana bloku sméfujici proti proudu byla
vytvorena konkévné,_nejlépe kénicky.

U dalsiho up¥fednostifiovaného provedeni Ije odparovaci blok.
opattfeny otvory umistén v prodlouZeni po smé&ru proudéni,
vzhledem k poloze zafrizeni pro pf¥ivod paliva. '

Zatimco je zde prezentovan opak, je upfednostfiovano, aby
souCasné zafizeni na sm&Zovani paliva se vzduchem bylo plné
Vv souladu s mym pfedchozim vynalezem, ktery zahrnuje:

e Sekundarni kanal pro priichod vzduchu, majici vstupni




otvor, nastavitelnou 3krtici klapku a vystupni otvor,
kde uspofadani zaji3tuje p¥i pouZivani smé&Sovani paliva se
vzduchem, ktery protékd skrze sekundarni kanal pro pruchod
vzduchu, a to jesté prfed smisenim se vzduchem, ktery
prochazi primdrnim kandlem pro prachod vzduchu a tok paliva
z trysky Jje srovnavan pomérové s polohou nastavitelné
Skrtici klapky.

U provedeni vynadlezu, kde je odparovaci blok opat¥eny
otvory umisté&n v prodlouZeni po sméru proudéni vzhledem
k poloze =zafizeni pro privod paliva, m& tento odpafovaci
blok opatfeny otvory alespofi jeden ptiény vyvrt vedouci od
sekunddrniho kandlu pro prichod vzduchu k odpovidajicimu
kandalu pro prichod vzduchu, vedoucimu skrze blok. Kazdy
z kanald mdZe mit p¥i&ny vyvrt, vedouci ze sekundirniho
kandlu pro prlichod vzduchu. Alternativné&, né&které z kanalt
pro prichod vzduchu nemusi byt spojené se sekunddrnimi
kanaly pro préchod vzduchu a nemusi do nich byt p¥i pouZiti
privadéna - smés -paliva: se vzduchem. Nékteré "z kanaln pfo
prachod vzduchu mohou byt spojené se sekundarnim kanalem
pro prichod vzduchu pouze prostfednictvim jinych kanalu.

Jehla pro ptivod paliva miZe byt protazena do jednoho
nebo nékolika kandldu v odpafovacim bloku opatfeném otvory.

Je Zadouci, aby kandly majici pricéné vyvrty mohly byt
konfigurovdny djako Venturiho trubice s nejuzsim ustim' u
otvoru pficného vyvrtu.

Aby bylo mdiné napomoci sm&3ovani paliva se vzduchem
v kanadlech, mohou tyto byt opatfeny vystupky pro vytvareni
turbulence, a to ve: sméru po proudu vzhledem k umistéhi

pti&ného vyvrtu.

Seznam obrdzkl na vykresech
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Aby bylo moZné lépe porbzumét tomuto vynalezu, jsou
jeho specifickd provedeni nyni popsana na pfikladech
s odkazem na pfipojené obrézky, na kterych:

Obr.1 je pohled v bokorysu v fezﬁ na zarizeni " na
sméSovani paliva se vzduchem v provedeni podle tohoto
vyndlezu,

Obr.2 ukazuje pohled v bokorysu a v fezu po zvé&tZeni na
jehlovy aktuadtor v zarizeni =z obr.l, s jehlou v uzavfené
poloze,'

Obr.3 je podobny pohled na aktuator s jehlou v poloze
otevieno,

Obr.4 je podobny pohled na alternativni provedeni blocku
kanald pro pruchod vzduchu,

Obr.5 je podobny pohled 3jako na obr.1, ukazuijici
alternativni provedeni zatizeni podle tohoto vynéalezu,

Obr.6 je ¢elni pohled v ¥ezu na blok kanild pro pruachod
vzduchu u zafizéni'v provedeni podle tohoto vyndlezu a to ‘
'z obr.5,. - S h I

Obr.7 je 'pohled v perspektivé na dalsi alfernativni
provedeni bloku kandld pro prtchod vzduchu,

Obr.8 je dvojice podobnych pohled&i na dalsi provedeni
bloku kan&ll pro prtchod vzduchu.

Pfiklady provedeni vynalezu

Zarizeni na smé&Sovani paliva se Vzduchenu ukdzané na
obr.1l, je karburdtor. M& blok 1 kanalu pré prichod vzduchu,
definujici vlastni primarni kanal 2 pro prtchod vzduchu, se
vstupem 3, nastavitelnou &krtici klapku 4 a vystupem 5.
Vstup je napojen p#i pouziti na ¢&isti& vzduchu (neni
kreslen),fv95tup pak na rozvodové potrubi motoru (také neni

kresleno). Skrtici klapka 4 m& lopatku 6, kterd je upevnéna




na hfideli 7, ot&ejicim se v t&le 8 klapky - do kterého je
upevnén blok kandlu 1 pro prachod vzduchu - ktery m& na

jednom konci va&kovy kotoud 9, na ktery dosedd aktudtor 10
jehly. '

Nyni . s odkazem na obr.2 a obr.3, aktudtor 10 jehly e
kluzné upevné&n v unasedi 11 jehly, wupevné&ném v otvoru 12
v téle 8 a utésnéném zde parem o-krouzki 13. Uné&Se¢ 11 jehly
je pridrZovan pfirubou 14, na kterou plsobi biék 15, tento
je udrZovan na mist& hfidelem 7. Mezi o-krouzky 13 ma& unésed
11 Jehly obvodovou dradfku 16, kterd se otevira smérem
k vnitfku 17 und8eCe 11 jehly. Kanal 18 pro dodavku paliva
v téle 8 Jje spojen s potrubim 19 pro dodavku paliva a
drazkou 16. Vnitfek uni3ede jehly je definovan vyvrtem 20,
ve kterém je umisté&n aktuitor 10 jehly, a utésnén s pomoci

tésnéni 21, umisténém do drazky na spodnim konci aktuatoru.

Pruzina 22 v mazaci komofe 23 plUsobi pod pifirubou 24 na

aktuator 10 Jjehly a nuti

wm

jej prostfednictvim kopule 2

tladit na rota&ni povrch 26 na vackovém kotou&i 9. Jehla 27
je umisténd axidlné vzhledem k unadedi 1l jehly ve vyvrtu 28
v aktuatoru 10 jehly. Jehla ma& hlavu 29 umisténou
v aktuatoru. PruZina 30 zachycend kopuli 25 nuti jehlu 27
pfesunout se do prim&rniho kandlu g';nxn prﬁchod vzduchu.
Tésnéni 31 na jehle jﬁ_ utésfiuje vzhledem k aktuatoru 10.
Drfik 32 jehly je protaZen od aktudtoru a m& na svém opacném
konci dréZku, v ni? je usazen o-krouzZek 33, a prikry kuéel
34, ktery miZe dosedat do vnit¥niho otvoru 35 v unéseli 11
jehly, s o-krouZkem 33 usazenym mimo otvor (viz obr.2), kdyz
je aktudtor jehly pfemistén'vaékou tak daleko, Ze to zpﬁsdbi
zvednuti hlavy 29 a/nebo té&snéni 31 z opéry 36 v dosednuti
v und$eli, se kterym normalné zabira, jak je vidé&t na obr.2.
V normalni provozni poloze je vackovy kotoud 9, jak je

vidét na obr.3, spoledné& s aktudtorem jehly zvednut pruZinou
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22 a hlava 29 jehly, tésnéni 31 a opéra 36 jsou drZeny
pohromadé a kuZel 34 je vytaZen mimo otvor 35. Jehla ma
mirny kuZel 37 protaZeny skrze otvor z tenliho konce strmého
kuzele, aby tak bylo moziné ménit_rozsah, v jakém je otvor
otevfeny pro prichod paliva v souladu s axidlni polohou
~jehly. Tato poloha je pfimo spfaiehé s polohou 8krtici
klapky prostfednictvim vacky.

Jehla Jje zakonena kouli 38, kterd nuti palivo,

4 stékajici po mirném kuZelu, aby se rozvifilo do Jjemnych

kapek. ’ .

Za otvorem 35 un&dSefe 11 jehly je prodlouZeni 39 majici
dvé vnéjsi drazky 40 a 41, ze kterych vedou otvory 42 a 43
ke smérem ven zedikmenému Gsti 44 unasSeCe. Toto Jje v soﬁladu
s podobné zkosenym otvorem 45 v bloku 1 kanalu prd prichod
vzduchu, otevfeném do primérniho kandlu 2.

Sekundadrni kandl 46 pro prichod vzduchu vede od
primarniho kanalu 2 pro prﬁchod.vzduchu, smérem proti proudu
~od Skrtici klapky 4. Kandl 46 m& dvé vétve 47 a 48. Men3i. .
vétev 47 vede pres otvor 49 pomalého nastaveni sekundarniho:
pratoku vzduchu doihorni drazky 40, JjejiZz otvory 42 jsou
-otevieny do uzkého konce zeSikmeného uUsti 44. Vét3i vétev 48
pferuSuje otvor 49, ve kterém Jje umisténa h¥idel 7 Skrtici
klapky. V misté pferuSeni m& htidel zploéténi-gg, které ije
vyrovnano s vétvi tehdy, pokud je Skrtici klapka otev¥eni,
ale uzavird vétev tehdy, je-1li 3krtici klapka zavrena pro
pomaly prutok,  &imz dojde’ k odvedeni sekund&rniho vzduchu
pfes druhou vétev. Vétsi vétev uasti do dréZky 41, ptes
kterou prochazi do vyvrtd 43 a do usti 44 za ucCelem smiséni
paliva odméfovaného jehlou.

Po sméru proudu od st 44 je umistén blok 51 napfic

primadrnim kandlem 2 pro prGchod vzduchu. Je upevnén

v krouZku 52 z pilezoelektrického materidlu, - opatfeném




budicim obvodem 53. Blok ma& mnoZstvi kandlu 54, skrze které
prochdzi vzduch smérem ke vstupnimu rozvodu. Toto =zvy3uje
turbulenci v protékajicim vzduchu a i povrch, na ktery se
mohou nanaset jemné kapicky paliva béhem obdobi
nepohyblivosti, které Jjednotlivé odpovidaji fazi komprese,
zdZzehu a vyfuku u jednovalcového motoru.

o Za provozu karburdtoru je Skrtici klapka oteviena. Toto
umoznuje, aby se jehla pfesunula nazpé&t z polohy uzavifajici
otvor 34. Palivo, obvykle benzin, miZe protékat v takové
mife, kterd je umozZné&na velikosti otvorﬁ. Palivo vstupuje do
Usti 44 a smé3Suje se se sekundarnim tokem vzduchu. Toto
palivo se vzduchem, které pfedstavuje bohatou a nehomogenni
‘smés, protékd do primdrniho kandlu 2. Zde sm&s paliva
a vzduchu dosahuje poZadovaného sloZeni. PFi vstupu do
kanala gﬂ je homogenita smési je3té zlepSena turbulenci
v téchto kandlech a zajisténim velké plochy, na kterou se
miZe palivo nanést b&hem obdobi nepohyblivosti a (znovu) se

- odparit beéhem  priatoku vzduchu. Dalsi turbulence nastava na
vystupu z kandlu. |

Obr.4 wukazuje alternativni konstrukci bloku 51Y, wu
které je kruh 52 vynechdn a nahrazen sadou piezoelektrickych
trubic 55, které jsou vybuditelné. Tento blok m& ‘rovné?
kénicky konkadvni Celo 56 umist&né sm&rem proti proudu, které
povzbuzuje lamindrni proudé&ni v trubicich 55. Dale, u
jednodussi alternativy, jsou  piezoelektrické prﬁky
vynechany, jako je to u nasledujiciho provedeni.

Nyni s odkazem na obr.5 a obr.§6, je zde popsan
karburator, jenz je v podstat& podobny tomu z obr.l, obr.Z a
obr.3, krom& toho, Ze blok 151 7je umistén tak, aby
sekundarni vzduch pritékal p¥imo do jeho kanalu 154. Na
misto usti 44 mid blok kanald 101 pro prichod vzduchu v sobé

vyfiznutou drdZku- 144 ve tvaru V, ktera je. Castecné vedena
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okolo bloku. Blok m& mnozstvi otvorh 160, které Gsti

z drazky 144 tak, aby dopravovaly pratok sekundarniho

vzduchu a paliva do nékterych kandld 1541. Ostatni kanaly

1542 sekunddrni prOtok vzduchu neziskadvaji. Palivo Je .

' sméSovano se ‘vzduchem protékajicim v kandlech po sméru
proudu vzhledem k bloku 151, a to diky turbulenci ve
Vzduchu, ktery opousti kanaly. , ’
| Je moZné navrhnout mnoho wvariant. Jehla mﬁie‘ byt
protazena do jednoho z radialnich otvord zarovnanych
s jehlou. Kanaly 1541, do kterych vedou radidlni otvory,
mohou byt vyrobeny s Venturiho trubicemi umisténymi
v pfechodu s témito otvory, s . cilem povzbudit sekundarni
.prﬁtok vzduchu do nich. D&le smérem po proudu od uvedenYch
otvord mohou byt kanaly vyrobeny s takovou drsnosti povrchu,.
ktera povede %k vylepéeni turbulentniho proudéni a ke
smichani paliva se vzduchem zde protékajicim.

Zatimco bloky 51, 51' a 151 jsou bloky vytvorené

z- jednoho kusu- materidlu; - ve kterém ‘jsou- kandly - vyrobeny -

obréabénim nebo litim, alternativni bloky 251 a 351 ukazané
na obr.6 a obr.7 jsou kandly Vyrobeny z mnozstvi vrstev 2511
a 3511. Tyto vrstvy 3Jjsou vyrobeny =z kovového plechu a
spiralovité& stoleny. Vrstvy 2511 maji sadu distan&nich
rozpér 2512, které jsou ve dvojnadsobné tloudtce sousediciho
kovového plechu a dohromady tvori rozpérky s vySkou, ktera

se rovnd rozestupu jednotlivych vrstev. Distanéni rozp&ry

jsou zarovnany tak, aby vytvarely pevnou konstrukci. Vrstvy -

3511 maji podobné distan&ni rozpéry 3512, ale tyto nesousedi
a se sousedni vrstvou jsou spojeny na vrcholech 3513, ktéré
pftiléhaji k nésledujici vrstva. Distan&ni rozp&ry mohou byt
zkosené 'vzhledem ke sméru spirdlovitého navijeni, aby tak

. poskytly moZnost prﬁtbku vzduchu ve form& virového toku

skrze blok. Jako alternativa ke sta&eni rozpérek, mohou tytd
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byt 1ité nebo lisované. 7
Tento  vyndlez neni fpovaZovén za nijak ~omezujici
s ohledem na detaily vySe uvedeného provedeni vynadlezu. VySe
byly popsény dal3i r@zné alternativy. Navic, kandly mohou
byt rlznych velikosti. Jako u mého predchoziho vynalezu,

miZe byt p#imé mechanické spojeni mezi polohou jehly a

Skrtici klapky nahrazeno elektronickym ovladanim.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni na sm&3ovani paliva se vzduchem, které se
skladd z primdrniho kandlu (2) pro pruchod vzduchu, majiciho
vstup (3), nastavitelnou Skrtici klapku (4) a vystup (5),
dale ze sekundarniho kanalu (46) pro pruchod vzduchu,
majiciho vstup od primdrniho kandlu (2) pro prtchod vzduchu
mezi jeho vstupem a nastavitelnou Skrtici klapkou (4), a
vystup do primdrniho kandlu (2) pro pruchod vzduchu mezi
nastavitelnou &krtici klapkou (4) a vystupem, dale z trysky
s ménitelnym prufezem otvoru, urcené k privadéni. paliva do
primadrniho kanalu (2) pro pruchod vzduchu, kterd se sklada z
asti pro rozvadéni paliva do sekdndérﬁiho kandlu (46) pro
prichod vzduchu v misté& proti proudu od vystupu, a ze
zkosené jehly (27) v asti, urcené k zajisténi ménitelnosti
prifezu otvoru svym axidlnim pohybem, tato Jjehla (27) je
umisténa napfi¢ primarnim kandlem (2) pro pfﬁchod vzduchu a

.. Jjeji konec s menSim primérem..je nasmé&rovan. .ku .primdrnimu .
kanalu (2) pro pruachod. vzduchu, V yznac ﬁ jici s e
tim, Ze pfi pouZiti se palivo smé&Suje se vzduchen,
protékajicim skrze sekunddrni kandl (46) pro prichod vzduchu
pfedtim, neZ se smisi se vzduchem protékajicim skrze.
primarni kandl (2) pro prﬁéhod_vzduchu a dale tim, Ze se
skladd z péakové vaiby.nebo ¥idiciho zafizeni pro spojeni &i
fizeni polohy jehly (27) vzajemné s polohou nastaviteiné
Skrtici klapky (4) v prim&rnim kandlu (2) pro prichod
vzduchu, kterda Jje wurdend k nastaveni m&nitelného prufezu

.otvoru trysky, a dale z c@pafovaciho bloku (51), majiciho
mnozstvi kandla (54) pro pruchod vzduchu, ktery dale déli
podélnou ééét primadrniho kandlu. (2) pro prachod vzduchu mezi
polohou pro p¥ivod paliva a vystupnim otvorem a to takovym

zpusobem, Ze palivo, vzduch protékajici skrze sekundarni

10




kanal (46) pro prachod véduchu a také vzduch protékajici
skrze primdrni kanal (2) pro prichod vzduchu prochazeji
spole¢né skrze kandly (54). pro prachod smési paliva a
vzduchu, a déle se sklddd z mechanismu provovlédéni polohy
Jehly (27) vzhledem k poloze nastavitelné &krtici klapky (4)
v primarnim kandlu (2) pro prdchod vzduchu za G&elem
nastaveni prufezu otvoru trysky, jenZ je tvo¥en h¥ideli (7),
na kterém je umisté&na Skrtici klapka, vaCkového kotou&e (9)
umisténého na h¥ideli (7) a z aktudtoru pro zkosenou jehlu,
ktery dosedd na va&kovy kbtoué (9) a to tak, zZe Jje-1i
Skrtici klapka (4) otevfena, jehla je zvednuta z usti trysky'
a tok paliva z trysky je srovndn s polohou nastavitélné
Skrtici klapky (4).

2. Zarizeni na smé&3ovéni paliva se vzduchem podle
naroku 1., .v yznacuijici s e tim, zZ e se
sklada z pruiiny (22) pro zvedani jehly (27) z usti trysky,

. . v - < p . i .
kterd je Ffizena vackovym kotouem (9), kdyz je tryska

- oteviena., .
3. Zarizeni na sm&3ovéni paliva se vzduchem podle
naroku 1. nebo 2., vy znaé&u jici s e tim, Z e

odpafovaci blok (51) opatfeny otvory (54) e integrédlné
spojen s prvkem definujicim primarni kandl (2) pro prtchod
vzduchu.

4. Za*izeni na sméSovani péliva se vzduchem podle
naroku 1. nebo 2., v Yyznacuijici s e tim, 3 e
odpafovaci blok (51) opatfehy otvory (54) je prvkem
zaclenénym do primdrniho kanalu (2) pro prtchod vzduchu.

5. Zarizeni na smé&3ovadni paliva se vzduchem podle
naroku 4., Vvyznacduj iAc i s e tim, Z e

odpatovaci blok (51) opatfeny otvory (54) je upevnén takovym
zplsobem, aby mohl byt ultrazvukove vybuditelny.

6. Zarizeni na smé&35ovani paliva se vzduchem podle
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naroku 5., vyznacujici s e tim, zZ e

odpafovaci blok (51) opatfeny otvory (54) je wupevnén v
ultrazvukové vybuditelném kruhu. ,

7. Zatizeni na sm&3ovani paliva se vzduchem podle
naroku 5., vyznaduijici s e tim, zZe kanaly
v - odpafovacim bloku (51) jsou vyvloZkovany ultrazvukové
vybuditelnym potrubim.

8. Zafizeni na smé&3ovani paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv z predchozich narokd, vy znadé&uijici s e
tim, ze odpafovaci blok opatfeny otvory je jediny
blok materidlu, ve kterém 9jsou kanadly vyrobeny obrabénim
nebo litim.

9. Zatizeni na smé&3ovani paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv z narokd 1. az 7., v yznacujici- s e
tim, z e' odpafovaci blok (51) opatfeny otvory (54) je
sloZeny z mnozstvi vrstev, prednostné vytvofenych navije
tyto vrstvy maji pravidelné vystupky, protaZené sm&rem ven
.z _kaZdé vrstvy s cilem tyto vrstvy -vzajemné- oddélit.

.1Q. Zafizeni na sm&Sovani paliva se vzduchem podle
naroku 9., vyznacuijici s e tim, Z e
vystupky v kaZ?dé vrstvé jsou spoglte S vystupky na vrstve
nasledujici. '

11. Zatrizeni na sm&3ovani paliva se vzduchem 'podle

naroku 9., vyznacujici s e tim, Z e

vystupky v kazdé vrstvé jsou vzdjemné proloZeny s Vystupkyv

v nasledujici vrstva.

12. Za¥izeni na sm&Sovani paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv z p¥edchozich nadroki, vy znadu jici s e |
tim, Z e odpafovaci blok (51) opatfeny otvory (54) je
umistén zcela po sméru proudu vzhledem k poloze za¥izeni pro
pfivod paliva.

13. Zzafizeni na sméSovani paliva se vzduchem podle
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naroku 12., vy znadhau jici S e tim, zZ e celo

umisténé na strané odpafovaciho bloku (51) proti sméru

proudu, je konkdvni, prednostné& kénické.

14. Zarizeni na smé&Zovani paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv z narokli 1. a3z 11., vyznac&duijici s e
tim, Ze odpafovaci blok (51) opatfeny otvory (54) je

umistén v, a prodluZujici se =z polohy po sméru proudu od
polohy trysky (27) s ménitelnym prtfezem.

15. Zarizeni na smé&3ovani paliva se vzduchem podle
jakéhokolivlz pfedchozich narokéi, vy z n a cujici s e
tim, Z e odpafovaci blok (51) opatfeny otvory (54) ma
alespon jeden pri&ny otvor, vedouci ze sekundarniho kanalu
(46) pro prichod vzduchu do odpovidajici kan&lu skrze blok.

le. Zafizeni na sm&3ovani paliva se vzduchem podle
naroku 15., vy znacdu jici s e tim, Z e kazdy
z kandld ma& priény otvor vedouci ze sekunddrniho kanalu (46}
" pro prichod vzduchu.

17. Zarizeni - na sm&3ovani paliva; se vzduchem podle
naroku 15., vyznacuijici s e tim), o Z e

nékteré =z kandldl pro prﬁchod( vzduchu nejsou spojené se

sekunddrnim kandlem (46) pro prichod vzduchu a proto do nich

neproudi pfi pouZivani smés paliva se vzduchem.

18. Zarizeni na sm&Sovani paliva se vzduchem podle
naroku 15., = 16. nebo 17., v yznacdujici ’s‘e
tim, Z e nékteré =z kanadld pro priachod vzduchu jsou
spojené se sekunddrnim kanalem (46) pro prltchod vzduchu a to
pouze prostfednictvim nékterych z. téchto kanéiﬁ.

19. Za¥izeni na smééovéni paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv z naroka 14. az 18., vyznaduijici s e
tim, Ze Jehla (27) pro pfivod paliva je protazZend do
jednoho  nebo nékolika kanald  pro  prachod vzduchu

v odpatovacim bloku (51) opatfeném otvory (54).
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20. Zafizeni na smé&3ovani paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv  z narokll 15. aZ 19., vyznadujici s e
tim, Z e prichod(y), majici p¥iény otvor(y), je
konfigurovan jako Venturiho trubice s nejuzsim uUstim(i) ve
vstupnim otvoru (otvorech) pfiéného otvoru.

21. Zatizeni na smésovani paliva se vzduchem podle
jakéhokoliv z néarokd 15. a% 20., vy zna cujici s e
tim, z e prachod (y) ma  vystupky | pro  vytvareni

turbulence po sméru proudu vzhledem k poloze pficného otvoru

(otvorll), které napoméhaji sm&%ovani paliva se vzduchem

v téchto prachodech.

22. Zatrizeni na sm&3ovani paliva se vzduchem 'podle
jakéhokoliv z p¥edchozich narokli, vyznacdujici se
tim, Ze se skladd z aktuatoru (10) jehly, umisténého
v unasSecCi (11) s utéénénhn proti uniku paliva a ktery Ije
protaZzen do mazaci komory (23), kde na né&j plsobi va&kovy
kotou& (9). '

.23. Zatizeni na smé&3ovani paliva  se -vzduchem podle
ndroku 22., vyznacdujici se tim . Z e Jehla
(27) Jje usazend axidlné& vzhledem k aktuatoru (10) jehly a

pruziné (22), pfedepjaté proti primdrnimu kandlu (2) pro

priachod vzduchu, a uzavirajici tak vystup paliva z unasede

(11) jehly do primarniho kanalu (2) pro prichod vzduchu a to
zasunutim zeSikmené Casti jehly (27) do otvoru.

24. Zatrizeni na smé&Sovani paliva se vzduchem podle
naroku 23., vyzna¢éu jici se " tim, Ze na
jehle (27) je usazen- o—krouiek (33), usporédany tak, aby
tésnil dodateéné otvor s jehlou (27). ' ' |

25. Zatrizeni na sm&3ovani paliva se vzduchem podle
naroku 22., 23. nebo 24., vyznadcu jici s e
tim, Ze unase¢ (11) Jjehly m& prodlouZeni (39),

’spojené s'primérnim‘kanélem (2) pro pruchod vzduchu a toto
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prodlouzeni m& dva vystupy ze sekundarniho kandlu (46) pro
prichod vzduchu do prodlouZeni (39).

26. Zarizeni na smé&3ovani paliva se vzduchem podle

naroku 25., vyznaduijici s e tim, Z e ' jeden

z vystupt vede z pomalé vé&tve sekunddrniho kandlu (46) pro
prichod vzduchu a ma& =zafizeni (49) pro pomalé nastaveni
pritoku vzduchu a druhou vé&tev, ktera je normé&lné otevrena,
krom& okamZiku, kdyZ Jje uzavfena ventilem na uzavirani
Skrtici klapky (4).

27. Zatizeni na sméSovani paliva se vzduchem podle
ndroku 26., vyznacuijici s e tim, Z e
uzaviraci ventil se sklada ze zplodténi (50) na htideli
- 8krtici klapky (4), ktera je uzplsobena k otevieni vétve,

kdyZz je otevfend i 3Skrtici klapka (4).
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